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WIADOMOSCI WSTEPNE

OPIS MODELI

Samochody Daewoo Nexia produkowano od 1994
roku. |lch sprzeda: w Europie rozpoczeto na
poczatku 1995 r., zas w Polsce — w maju 1995 r.
Poza Europg modele MNexia sprzedawano pod
nazwg Cielo.

W 1995 | na poczatku 1896 r. w Polsce sprzeda-
wano samochody Nexia produkowane w Karei
Poludniowej w dwbch fabrykach nalezacych do

i

]

koncemu Daswoo, w miastach Bupyeong i Chan-
qwon.

Qdmarca 1996 r, oferowane w Polsce samochody
Nexia produkowano ze sprowadzanych z Korei
Poludniowej zestawdw montazowych, ktore skia-
dano w zakladach Daswoo Motor Poiska, w daw-
nej, zakupione] w 1995 r. przez koncem Daewoo,
Fabryce Samochodéw w Lublinie, a od 1998
roku samochody pochodza z montowni Daewoo
w miescie Craiova w Rumunii,
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Rys. 0.2. Wymiary pigciodrzwiows] wersji samochodu Daewoo Nexia

Uwaga: wymiarn/ warsji trzydriwiowe] sa kentyczne
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Wiademosci wstepne

Daewoo Nexia jest pigcioosobowym samocho-
dem kiasy $redniej z przednim napgdem produko-
wanym w trzech wersjach nadwozia. jako sedan
czterodrzwiowy (rys. 0.1) oraz jako hatchback
trzy- i pleciodrzwiowy (rys. 0.2).

samochad Daewoo Nexia moze byé wyposazony
w jeden z dwoch silnikéw o zaplonie iskrowym:
— silnik 0 pojemnosci 1498 cm” o jednym wale
rozrzadu w glowicy (SOHC), o mocy 58 kW
(79 KM) oraz maksymalnym mamencie abroto-
wym 123 N-m

— silnik o pojemnosci 1498 cm’ o dwoch watach
rozrzadu w glowicy (DOHC). o mocy 66 kW
(80 KM) oraz maksymalnym momencie obrolo-
wym 137 N-m

Oba siiniki 3a usyluowane poprzecznie z przodu
Sy one wyposazone w wielopunktowy wirysk
naliwa sterowany elektronicznie i w elektroniczny
uktad zaplonowy, zas ukladzie wylotowym 2a-
stozowano trojfunkeyjny reaktor katalityczny.
Model Daewoo Nexia jest produkowany w na-
stepujgcych odmianach wyposazenia:

— wersia trzydrzwiowa: GL oraz GTX;

— wersja czterodrzwiowa: GL, GLE oraz GLX,
— wersja pigciodrzwiowa: GL oraz GTX
Odmiany GL oraz GLE sa wyposazone w silnik
o jednym wale rozrzgdu | mocy 5B kW, zas wersja
GTX oraz GLX — w silnik o dwoch walach
rozrzadu | mocy 66 kKW,

Oba siiniki moga by¢ tgczone z jedna z dwach
skrzynek przektadniowych:

— piecioblegowg mechaniczng skrzynkg prze-
kitadniowa,

— czterobiegowa automatyczng skrzynka prze-
kladniowa (nie wystepowala W samochodach
sprzedawanych w Polsce).

IDENTYFIKACJA
SAMOCHODU

TABLICZKA ZNAMIONOWA

Tabliczka znamionowa jest przynitowana w prze-
dziala silnika, na pasie przednim, po prawe| stro-
nie chiodnicy (rys. 0.3). Zawiera ona (rys. 0.4)
nastapujace dane!

— nazwe producenta;

— model roku,

— numer identylikacyny pojazdu;

— dopuszczaing mase calkowita pojazdu;

— dopuszczaing maseg catkowita samochodu
7 przyczeps 2 hamulecami,

— dopuszczalny nacisk na os przednia,

— dopuszczalny nacisk na os tying;

— znak GIGE

NUMER IDENTYFIKACYJNY POJAZDU

Numer identyfikacyjny pojazdu VIN (siedemnasto-
znakowy) |est wybity na poctodze pojazdu, migdiry

B

e

Rys. 0.3, Rozmieszczenie danych identytikacyjnych
samochodu pod pokryws przedziaty silnika

A — Iabliczka znamicnowa, B — tebliczka homologac|
{ — tabliczka technologiczna, @ — numer siinika

Rys. 0.4. Widok tabliczki rnamionowe]

Ays. 0.5. Umieszozenie numeru [dentyfikacyinego
pojazdu (VIN)

Sirzatha, wekazano migjsce wybicia numer el ihylikacy|neqo
po@adu

prawym przednim siedzeniem a progiem Samo-
chodu. Aby go zobaczyc, nalezy odchylic wycinek
wykiadrinypodlogi{ws.C:-.i‘;.Numnrldenlwnkacw-
ny pojazdu (rys. 0.6) stanowl peiny numer nad-
wozia. Numer nadwozia zawiera m.in. nastgpuja-
ce dane:



Opis i identyfikacja samochodu

Tablica 0-1. Rozszyirowanie numeru identyfikacyjnego pojezdu

K L A T F 19 v

v B 1 2 3 4 5 B |

Rodzaj nadwozia:

Mumear sy |
Miasto zakdadu montujacego '
B — Bupyeong (Korea),
C — Changwoen (Korea),
D — Craiova (Rumunia)

Model roku
R — 18584,
5 — 1995,
T — 19896, I
¥ —1087,
W — 1598 J
Frzeznaczenio pojazdu’ |
1 — ogding, I
2 — specjaine |
FAodzaj silnika; [

¥ — silnlk benzynowy 1498 om” o jednym wale rozrzadu (SOMC),

| DB — trzydrewiowy hatchoack,
18 — cztérodrewiowy sedan,

Aondza) skrzynki przekiadniowe] | ukiady napedowego
F — skrrynka machanicana, naped przadni
A — skrzynka automatyczna, naped przedni

| Oenacrenie modahu:
| T— Nexia

Ceznaczenie rodzalu pojazdu
A — samochad osobowy

Oznaczenie producenta:
L — Daswoo Molar Co Lid

Kray pachodzana
h—Horea

Rys. 0.6. Widok numeru identyfikacy/nego pojazdu [VIN)
wybifego na nadwoziu

— nazwe producenta;

nazwe modelu;

rodzaj nadwozia;

— rodzaj skrzynki przekiadniowe;
— rodzaj siinika;

— modal roku;

— migjsce produkci;

— numer seryjny.

NUMER SILNIKA

Mumer silnika o pojemnodei 1498 em’, zardwno
0 jednym wale rozrzadu, jak i o dwaoch wakach
rozrzadu, znajduje sie na kadiubie silnika, pod

Tablica 0-2. Rozszyfrowanie typu | numeru siinika
G15MF | 123456
| Numer seryiny

Typ silnika:

G15MF — silnik banzynowy 1438 cm’ o |[adivim wale
rogrzadu (SOHC),

ATEMF — slinik benzynowy 1498 om’ o dwéch walach
rozrzadu (DOHC)

kolektorem wylotowym obok czwartego cylindra
(rys. 0.7). Zawiera on oznaczenie typu silnika
| jego numer seryjny.

TABLICZKA HOMOLOGACJI

Tabliczka homologacji (patrz rys. 0.8) byla moco-
wana na samochodach montowanych w Daswoo
Moter Polska w Lublinie. Znajduje sie w przedziale
silnika na pasie prrednim w garmej jego czesci po
lewea| stronie chiodnicy (patrz rys. 0.3). Zawiera
numer homologaciji | nazwe mantowni w Lublinie.
W samochodach importowanych w miejscu tabl-
czki homologaciji znajdowata sie tabliczka techno-
logiczna (rys. 0.9) z zakodowanym wyposaze-
niem, na ktore] w lewym dolnym rogu znajdowal
sig kod koloru nadwozia.




Wiadomosci wslepne

Mieklore samochody moniowane w Polsce majg
obie tabliczki (homologacji | technologiczna) mo-
cowane obok siebie (patrz rys. 0.8)

Rys. 0.7. Miejsce umiesrezenia numery siinika o jedmym
lub dwoch walach rozrzadu

RAys. 0.8. Widok tabliczki hemologacjl (2 prawef) | tabliczki
technalogicene] (z lewej)

Ays, 0.70. Sposob podnosrenia samochodu za pomocy
podnasnika F wyoosazenia samochoadu

10

Rys. 0.9. Widok labliczki technologicene)
Strzatka wskazrano migjsce umieszcrenia kodu koloru
nadwaozia




identyfikacja | podnoszenie samochodu

EKSPLOATACJA
SAMOCHODU

PODNOSZENIE SAMOCHODU

Za pomoca podnosnika z wyposazenia
samochadu

Przy podnoszeniu naledy umiescic podnosnik
w cdpowiedmim miejscu progu pojazdu, wskaza-
nym strzatkami na rysunkach 0100 0.11. Frzed
podniesieniem samochodu naleZy upewnic sie,
czy wyciecie podnosnika znajduje sig we wglebie-
niv progu.

Rys. 0.171. Punkly prrernacrone do
podparcia podnosnika z wyposazenu
samochody (slreatki)

| o
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Ays 0.12. Sposob podnoszenia
samochodu 23 pomacs podnasiika
preewoarnego lub stacjonarnych
podnosnikow warsstatowych
d — punkty podparcia spodu, Lk
PO fiAancas |'|-'II1F"CiH FAWIBETEN

= p-,llllq podparcks podd progEem [owa
i prawa strone), o — punkl pecdparcia
nachworia ra ill.‘l.’-.r-"l-"-' Koam, g Lkt
podparcia nadwozia preaa tvinym kolom
[ — punkl podparias pod pradn im
wWahacZem, [ — punkl podparia pod 0503
ying
1 — praod samochochl, 2 ikl
podparcia przy podnoszeniu za élementy
nadwona, 3 punkly podparcia pray
[ 2, PG aZaniu Fll.:'I”Il LNk P IrEE WiV
4 — punkly podparcia przy podnaszeniu
25 elemenly rawkeszenia




Wiadomosci wstepne

Za pomoca podnosnika przewoznego
lub stacjonarnych podnosnikow warsztatowych

Pedezas padnoszenia samochodu nalezy zacho-
wac szczegolng ostrornosé. Samochdd mozna
podnasic wylgcznie w miejscach wskazanych na
rysunku 0.12. Nieprecyzyine ustawienie podnos-
nika moze spowodowac odksztalcenie podwozia

Przy podnoszeniu nalezy zwrocié uwage, aby nie
uszkodzic zbiornika paliwa, elementow ukladu
wylotowego, ukladu zasilania | innych elementow
potwozia. Dozwaolone miejsca podparcia fap pod-
nosnikow wskazano na rysunku 0.12

HOLOWANIE

W przypadku koniecznesci holowania samochody
(rys. 0.13) zaleca sig uzycie specjalistycznego
sprzetu holowniczego (laweta lub wozek holow-
niczy). Zastosowanie adpowiedniego sprzetu | od-
powednich procedur podczas holowania unie-
mozhwi uszkodzenie samochodu, W przypadkach
awaryjnych, gdy |est niemozliwe wykorzystanie
sprzelu specjalistycznego, dopuszcza sie holowa-
nie pajazdu za pomoca liny 7z zastosowaniem
zaczepow zainstalowanych w samochodzie,
Uwaga. W przypadku, gdy samochad |est wypo-
sazony w automalyczng skrzynke przekladniowa,
holowanie samochodu za pomocy liny jest za-
bronione. Dopuszcza sie wylacznie holowanie za
pomoca specjalistycznego sprzetu. Kota przednie
muszg byc podniesione na taka wysokose, ahy
uniemazlwic ich obracania

Zaczepy przednie

Zaczepy przednie znajdujg sie u dofu samochodu
pod zderzakiem z lewej (rys. 0.14) 1 prawe| strony
Ze wzgledu na niskie umiejscowienie haka zaleca
sig staranne mocowanie liny, lak aby lina holow-
nicza nie uszkodzita powierzchni lakierowe) zde-
rzaka.

Zaczepy tylne

Zaczepy tylne znajdujg sie z tyiu nadwozia, poni-
Ze) zderzaka, po lewaj i prawaej stronie (rys. 0.15)
Ze wzglgdu na niskie umiejscowienie haka zaleca
sig slaranne mocowanie liny, tak aby lina holow-
nicza nie uszkodzila powierzchni lakierowej zde-
rzaka.

Uwaga. Podczas holowania z wykorzysianiem
sprzetu specjalistyczneqo kluczyk w wylaczniku
zaplonu w pojezdzie holowanym powinien byc
ustawiony w pozycji | {OFF)", zas przy holowaniu
Za pomaca, liny kluczyk w wylgczniku zaptonu
nalezy ustawic w potozeniu Il (ON)", tak aby
mozliwe byl korzystanie z sygnalu déwickowego,
swiatet | wycieraczek. Dzwignie cmuany biegow
nalezy ustawic w polozeniu neutralnym oraz zwol-
ni¢ hamulac awaryjny. Podezas holowania trzaba
jechac powal, unikajac gwaktownych zmian pred-
kosci. Nalezy pamietac, ze hamulec roboczy w ho-

12

Rys. 0.13. Holowanie samochoadu > wiykorzpstaniom
spreetu specjalistycenego

Lwaga W samochodach 7 automatyczna skiey ik
przektadriowa kola przednle podozas holowania nie moga sie
abracac

Ays. 0.14. Przedni lewy raczep do holowanii




Podnoszenie, holowanie | zestaw wskaznikow

lowanym pojezdzie wymaga wiekszego nacisku
nogi na pedal, z uwagi na fakl, ze przy wylaczo-
nym silniku nie dziata podcisnieniowe urzagdzenie
wspomagajgce hamulcow (odnosi sie to takze do
samochodowwyposazonyeh w uktad ABS). Podo-
bnie, w samochodach wyposazonych we wspo-
maganie ukladu kierowniczego jest konieczna
wieksza sita do obracania kotem kierownicy, gdyz
hydrauliczne wspomaganie dziala tylko przy wha-
czonym silniku.

ZESTAW WSKAZNIKOW

Dwie odmiany zeslawu wskaznikow samochodu
pokazano na rysunku 0.16.

Uwaga. Elementy oznaczone gwiazdka nie wy-
stepujq we wszystkich wersjach wyposazenia.

1. Kontroika poziomu phynu w zbioriky sprys-
kiwacza

Lampka fa swieci sie, gdy poziom piynu 2 2biar-
niku spryskiwacza jest niski. Po uzupetnieniu
plynu lampka gasnie.

2. Konlrolka ukladu sterowania silnika

Lampka ta zaswieci sie po wilaczeniu zaplonu
| powinna zgasngc w chwile po uruchomieniu
sinika. Jazeh zaswieci sie podczas pracy silnika,
omaczato, ze ukiad elektroniczny slerujacy praca
siinika wykryt niesprawnosé lub uszkodzenie. Ele-
kironiczry ukiad sterowania przelgczy sie | za-
cznie pracowac wadiug programu awaryjnego, lak
aby bylo mozliwe kontynuowanie jazdy samao-
chodem. Podczas pracy wedlug programu awary|-
nego silnik nie uzyskuje petnych osiggow. Nalezy
nezwiocznie udac sig do autoryzowane| stacji
obstugi w celu usunigcia niesprawnosci. Dlugo-
Iwata eksploatacja samochodu ze Swiecacy sie
kontrolka ukladu sterowania silnika moze spowo-
dowac zwigkszenie zutycia paliwa oraz wptywac
niekorzystnie na trwatosc silnika

Chwilowe zaswiecenie sie te| kontrolki jest nor-
maine | nie nalezy tego traktowacd jako awari
uktadu elektronicznago sterujacego praca siinika.

3. Kontrotka ukladu hamuicowego

Lampka ta zaswieci sie. gdy |est wlgezony zaplon
craz jest zaclagnieta dawignia hamulca awaryij-
nego lub jest za niski peziom phynu hamulcowago
w zbiorniku. Przed rozpoczeciem jazdy naledy
sprawdzic, czy hamulec awaryjny jest calkow(cie
wytgczony (lampka powinna zgasnac)

W przypadku, gdy konltrolka swieci sig pomimo
petnego zwolnienia diwigni hamulca awarynago
przy wiaczonym zapionie, moze to oznaczac 2byt
niski poziom plynu hamulcowego w zbiormiku
Uwaga. Kontynuowanie jazdy z podanymi ob-
jawami jest szczegdlnie niebezpieczne. Nalezy
niezwlocznie usunac niesprawnose uktadu hamul
cowego.

4. Kontrolka cisnienia oleju w silnfky

Lampkata zaswieci sie w chwil wiaczenia zaplonu
| powinna zgasnac po uruchomieniu silnika, Jezel
kontrolka zaswiaci sig podczas jazdy, wskazuje io
na zbyt niskie cisnienie oleju w ukladzie smaro-
wania silnika. Nalezy wtedy niezwitocznie zatrzy
mac sig, wylaczyc siinik | sprawdzic poziom oleju
Jezeli poziom oleju jest prawidlowy, nalezy skon
taktowac sig z najblizszg autoryzowana stacja
obslug w celu usuniecia niesprawnosci

Uwaga. Praca silnika ze Swiecaca sie hontrolka
cisnienia oleju moze spowodowad bardzo powaz
ne uszkodzenie silnika.

5. Kontrolka obwodu fadowania akumulalora
Swiecenie sig@ te| lampki oznacza brak tadowania
akumulatora. Kontrolka zaswieca sie po wiacze-
niu zaptonu i powinna zgasnac niezwtocznie po
uruchomieniu silnika

Jezeli lampka la zaswieci sie podezas jazdy
nalezy:

— zatrzymac samachod na poboczu,

— sprawdzic, czy pasek napedu allernatora nie
jest zbyt luzny lub zerwany;

— jezeli po sprawdzeniu okaze sig, ze pasek
napedu allermatora jest sprawny, oznacza o nie
sprawnosc obwodu fadowania. Taka mespraw-
NOSC powinna byc szybko zlokalizowana i Lisunie-
ta. Zaleca sie skorzystanie z pomocy autoryzowa
nago senwisu.

Uwaga. W przypadku poluzowania sig lub zer
wania paska napedowego alternatora nie nalazy
kontynuowac jazdy, gdyz grozi to przeqrzaniem
sllnika

8. Kontrolka kierunkowskazow

1 swiatel awaryinych

Lampka ta zaczyna blfyskac z chwila wiaczenia
swiatet awaryjnych lub Kierunkowskazaw, Zwiak-
szanie czgstotliwosci blyskow wskazuje na uszko-
dzenie zarowki kierunkowskazow

7. Predkosciomierz
Predkosciomierz wskazuje predkosc pojazou w ki
lometrach na godzine,
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8 Obrotomierz’

Cbrotomierz wakazuje predkosé obrotows silnika
w [ysiacach obrotow na minute.

Uwaga. Nalezy unikac pracy silnika w czerwonym
Zakresie pradkosci obrolowe] oznaczonym na
obrotomierzu, gdyz moze to doprowadzié do
uszkodzenia silnika.
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8. Lrczrik przebiegu catkowiteqo | akresowego
Licznik przebiegu catkowitego wskazuje caly do-
tychczasowy przebieg samochodu. Licznik prze-
biegu okresowego wskazuje przebieg od cstal-
niego wyzerowania.

10. Przycisk zerowarnia licznika przebiegu
okresowego

Przycisk ten stuzy do zerowania licznika przeble-
gu okresowego.




Zestaw wskaznikow | przedzial silnika

11. Kontrolka olwartych drzwi

Lampka ta zaswieca sig, gdy drzwi sg otwarte lub
nie zostaly domknigte.

12, Kontrolka rezerwy pafiwa

Lampka ta wskazuje na wyczerpywanie sie paliwa
majdujgcego sie w zbiomiku, Kontrolka zaswieci
Sig, gdy llosc paliwa zmniejszy sie do ok, 7.5 dm”.

13 Kontroika swiatet drogowych

Lampka ta swieci sie, gdy sg wigczone swiatla
drogowe.

4. Kentrolka zapiecia pasa bezpieczenstwa

Lampka ta raswieca sie po wlaczeniu zaptonu
1 swieci sig do chwili, az kierowca nie zapnie pasa
bezpieczenstwa Rownoczesnie z wiaczeniem za-
plonu wiacza sie kontrolka akustyczna zapiecia
pasa bezpieczenstwa kierowcy na czas od 4 do
8sekund. Sygnal akustyczny wylacza sie z chwila
Zapiecia pasa lub po uptywie podanege czasu

15. Wskaznik poziomu paliwa

Wskaznik ten informuje o ilosci paliwa w zbiormiku.
Przy petnym zbiorniku (50 dm’) wskazowka znaj-
duje sie w potoZzeniu F". Podeczas przyspiesza-
nia. hamowania lub pokonywania zakretow wska-
zZowka moZe sig poruszac. Jest to spowodowarie
przemieszczaniem sie paliwa w zbiorniku. Moze to
lakie spowodowac chwilowe zaswiecenie kantrol-
ki rezerwy paliwa.

16. Wskaznik termperatury silnika

Wskaznik temperatury silnika informuje o przy-
bhizonej lemperaturze cieczy chiodzacej

Uwaga. Jezeli wskazowka znajduje sie w zakresie
oznaczonym czerwonym kolorem lub powyzej
1ego zakresu, swiadczy to o przegrzaniu silnika.
Malezy wtedy zatrzymac samochod i poczekac, az
slinik ostygnie. Nie wolno kontynuowac jazdy
Z preegrzanym silnikiem.

Wskazdwka osigga biate pole przy temperaturze
cieczy chtodzacej okolo 70°C,

17. Konfrolka ukladu poduszki powietrznef”

Lampka kontrolna ukiadu poduszki powietrzng
zaswieca sie po wlaczeniu zaptonu | powinna
swiecic sig przez okolo 4 sekundy dla potwier-
dzenia poprawne] pracy tego ukladu. Jezeli lamp-
ka ta nie zaswieca si¢ po wlgczeniu zaptonu, nie
gasnie po 4 sekundach lub jesli wigcza sie albo
swieci ciggle podezas jazdy, oznacza to nieprawi-
dows prace uktadu, Wowczas, w chwili wystapie-
nia kolhizp uklad poduszki powiatrznej nie zadziata,
Wszelkie niesprawnosci uktadu poduszki powiet-
rznej nalezy niezwiocznie usunac wylacznie w au-
toryzowane| stacji abslugi.

18 Kontrofkd ukiady ABST

Lampka kontrolna uktadu ABS zaswieca sie po
wlaczeniu zaptonu | powinna zgasnaé wkrotce po
uruchormieniu silnika. Jezell kontrolka ta nie za-
swieci sig po wlaczenu zaplonu. nalezy udac sie
do autoryzowane| stacji obslugi w celu spraw-
dzenia uktadu ABS. W razie zaswiecenia sie
kontrolkl podczas jazdy nalezy zalrzymac samo-
chod w bezpiecznym migjscu 1 wylaczye silnik
Jezeli po ponownym uruchomieniu silnika kontral-
ka nie zgasnie, aznacza to niesprawnose ukladu
ABS oraz koniecznosc udania sie do autoryzowa-
ne| stacji abslugi w celu naprawy lego ukladu

wiecaca sig lampka oznacza. ze samochod ma
sprawny uklad hamulcowy, nalomiast nie dziala
uktad zapobiegajacy blokowaniu kot podczas ha-
mowania (ABS) — ukfad hamulcowy bedzie wtedy
pracowat w sposob konwencjonalny

PRZEDZIAL SILNIKA

Pokrywa przedzialu silnika
Otwieranie

® W celu otwarcia pokrywy przedzialy sinika
nalezy pociagnac dzwignie zwalniajacy blokade
zamka lej pokrywy. DZwignia znajduje sie po lewe
stronie pod tablica rozdzielczg (patrz rys. 0.17
i 0.18). Pokrywa uchyli sie na kilka centymetrow
pod dziataniem zwolnione| sprazyny zamka

i ’ o
B e A
T

Rys. 0.17. Dzwignia zwalniajgea biokade zamka
pokrywy przedziatu silntka

Ays. 0.18. Usytuowame dzwigni zwalniajgce] biokadg
Tamka pokrywy praedziahy silniks
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Ays. 0.19. Prredzial silnika

a — wersja z silnikiem o edmym wale rozrzadu bes
wspomagania ukladu kiarowmiczego, b — wersja 2 silnikiam
o jednym wile io2rzadu ze wspomagamen uktadu

kigrowniczego | kKimatyzacia, © — wersa £ sinikiem o dwach
watach rozrzadu ze wspomaganiem ukiadl kierowniczego,
ukladem ABS 1 klimatyzacia

| — filtr powietrzd, & — wWskaznik pozioriu algju, § — Kok
whewsu olesu do silmika, 4 zhinrnik piyree hamulcowega,

5 — Zromik wyrdwnawcsy ukladu chtodzenia, & — zbiornik
spnyskiwaczy sayh, T — Zhiornik oleju dowssoniz gania Jkbadu
kierowniczege & — zhiornik plynu w uktadzia sterowania
spreegha, 2 akumulzion
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e Stanad przed samochodem. uniesc lekko po-
krywe, pociagnagc do gory dzwignig zaczepu 1 pod-
niesc pokrywe przedziatu silnika.

® Wyjac podporke pokrywy z ucnwytu | wprowa-
dzi¢ jej koniec w gniazdo pokrywy przedzialu
silnika.

Uwaga. Nieprawidtowe umieszczenie podporks
w gnieZzdzie pokrywy mozZe spowodowac uszko-
dzenie lub nieoczekiwanc opadnigcie pokrywy
przedzialu sinika.

Zamykanie

® Wyjac podpdrke z gniazda pokrywy i Umiescic
ja w uchwycie na pasie przednim.

o Obnizyc poloZzenie pokrywy, a nastgoniz z wy-
sokosci okoto 20 cm opuscit pokrywe przaedzialu
silnika, po czym sprawdzic prawidlowosc za-
mkniecia pokrywy wykonujac probe jej podniesie-
nia.

e Jezel pokrywa przedziatu silnika zostala za-
mknigta niewlasciwie, nie nalezy naciskac na
pokrywe, lecz otworzyc ja i powtarmie zamknag

URUCHAMIANIE SILNIKA

Wylacznik zaptonu

Wytacznik zaplonu znajduje sig po prawe| slronic
obudowy kolumny kizrownicy Wytacrnik zaptonu
jest potaczony 2 blokads kolumny kigrownmicy
Samochod dostarcza sie 2z dwoma identycznymi
kluczykami pasujacymi do wszystkich zamkow
Seryjny numer kluczyka jest podany na metalowe|
przywieszce zatozone] wraz z kluczykami na kot-
ko, Przywigszka z numerem sluczyka powinna
byé przechowywana w ukryciu, gdyz na podstawe
numeru sery|nego mozna dorobic Kluczyk w pray-
padku jego zagubienia. Dotychczas w Nexii stos0-
wano dwa rodzaje kluczykow. Kluczyk zwykly
{dwie odmiany — starsza | nowsza) oras Kluczyk
do ukiadu z immobhilizerem. Przyktady kluczykow
stosowanych w samochodach Nexia przedstawio-
no na rysunku 0.20.

Kluczyk w stacyjce moze zajmowac nastepujace
pofozenia (rys. 0.21).

B — stacyjka zablokowana. W tym polozenu
jest mozliwe wyjecie kluczyka ze stacyjki Po
wyjeciu kluczyka kolo kierownicy ulega zablo
kowaniu. Aby to uczynié, nalezy po wyjgcid klu-
czyka lekko obracac koterm kierownicy, az do je-
go 2ablokowania. W celu odblokowania nalezy
lekko obrdcic kotem kierownicy w lewo [ub w pra-
wo i jednoczesnie przekrecic kluczyk do poloze
nia ,l".

| — stacyjka wytaczona. W tym potoreniu zaptan
jest wylaczony, zas kodo kierownicy nie jest za-
blokowane.

Il — stacyjka wiaczona. W tym polozeniu zaptan
jest wiaczony i mozna korzystac z urzadzen
wyposazania elekiryczneqga.




Przedzial silnika i uruchamianie silnika

Il — rozruch. To potozenie kluczyka wiacza
rozrusznik w celu uruchomieniz silnika. Po uru-
chomieniu silnika nalezy natychmiast zwolnié na-
cisk na kluczyk. Powrdci on wowczas samoczyn-
nie do potozenia ,1".

Uwaga. Nie wolno wymowac kluczyka ze stacyjki
podczas jazdy. Nawet czesciowe wyjecie kluczy-
ka moze spowodowac zablokowanie kota kierow-
nicy oraz utrate panowania nad pojazdem i do-
prowadzi¢ do wypadku. Ponadto nie wolno prze-
kreca kluczyka do potozenia ,B" lub I", gdy
samochad jest w ruchu.

Uruchamianie silnika

Uwagi ogolne przed uruchomieniem silnika

¢ Nalezy upewnic sig ze teren wokotpojazdu jest
pozbawiony przeszkod,

® Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy:

— sprawdzi¢ poziom oleju w silniku;

— sprawdzic, czy wszystkie okna | $wiatta samo-
chodu sg czysta;

— sprawdzic wzrokowo stan i ciSnienie powietrza
W ogumieniu;

— zamknac drzwi pojazdu;

— ustawic siedzenie, zaglowki oraz lusterka we-
wnetrzne | zewnetrzne;

— Zapiac pasy bezpieczenstwa | sprawdzic, czy
uczynili to rowniez pasazerowie;

— sprawdzi¢ dziatanie kontrolek po wilaczeniu
zaptonu.

Czynnosci uruchamiania siinika

Aby uruchomic silnik nalezy:

— zaciggnac dzwignie hamulca awaryjnego;

— ustawic¢ dzwignie zmiany biegow w potozeniu
neutrainym;

— weisnac pedal sprzegta do oporu i trzymac go
w tym potozeniu podczas uruchamiania silnika;
— uruchomic rozrusznik, przekrecajac kluczyk
w wyfaczniku zaplonu w prawo do oporu (do
polozenia JI11M).

Uwaga. Podczas uruchamiania silnika nie nalezy
naciskac na pedal przyspieszenia.

® Fo uruchomieniu silnika nalezy zwolnic nacisk
na kluczyk w wylaczniku zaplonu, aby kluczyk
samoczynnie mogt powréci¢ do potozenia 11",

® Jeleli silnik nie zostanie uruchomiony, nalezy
powtorzyC podane czynnosei.

Uwaga. Nie nalezy wiaczac rozrusznika na diuzej
niz 15 sekund podczas kazdego rozruchu silnika.
Jezeli silnik nie zostanie uruchomiony za pierw-
szym razem, nalezy odczekac co najmnigj 10
sekund przed kolejnym wiaczeniem rozrusznika.
W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia
roZrusznika

® Po uruchomieniu silnika nalezy pozostawic
sinik pracuiacy na biegu jatowym przez ok, 30
sekund. Fo rozpoczeciu jazdy poczatkowy od-

3 e 3d e Fg‘?’l!"t#& idr s ik 3
Rys. 0.20. Kluczyki do samochodu Daswoo Nexia
A — kluczyk do samochodu z zainstaiowany
Immabilizeram,

B — kluczyk do samochodu bez zaimsialowansg
immobilizera {(nowsza odmiani)

Rys. 0.21. Wylgcznik zaplfonu
opis w teksce)

cinek nalezy pokonywac z umiarkowana predkos-
cig, zwlaszcza w niskiej temperaturze otoczenia
Uwaga. Jezeli podczas uruchamiania sinik uleg-
nie zalaniu, nalezy powol nacisnac na pedat
przyspieszenia, przytrzymac 9o w tym polozeniu
i uruchomic silnik.

~
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POSLUGIWANIE SIE POSZCZEGOLNYMI
PRZYRZADAMI SAMOCHODU

Zmiana biegow

W celu zmiany biegu nalezy wcisnac caltkowicie
pedal sprzegla. Nastepnie przesuna¢ dzwignie
w odpowiednie polozenie. Po wybraniu wiasciwe-
go biegu nalezy zwolnic powoli pedat sprzegia.
Schemat zmiany biegow znajduje sie¢ na gaice
dzwigni zmiany biegow (rys. 0.22). Aby wiaczyc
bieg wsteczny. nalezy zatrzymac samochod,
uniesc palcami tuleje znajdujaca sie pod gatka
dzwigi zmiany biegow (rys. 0.23) oraz przesunag
dzwignie zmiany biegow w lewo 1| do przodu.

Uwagi ogolne

e Podczas jazdy nie nalezy trzymac slopy na
pedale sprzegta. Moze to spowodowac przyspie-
szone zuzycie mechanizmu wytaczania sprzegia
e Przed wiaczeniem biegu wstecznego nalezy
catkowicie zatrzymac pojazd.

e Aby zapobiec ewentualnemu uszkodzeniu
sprzegla, nie nalezy wiaczac pierwszego biegu
jesli predkosc pojazdu jest wigksza niz 16 kmv/h.

Oswietlenie i sygnalizacja

Swiatla pozycyjne i mijania

Do wlaczania oswietlenia zewngtrznego pojazdu
stuzy dzwignia wylacznika zespolonego znajduja-
ca sie pod kierownica po lewej stronie (rys. 0.25).
Dziala ona niezaleznie od polozenia kluczyka
w wytaczniku zaptonu.

W celu wtaczenia lub wylaczenia swiatet nalezy
nrzekrecic gatke na koncu dzwigni wytacznika. Ma
ona trzy polozenia:

— wszystkie swiatta wylaczone (,OFF");

— wlaczone swiatla pozycyjne, odwietlenia tab-
licy rejestracyjnej oraz oswietlenie zestawu wska-
Znikow;

— wilaczone wszystkie podane poprzednio swiat-
ta oraz Swiatta mijania lub swiatta drogowe.
Jezeli silnik jest unieruchomiony, zas Kluczyk
w wylaczniku zaplonu znajduje sig w polozeniu
LB lub 1", rozlega sie sygnat dzwigkowy, klory
przypomina o wigczonym oswietleniu zewng-
trznym pojazdu.

Swiatla drogowe

W celu zmiany Swiatet mijania na drogowe nalezy
przesunac dzwignig wylacznika zespolonego
w kierunku tablicy rozdzielcze). Ponowne wiacze-
nie Swiatel mijania nastepuje przez przesuniecie
dzwigni wylacznika zespolonego w kierunku do
kota kierownicy. W chwili wiaczenia swiatet drogo-
wych zaswieca sie ich kontrolka umieszczona
w zestawie wskaznikow,

Uwaga. Aby wiaczyc swiatla drogowe, gatka na
koncu dzwigni wylacznika zespolonego musi zna)-
dowac sie w potozeniu swiatel mijania lub swiatet
drogowych
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Rys. 0.22. Schemat zmiany biegow na gafce diwigni
R - bieg wsleczny

Rys. 0.23. DZwignia zmiany biegow skrzynki
mechanicznej

Strzatka wskazano tulejg stuzaca do wigczania biegl
wWaleCZnego
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:.:I"I'.,: Poires op ol L
Ays. 0.24. Widok tablicy rozdzielczef
a—werse GLE, GLX | GTX 7 zainstalowana poduszka
powietrzng dla kierowey, b — wersje GLE. GLX | GTX bez
mainstalowane poduszki powietrznej dia kierowey, © — wersja
GL bez poduszki powietrzneg) dia kierowey

Sygnat swietiny

Chwilowe wiaczenie swiatel drogowych (sygnat
swietiny) mozna uzyskac niezaleznie od poloze-
nia gatki na koncu d2zwigni wytacznika zespolone-
no poprzez pociggniecie dzwigni w kierunku kota
kierownicy. Po |ej zwolnieniu dzwignia powraci do
potozenia wiaczonych swiatet mijania.

Rys. 0.25. Dwignia wylgcznika swiatet pozycyinych,
mijania i drogowych, kierunkowskazow oraz sygnafu
swietinego

[ — potozenie spoczynkowe, 5P swiatla porycy

SM — swiatla mijania, S0
gwietiny. KP
kisrunkowskaz

swialla drogowa, oo i nal

prawy Kierunkowskaz, Ki |eviayry

Kierunkowskazy

Do wiaczania kierunkowskazow sluzy ta sama
dzwignia wyltacznika zespolonego. ktora stuzy do
wigczania oswietlenia pojazdu.

W celu wiaczenia kierunkowskazow nalezy prze.
sunac dzwignie wytacznika w gore lub w dot do
oporu.

rierunkowskazy zostana wyigczone po zakon
czeniu manewru skretu (dzwignia wylacznika po
wroci samoczynnie do polozenia wyjsclowego)
Przy zmianie pasa ruchu wystarczy lekko praesus
nac dzwignie w gore lub w dol (do pierwszego
oporu) i przytrzymac w tej pozycji. Po zakonczeniu
manewru zmiany pasa ruchu wyslarczy zwolnic
dzwignig wylacznika. Powroci ona samoczynnie
do potozenia wyjsciowego

Regulator potozenia reflektorow

W modelu Nexia jest mozliwa korekcja ustawienia
przednich reflektorow w zaleznosci od obciazenia
zwnetrza samochodu. Regulator polozenia retlek
torow znajduje sie na tablicy rozdzieicze| z lewe)
strony zestawu wskaznikow (rys. 0.26). Hegulacg
potozenia reflektorow dokonuje sie za pomoca
dwoch sitownikow elektrycznych umieszczonych
na kazdym z reflektorow.

W zaleZznosci od rozmieszczenia obciazenia w sa-
mochodzie, regulator polozenia reflektorow moz
na ustawic w czlerech potozeniach

0" — zajete przednie siedzenia

W17 — Zajete wszystkie siedzenia

-2 — zajete wszystkie siedzenia | obcigzony
bagaznik;

.3 — zajete siedzenie kierowcy 1 oboigzony ba
gaznik.

Regulator potozenia reflekiorow dziala przy wia-
czonych swiattach mijania.
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Rys. 0.26. Wylgczniki zgrupowane po lewef stronie
restawu wskaznikow

1 — wylacznik ogrzewania szyby tylnej, 2 — wylacznlk
przednich swiatel przaciwmglowych, 3 — regulator polozenia
reflaktiorow

Swiatla awaryjne

W celu wigczenia swiatet awaryjnych nalezy naci-
snac przycisk wiacznika znajdujacy sig po prawe|
stronie zestawu wskaznikow (rys. 0.27). W celu
wylaczenia nalezy nacisnac go ponownie. Po
wiaczeniu swiatet awaryjnych wszystkie kierunko-
wskazy pojazdu migaja rownoczesnie oraz miga
takze kontrolka swiatet awaryjnych. Swiatta awa-
ryjne mozna wiaczyc bez wzgledu na potozenie
kluczyka w wylaczniku zaptonu.

Tylne swiatta przeciwmgfowe

W celu wiaczenia tylnych swiatet przeciwmglo-
wych nalezy przycisnac przycisk wytgcznika znaj-
dujacy sie po prawe] stronie zestawu wskaznikow,
wlaczywszy uprzednio przednie swiatta przeciw-
mglowe. Wraz z wlaczeniem tylnych swiatet prze-
ciwmglowych zaswieca sie odpowiednia kontrol-
ka. Ponowne nacisniecie przycisku wylacza le
Swiatta

Uwaga. Uzywanie tylnych swiatet przeciwmgto-
wych podczas deszczowe] pogody grozi olsnie-
niem kierowcow jadacych z tytu lub wypadkiem.
Swiatel tylnych przeciwmgtowych powinno sig
uzywac tylko podczas mgly lub sniezycy.
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Rys. 0.27. Wylgczniki zgrupowane po prawe| slronie
zestawu wskaZznikow
| wiylacznik swiatef awarynycr, 2 wylacznik tylnych

swiatel przeciwmglowych, 3 equlator pracy

wyciaraczki s2yby przednig

orZerywana)

Przednie swiatla przeciwmglowe

W celu wilaczenia przednich swiatel przeciwmgho-
wych (rys. 0.28) nalezy przycisnac przycisk poto-
zony z lewej strony zestawu wskaznikow, wiaczy-
wszy uprzednio swiatta pojazdu. Wraz 2 wiacze-
niem przednich swiatet przeciwmglowych zaswie-
ca sie ich kontrolka. Ponowne nacisnigcie przycis-
ku wylacza te swiatta.

Sygnal dzwiekowy

W celu wiaczenia sygnalu dzwiekoweago nalezy
nacisnac przycisk na srodk:: kota kierownicy (kie-
rownice dwu- | trzyramienne) lub pokrywe podu-
szki powietrzne (kierownica cztercramiennay).

Lampa oswietlenia wnegtrza

Whylacznik lampy oswietlenia wnetrza (rys. 0.29)
ma trzy polozenia

JON'" — lampa swieci sig clagle, niezaleznie od
tego, czy drzwi pojazdu sa zamknigte, czy otwar-
te.

" — potozenie  srodkowe  (muedzy | ON”
i .OFF")—lampa swieci sie tylko wiedy, gdy drzwi
sa otwarte



Oswietlenie i sygnalizacja oraz wymiana zarowek

.'.__ a i -I'Ji'- .r' __ 14" ._ i
Rys. 0.28. Przednie swiatlo przeciwmglowe wbudowane
W rderzak

.‘_ X -:T,# b .‘-.
Rys. 0.30. Lampa oswiellenia bagaznika

JOFF" lampa jest wytaczona, niezaleznie od
tego, czy drzwi pojazdu sa zamkniete, czy otwar-
te

Lampa oswietlenia schowka podrgcznego
Oswietlenie schowka wiacza sie, gdy pokrywa
schowka zostanie otwarta. Oswietlenie dziala tyl-
ko wiedy, gdy kluczyk w wylaczniku zaptonu
najduje sie w pozyeji L7

Lampa oswietlenia bagaznika

W chwili otwarcia pokrywy bagaznika zaswieca
sie lampa oswietlenia wnetrza bagaznika (rys.
0.30).

Wymiana zarowek

Wymiana zarowki swiatel drogowych i mijania
® Podniesc pokrywe przedziatu silnika | zabez-
pieczyc |a podporka.

o Odkrecic tylng plastykowa ostong reflektora (1,
rys. 0.31) w kierunku przeciwnyin do kierunku
obrotu wskazowek zegara | wyjac te ostone.

Rys. 0.31. Reflektor przedni {widok po wymonfowaniu
Z samochodu)

1 — osiona plastykowa reflekiora, & — #lacs
refleklora. 3 — zlgcze elekiryczne zarowkl swiatel mi
i drogowych, 4 — uchwyt zarowki swiatel pozyoynyct
b — sprezyna zabezpieczajaca

® Qdtaczyc zlacze elekiryczne (3) od zarowk
swiatet drogowych | mijania

® Qdtaczy¢ sprezyne (5) zabezpieczajaca za
rowke | wyjac zarowke.

® Jalozyt nowa zarowke, wstawlajac wystep je|
trzonka w odpowiednie wycigcie reflektora.

® Zamocowac sprezyne zabezpieczajgea | zalo-
zy¢ ziacze przewodow elektrycznych na cokol
zarowki.

® Przykrecic plastykows ostong reflektora w kie-
runku zgodnym z kierunkiem obrotu wskazowek
Zegara.

Uwaga. Przy wymianie zarowk: nalezy zwracac
szczegolna uwage, aby nie detykad palcamiszkla-
ne| czescl zarowki, gdyz moze lo zmnigjsgye
trwatosc zarowki

® Ziozy¢ podporke | zamknac pokrywe przedziaiu
silnika.

Wymiana zarowki przednich swiatel
pozycyjnych

® Podniesc pokrywe przedziatu silnika
pieczyc podporka

® Odkrecic tylng plastykowg ostong reflekiora (1,
vs, 0.31) w kierunku przeciwnym do kierunku
obrotu wskazowek zegara | wyjac ostone

& Odiaczyc zlacze przewodow elektrycznych od
cokotu zarowki.

® Wyjac uchwyt (4) z zarowka Swialet pozycy|-
nych (Zardowka znajduje sie obok zarowki swiatel
mijania i drogowych)

® Wyjacé zardwke pociagajac ja prosto 2 uchwytu
® Jalozyc nowa zarowke mocujac ja w uchwycie
& WiozyC uchwyt z zarowka do obudowy reflek-
tora.

@ Podiaczyc ztacze elektryczne do zarowki swia-
let pozycyinych.

® Przykrecic plasiykowa ostone reflektora w kie
runku zgodnym z kierunkiem obrotu wskazowek
Zegara.

e Ziozyc podporke i zamknac pokrywe przed2ialy
silnika.

fanes-
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Wymiana zarowki kierunkowskazu
przedniego

& Podniesé pokrywe przedziatu silnika | pode-
przec ja podporka.

® Obrocic uchwyt zarowki kierunkowskazu
przedniego w Kierunku przeciwnym do kierunku
ruchu wskazowek zegara,

e Wyjac uchwyt z zarowka (1, rys. 0.32) z obudo-
wy.

e Wcisnac zarowke i, obracajac w kierunku prze-
ciwnym do kierunku ruchu wskazowek zegara,
wyjac ja Z uchwiytu.

® Wiozy¢ nowa zarowke do uchwytu wciskajac
i obracajac ja zgodnie z ruchem wskazowek
zegara.

e Zamontowac uchwyt z zarowka w obudowie
lampy.

e Zlozyc podporke i zamknac pokrywe przedziatu
silnika.

Wymiana zaréwki kierunkowskazu bocznego

e Wyjac lampe kierunkowskazu bocznego ciag-
nac ja w kierunku tylu samochodu (rys. 0.35).

e Obrocic uchwyt zarowki kierunkowskazu bocz-
nego w kierunku przeciwnym do ruchu wskazo-
wek zegara.

e Wyjac zarowke wyciggajac ia prosto z uchwytu.
e Zatozyc nowa zarowke.

e Zamontowac zarowke z uchwytem w lampie
kierunkowskazu bocznego.

e Zamontowac lampe kierunkowskazu bocznego
do biotnika samochodu,

Wymiana zarowki przednich swiatel
przeciwmgfowych

e Odkrecic plastykowaostong (1, rys. 0.36) w kie-
runku przeciwnym do kierunku ruchu wskazowek
zegara.

Rys. 0.32. Lampa kierunkowskazu przedniego prawega
{widok po wymontowaniu z samochodu)
1 — uchwyl z zarowka
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Rys. 0.33. Lampa kierunkowskazu bocznego (starsza
odmiana)

M
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Ays. 0.34. Lampa kierunkowskazu bocznego (nowsza
odmiana)

Rys. 0.35. Wymiana zarowki kierunkowskazu bocznego
| — przod, 2 — tyh, 3 — lampa, 4 - farowka, 5 — uchwyl
zarowk

e Zwolni¢ sprezyne zabezpieczajaca (3) | wyjac
zarowke (2).

® Roziaczyc przewody eleklryczne.

® Wymienic zarowke.

e Zamontowad elementy w kolejnosci odwrotng
do wymontowania.

Wymiana zarowek tylnej lampy zespolonej

Czterodrzwiowa wersja nadwozia
e Otworzy¢ bagaznik i zdjac oslong zabezpiecza-
jaca tylna lampe zespolona (rys 0.37).



Wymiana zarowek

Rys. 0.36. Przednie swiatto przeciwmglowe (widok po
wymontowaniu z samochodu)
1 — ostona plastvkowa, @ — zarowka, 3 — sprazyna

Zaberpiecza)dca

g : A
Rys. 0.37. Wymiana zarowki tylnej lampy zespolonef
crterodrawiowej wersji nadwozia
Strzatkami wskazano zapinki 1 nakretki mocudce ostone
mbezpmeczalged tying lampe zespolong

Rys. 0.38. Wymiana zarowki tylnef lampy zespolonef
crierodrzwiowef wersji nadwozia

1 — zatrzaski mocujace pokrywe ostaniajaca, 2
oslaniajaca

po<rywa

Ays. 0.39. Lewa tylna lampa zespolona czterodrzwiowej
wersji nadwozia (widok po wymontowaniu z samochodu)
1 — pokrywa oslaniajgca z zarowkami, 2 Zarowka swiaiel
hamowania i poZyeyinego tyinego, o sarowka lylnego
swiatta pozycyinego, 4 — rardwka tyinego swiatla
przeciwmgloweqgo, 5 — zarowka kierunkowskazo lylnego

6 — zarowka swiatla colania

® Nacisnac od dolu dwa zatrzaski | zdjac pokrywe
ostaniajacy (rys. 0.38).

® Weisnaé zarowke i. obracajac w kierunku prze-
ciwnym do kierunku ruchu wskazowek zegara,
wyjac ja z uchwytu (rys. 0.39).

® Zatozy¢é nowg Zardowke. Rozmieszczenie za-
rowek w tylnej lampie zespolone] podano w tab-
licy 0-3.

Tablica 0-3. Rozmieszczenie zarowek w tylnej lampie
zespolonej wersji czterodrzwiowe|

% ar | Zarowls Jarow
Usytuowanie oty bt i
weawnetrrne Srodkowe Sewnetrna
Garne Swiatlo Tylny
swiatta cofania kierunkowskaz
Dolne Tyine Tyine swiatlo | Swiatla
swiatta swiathe pree- | pozyoyne hamowEna
ciwmglowe pozycyjne tylne

® Zamontowac elementy w kolejnosci odwrotne,
do wymontowania.

Trzydrzwiowa | pieciodrzwiowa wersja nadwozia

® Otworzyc bagaznik i zdjac ostone zabezpecza-
jaca tylna lampe zespolona (rys. 0.40)

® Rozigczyc przewody elektryczne.

® Odkrecié dwie nakretki mocujace od wewnatrz
I dwie Sruby mocujace od zewnatrz tylng lampe
(rys. 0.41).

® Wyjac obudowe lampy.

® Obrocic uchwyt z zarowka w kierunku przeciw-
nym da kierunku ruchu wskazowek zegara | wyjac
go z obudowy.

® Wymienic zarowke (rys. 0.42). Rozmieszcze-
nie zarowek w tylnej lampie zespolone| poadano
w tablicy 0-4.
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Tablica 0-4. Rozmieszczenie zarowek w tylnej lampie
zespolonej wersji trzy- | pieciodrzwiowe]

Lewa lampa Prawa lampa

Usyluowanie
| Swiatta hamowania Swiatia hamowania

Goarne swiatla

: | Toylrwy
kigrunkowskaz |
Swiatto cofania

| kierunkowskaz

Tyine swiatlo
preecivmglowe

| S T
| Srodkowe swiatla | Tylny
1

| Dolne Swiatia
|

Rys. 0.40. Wymiana zarowki tylnej lampy zespolonej
trzy- i pigciodrzwiowej wersji nadwozia

Strralkam wskazaro wkraty mocujace od zewnalrz lampe do
nadwozia

e Zamontowac elementy w kolejnosci cawrotng)
do wymontowania.

Wymiana zarowki lampy oswietlenia tablicy
rejestracyjnej

e Qdkrecic dwa wkrety mocujgce lampg oswiet-
lenia tablicy rejestracyjne] (rys. 0.43) | wyjac
lampe.

® Wyjac uchwyl zarowki z obudowy lampy, obra-
cajac go w kierunku przeciwnym do kierunku
ruchu wskazowek zegara.

® Wyjsé zarowke z uchwytu.

® Wiozyé nowa zarowke w uchwyl.

e Zamontowac uchwyt zarowki w obudowie lam-

Py
e Przykrecic dwa wkrety mocujace.
24

Ays. 0.41. Wymiana zarowki tylnej lampy respolonegf
trzy- | pleciodrzwiowe| wersji nadwozia

1 nakretdd mocujsce od wewnalrz lampe oo nadwozia
2 — zdjela oslona zabezpieczajaca

Rys. 0.42. Prawa tylna lampa zespolona frzy-

i pieciodrzwiowej wersfi nadwozia (widok po
wymontowaniu 2z samochodu)

1 — zarowka swialta cofania, 2 — Zarowka Kerunsowskazu
tylnego, 3 — Farowka swialta hamowania | posyeyneao
tylnego



Wymiana zarowek | wycieraczka szyby przednief

: Rys. 0.45. Zegar cyfrowy
Rys. 0.43. Lampa oswietlenia tablicy refestracyjne| (opis w tekscie)

trzy- | pieciodrzwiowe] wersji nadwozia :
Strzatkami wakazano whkrely mocujgce

ng 10.00 a godzing 10.29 spowoduje ustawienie
zegara na godzine 10.00, Natomiast nacisnigcie

Wymiana zarowki lampy oswietlenia wnetrza tego przycisku w chwili, gdy zegar wskazuje czas
¢ Zamknac przednie drzwi pojazdu, aby wyfa- miedzy godzing 10.30 a godzing 1059 spowoduje
czyc zasilanie lampy oswietlenia wnetrza. ustawienie zegara na godzine 11.00. Przyciski
® Podwazyc klosz lampy wkretakiem i wyjac go SHY WM S dzialajg przy wlaczonym zaplonie
z obudowy (rys. 0.44). Przy tej czynnosci nalezy (kKluczyk wytacznika zaptonu w polozeniu 11
zachowac ostroznosc, aby nie uszkodzic podsufi- — przycisk wyswietlania ,.D"; przy wylaczonym
tki. zaptonie zegar nie wyswietla czasu. W celu wy-
® Wyjac zarowke, naciskajac ja w kierunku za- Swietlenia czasu nalezy nacisnac | przytrzymac
trzasku sprezynowego. wcisnigty przycisk D",

e Wiozyc nowa zarowke.

¢ Zamontowac elementy w kolejnosci odwrotnegj Wycieraczki i spryskiwacze szyb

do wymontowania.
Wycieraczka szyby przedniej

Zegar cyfrowy Dzwignia wylacznika znajduje sie pod kolem kie-
Zegar cyfrowy znajduje si@ na srodku tablicy rownicy z prawej strony kolumny Kierownicy
rozdzielcze| pod przednia szyba (rys. 0.45). (rys. 0.46). Wycieraczka i spryskiwacz szyby
Do regulacji zegara stuzg cztery przyciski: przedniej dziataja tylko przy wiaczonym zaplonie
— przycisk ustawiania godziny . H"; w celu usta- (pozycja 11" kluczyka wylacznika zaptonu). W ce-
wienia godziny nalezy nacisnac przycisk H". lu wiaczenia wycieraczki szyby przednie| nalezy
Przytrzymanie wcisnigtego przycisku przyspiesza przesunac¢ dzwignie do gory

ustawienie godziny; Dzwignia wylacznika wycieraczki szyby przednig)
— przycisk ustawiania minut  \M™; w celu ustawie- ma cztery potozenia:

nia minut nalezy nacisnac przycisk ,M". Przy- SOFF" — wycieraczka wylaczona;

trzymanie wcisnietego przycisku przyspiesza
ustawienie minut;

— przycisk szybkiego zerowania minut do petnej
godziny ..S"'; nacisnigcie tego przycisku powoduje
wyzerowanie minut; na przyktad nacisnigcie przy-
cisku . S", gdy zegar wskazuje czas migdzy godzi-

Rys. 0.46. Dzwignia wyfacznika wycieraczki
i spryskiwacza szyby przedniej

0 — poloenie spoczynkowe, 1 — praca preorywana
ﬂ wycleraczki. 2 — praca wycieraczki 2 mala crestollwoscia
3 — pracawycieraczki 2 duza crestotlwoscia, SP — wiaczanie
Ays. 0.44. Wyfmowanie lampy oswietlenia wnetrza spryskiwacza szyby przednig)
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LANTY — wiaczony regulator pracy przerywane)
wycieraczki (wyposazenie dodatkowe niektorych
wersji);

LO" — praca wycieraczki z matg czestotliwoscia;
.HI" — praca wycieraczki z duza czestotliwoscia.
Uwaga. Nie nalezy wigczac wycieraczki, qdy
powierzchnia szyby jest sucha oraz gdy piora
wycierakow sa pokryte sniegiem lub sa przymarz-
niete do szyby. Moze to spowodowac uszkodze-
nie mechanizmu wycieraczki.

Spryskiwacz szyby przedniej

W celu wiaczenia spryskiwacza szyby przedniej
nalezy pociggnac dzwignie wytacznika wyciera-
czki szyby przednie] do kota kierownicy | przy-
trzymac ja w tej pozycji. W czasie spryskiwania
szyby przedniej ramiona wycierakow wykonujg
cztery cykle pracy. Zwolnienie dzwigni powoduje
wylaczenie spryskiwacza. Spryskiwacz dziata tyl-
ko wtedy, gdy kluczyk wylacznika zaptonu znaj-
duje sie w potozeniu II". Kierunek strumienia
ptynu do spryskiwania szyby przedniej mozna
korygowac ustawieniem dysz spryskiwacza za
pomoca konca szpilki.

Uwaga. Jazda bez plynu w zbiorniku spryskiwa-
cza moze byc niebezpieczna. Nalezy czesto spra-
wdzac poziom ptynu w zbiomiku spryskiwacza
(kontrolka poziomu plynu w zbiorniku spryskiwa-
cza znajduje sie w zestawie wskazZnikow).

W czasie mrozne| pogody nie nalezy uzywac
spryskiwacza dopoki szyba przednia nie bedzie
nagrzana. W przeciwnym razie ptyn spryskiwacza
moze zamarzac na szybie przednigj, uniemoz-
liwiajac obserwacje drogi przed pojazdem.

Wycieraczka i spryskiwacz szyby tylnej

Do sterowania praca wycieraczki | spryskiwacza
szyby tylnej w trzy- i pieciodrzwiowych wersjach
nadwozia stuzy ta sama dzwignia, ktora stuzy do
sterowania praca wycieraczki i spryskiwacza szy-
by przedniej (rys. 0.47). Uktad dziata tylko wtedy,
gdy kluczyk wylacznika zaptonu znajduje sig w po-
tozeniu , |1, W celu wigczenia wycieraczki i sprys-
kiwacza szyby tylnej nalezy pchnac dzwignie od
siebie, w kierunku zestawu wskaznikow.

— pierwsze polozenie (spoczynkowe) — wiaczo-
na wycieraczka;

— drugie potozenie (chwilowe) — wigczona wy-
cieraczka | spryskiwacz.

Wycieraczka dziata wtedy, gdy przesunie sig
dzwignie do pierwszego potozenia. Przesuniecie
dzwigni do drugiego potozenia powoduje dodat-
kowo wigczenie spryskiwacza. W drugim potoze-
niu dzwignia musi byc przytrzymana.

Regulator pracy przerywanej wycieraczki
szyby przedniej

Regulator pracy przerywane] wycieraczki szyby
przedniej znajduje sie po prawe] stronie zestawu
wskaznikow (patrz rys. 0.27). Dlugosc cyklu dzia-
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Rys. 0.47. Diwignia wylacznika wycieraczki
I spryskiwacza szyby przednief araz tylnej

0 — podozenie spu-czj,'nhuwu 1 RrACa PrIerywans
wycieraczki, 2 — praca wycieraczkl » malg czgstotliwoscia
3 —pracawycieraczki z duzg czestotlwoscia, 5P — wiaczeng
spryskiwacza szyby przednie), W1 widczenie wycieracrkl
szyby tyinaj, 5T — wigczenie spryskiwacza szyby lylng|

tania wycieraczki przy wiaczonym regulatorze
(pozycja LINT” wylacznika wycieraczki szyby
przedniej) moze byc regulowany w zakresie od
4 do 24 sekund. Regulacji dokonuje sig przez
obrot pokretia regulatora.

Zbiornik ptynu spryskiwaczy szyb

Zbiornik ptynu spryskiwaczy szyb znajduje sig
z lewej strony, z tylu przedzialu silnika, w poblizu
zawiasu pokrywy. Do zbiomika mozna wlewac
tylko specjaine ptyny przeznaczone do spryskiwa-
nia szyb.

Uwaga. Do spryskiwania szyb nie wolno stoso-
wac ptynu do ukladu chlodzenia, gdyz moze 1o
spowodowac uszkodzenie powlokl lakierowe
nadwozia.

Przewietrzanie, ogrzewanie i klimatyzacja

Swieze powielrze jest zasysane otworami umiesz-
czonymi w nadwoziu ponize| szyby przedniej,
a nastepnie dostarczane do wnetrza statymi
szczelinami skierowanymi na szyby drzwi. szybe
przednig, podtoge (nogi kierowcy | pasazera oraz
tylna czesc podiogi — kanalami umieszczonymi
pod dywanikiem podtogi) oraz do zestawu kratek
nawiewu umieszczonych w tablicy rozdzielczey:
dwoch srodkowych oraz dwoch bocznych. Kratk
umieszczone w tablicy rozdzielcze| moga byc
otwarte catkowicie, czgsciowo lub zamknigte (sto-
sownie do potrzeb). Regulac) dokonuje sie za
pomoca pokretel umieszczonych przy kratkach
nawiewu. Kierunek nawiewu moze byc regulowa-
ny przez odpowiednie ustawienie kierownic na-
wiewu. Zuzyte powietrze jest usuwane za posred-
nictwem zaworow jednokierunkowych umieszczo-



Wycieraczki, przewietrzanie, ogrzewanie i klimatyzacja

Rys. 0.48. Elementy sterowania przewietrzania,
ogrzewania i kiimatyzacyi

| — wyigeznik dmuchawy, 2 — regulator kierunku nawiewy,
3 — requlator lemperatury. 4 — wylacznik recyrkulacii
powielrza w obiegu zamknietym, & — wylacznik klimatyzacii

nych w drzwiach tylnych. Temperature wewnatrz
pojazdu mozna regulowac mieszajac zimne | go-
race powietrze, Przeplyw powietrza jest requlowa-
ny wylacznikiem dmuchawy. Uklad sterowania
przewietrzaniem, ogrzewaniem i chiodzeniem jest
umieszczony w Srodkowej czesci tablicy rozdziel-
czej (rys. 0.48).

Sterowanie rozdzialem powietrza

Sterowanie rozdzialem powietrza odbywa sie za
pomaca srodkowego pokretta — regulatora kie-
runku nawiewu, ktory moze zajmowac cztery
poozenia:

— nawiew do gornej czesci wnetrza — powietrze
naptywa przez centralne i boczne nawiewy:

— nawiew do gérne| czesci wnetrza i na pod-
foge — powietrze naplywa przez centralne i bocz-
ne nawiewy oraz na podfoge;

— nawlew na podioge — powietrze naptywa
przez nawiewy na podioge:;
— odmrazanie szyb — strumien powietrza

jest skierowany na szybe przednia i szyby
boczne.

Sterowanie temperatura

Do sterowania temperaturg powietrza naptywaja-
cego przez nawiewy siuZy prawe pokretto — regu-
latora temperatury. Umieszczenie regulatora
w skrajnym lewym potozeniu (kolor niebieski)
odpowiada temperaturze minimalnej, a jego usta-
wienie w prawych potozeniach (kolor czerwony)
powoduje wzrost temperatury.

Sterowanie dmuchaws

Sterowanie dmuchawg odbywa sie za pomoca
lewego pokretla — wylacznika dmuchawy. Wyla-
cznik dmuchawy ma pieé polozen:

— OFF" — dmuchawa wylaczona;

— .17 .27 3" .4" — cztery predkosci na-
dmuchu powietrza,

Recyrkulacja powietrza w obiegu zamknietym

Przycisk recyrkulacji powietrza w obiegu za mknie-
tym znajduje sig¢ nad wylacznikiem dmuchawy.
Przycisk ten nalezy nacisnac w czasie przejazdu
przez obszar o duzym zanieczyszczeniu powiet-
rza, dla uniknigcia jego przedostawania sie do
wngtrza pojazdu, lub w razie koniecznosci szyb-
kiego chtodzenia lub ogrzewania kabiny. Po weis-
nigciu przycisku kontrolka (umieszczona w nim)
zaswieca sig, co 0znacza, ze powietrze jest Zasy-
sane do dmuchawy z wnetrza przedzialu pasazer-
skiego (powietrze przeplywa w obiegu zamknig-
tym). Ponowne nacisniecie przycisku spowoduje
zasysanie powietrza z zewnatrz do przedziak
pasazerskiego.

Uwaga. Wigczenie przycisku recyrkulacji powiet-
rza na diuzszy czas moze spowodowac zaparo-
wanie szyb, atym samym zmniejszenie widoczno-
Sci.

Klimatyzacja*

Klimatyzacja stanowi wyposazenie dodatkowe
niektorych wersji samochodu. Ukiad klimatyzacij
jest uruchamiany wylacznikiem usytuowanym
obok wytacznika recyrkulac)i powietrza. Wiacze-
nie jest sygnalizowane zaswieceniem sie kontro-
Iki. Uktad klimatyzacii jest wypetniony czynnikiem
bezfreonowym R134a.

Korzystajac z klimatyzacji nalezy stosowac sig do
nastepujgcych zalecen,

® Jezeli samochod byt zaparkowany w migjscu
silnie nastonecznionym, przed uruchomieniem kli-
matyzacji nalezy otworzyc okna, aby szybko usu-
nac z wnetrza rozgrzane powietrze.

® W celu usunigcia zaparowania szyb podczas
dni deszczowych nalezy obnizyé temperature
wnetrza pojazdu poprzez wiaczenie klimatyzacji.
Sposob ten jest najbardzie] efektywny podczas
deszczowe| pogody lub duzej wilgotnosci powiet-
rza.

® Podczas jazdy w ruchu ulicznym o duzym
natgzeniu moze wystapic niewystarczajace chio-
dzenie spowodowane zatrzymaniami samochodu
oraz jego powolng jazda

® Jezeli uktad klimatyzacji nie jest wykorzystywa-
ny przez miesiac, lub diuzszy okres, to co tydzien
przy silniku pracujacym na biegu jalowym nalezy
wigczyc ukfad klimatyzacji na kilka minut, nawet
podczas miesiecy zimowych. Zapewni to wias-
ciwe smarowanie sprezarki | uszczelnien oraz
przediuzy trwatosc calego ukladu.

® Ukfad klimatyzaciji dziafa tylko wtedy, gdy |est
wigczona dmuchawa (pokretio sterowania dmu-
chawg w pozycji 1", 2", 3" lub ,4") oraz
temperatura zewnetrza jest wyzsza niz okoio 0 C.

Regulacja potozenia kolumny kierownicy

Kolumna kierownicy moze byc ustawiona w czte-
rech potozeniach. W celu ustawienia kierownicy
nalezy pociggnac za dzwignie umieszczona po
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Rys. 0.49. Usytuowanie dzwignii regulacji potoZenia
kolumny kierownicy {strzatka)

lewej stronie kolumny kKierownicy (rys. (.49), usta-
wic koto kierownicy w wybranyim potozeniu, a na-
stepnie zwolnic dzwignig. Dla iatwego wsiadania
| zajmowania miejsca za kierownicg zaleca sig
przestawianie kierownicy w jei gorne potozenie
przed wysiadaniem z samochodu.

Uwaga. Zabrania sig regulacji potozenia kierow-
nicy podczas jazdy. gdyz grozi to utratg maozliwo-
gci kierowania pojazdem.

Ogrzewanie szyby tylnej

Wylacznik ogrzewania szyby tylnej znajduje sig po
lewe] stronie zestawu wskaznikow (patrz rys.
0.26). Nacisnigcie przycisku wyltacznika wiacza
ogrzewanie szyby tylnej na okoto 10 minut. Ogrze-
wanie szyby tylnej dziata tylko przy wiaczonym
zaptonie (polozenie .II" kluczyka w wytaczniku
zaplonu). Rownoczesnie z wiaczeniem ogrzewa-
nia szyby tylnej zaswieca sig odpowiednia kontrol-
ka. Ponowne nacisniecie wylacznika (w czasie
krotszym niz 10 minut od chwili wiaczenia) wyta-
cza ogrzewanie.

Uwaga. Przy czysiczeniu wewnetrzne) strony
szyby tylnej nie wolno uzywac skrobakow Iub
innych ostrych przedmiotow oraz agresywnych
érodkow czyszczacych, Moga one spowodowac
uszkodzenie przewodow grzewczych.

Elektryczne podnoszenie szyb
drzwi bocznych

Wszystkie wersje samochodu, z wyjatkiem modeli
GL, sa wyposazone W elektrycznie podnoszone
szyby drzwi bocznych. Uktad dziata tylko przy
wiaczonym zaptonie (potozenie II" kluczyka
w wytaczniku zaptonu). W wersji trzydrzwiowe]
wylaczniki znajduja sie na centralng konsoli (rys.
0.50). zaé w wersji cztero- | pigciodrzwiowe) wyta-
czniki §a umieszczone w podiokietnikach drzwi.

W podtokietniku drzwi kierowcy znajduje sig ze-
spot wytacznikow sterowania szyb wszystkich
drzwi oraz przycisk zabezpieczajacy — blokujacy
dzialanie wylacznikow sterowania szyb umiesz-
czonych w drzwiach tylnych (rys. 0.51). Chroni on

28

i+
Rys. 0.50. Wylgczniki elekirycznego sterowania szyb
drewi samochodu (trzydrzwiowa wersja nadwozial

Rys. 0.51. Wylacznik zespolony elektrycznego sterowania
szyb samochedu w drzwiach kierowcy (cztero-

i pleciodrzwiowa wersja nadwozia)

1 — wytgoznik elektrycznego slerowarnia szyby drzwi
przednich lewych, 2 — wylgcznik elekinycenego slerowans
szyby drzwi przednich prawych, 3 — wylgcznik alekiryeznego

sterowania szyby drzwi tylnyeh lewych, 4 wiylacznik
elektrycznego sterowania sryby drzwi tylnych prawyc

5 — wytacznik blokowania elekirycznego starowania szyb
drzwi tylnych wylaeznikami umieszczonyriw drawiach ylnych

przed uzyciem tych wylacznikow przez dziec
znajdujace sie na siedzeniu tylnym. Przy wcis-
nietym przycisku zabezpieczajacym kierowea ma
nadal mozliwosé sterowania opuszczaniem szyb



Szyby, bagaznik, wlew paliwa i siedzenia przednie

drzwi tylnyeh wylacznikami swojej konsoli. Pono-
wne nacisnigcie przycisku zabezpieczajacego od-
blokowuje dziatanie wytacznikéw w drzwiach tyl-
nych.

Otwieranie pokrywy bagaznika

We wszystkich wersjach samochodu istnieje moz-
liwos¢ otwierania pokrywy bagaznika (wersja
czterodrzwiowa) oraz drzwi tylu nadwozia (wersje
trzy- | pieciodrzwiowa) z wnetrza samochodu.
Przycisk elektrycznego otwierania pokrywy baga-
znika znajduje sie nad skrzynkg bezpiecznikow,
natablicy rozdzielezej na lewo od kolumny kierow-
nicy (rys. 0.52). Pokrywe bagaznika mozna takze
otworzyc przekrecajac w prawo kluczyk w zamku

pokrywy.

Otwieranie wlewu paliwa

Wiew paliwa znajduje sie w tylnym prawym btot-
niku.

W celu otwarcia pokrywy wlewu paliwa nalezy
nacisngc przycisk umieszczony nad skrzynka
bezpiecznikow (obok przycisku otwierania pokry-
wy bagaznika — patrz rys. 0.52). Do napeiniania
zhiornika paliwem nalezy odkrecié korek wlewu
paliwa, zas po napetnieniu zbiornika paliwem
nalezy zakrecic korek i zamknaé pokrywe wlewu
paliwa.

Jezeli nie dziata elektryczne otwieranie pokrywy
wlewu paliwa, pokrywe mozna otworzyé recznie.
Uchwyt awaryjnego otwierania pokrywy wlewu
paliwa znajduje sie po prawe| stronie bagaznika
(rys. 0.53). W celu awaryjnego otwarcia pokrywy
nalezy pociggnac za ten uchwyt.

Siedzenia przednie

Regulacja wzdfuzna

W celu przesuniecia siedzenia do przodu lub do
tylu nalezy pociagnac dzwignig regulacji wzdiuz-
nej, umieszczong pod siedzeniem i przytrzymac
ja. Nastgpnie przesunac siedzenie do wybranego
potozenia | zwolnic dzwignie (rys. 0.54).

Uwaga. Nie nalezy regulowac potozenia siedze-
nia podczas jazdy, gdyz grozi to utrata mozliwosci
kierowania pojazdem,

Po ustawieniu siedzenia w wybranym polozeniu
trzeba sprobowac przesunagd siedzenie do przodu
I do tytu w celu sprawdzenia, czy siedzenie jest
zablokowane w tym polozeniu,

Przed rozpoczeciem jazdy nalezy upewnic sie,
czy siedzenie kierowcy jest poprawnie wyregulo-
wane.

Regulacja pochylenia oparcia

W celu regulac)i pochylenia oparcia nalezy, w za-
leznosci od rodzaju siedzenia, pociagnac dzwig-
nig (2, patrz rys. 0.54) do gory lub obrocic pokretio
{rys. 0.55) znajdujace sie z boku siedzenia i po-
chylic oparcie do wybranego potozenia.

Rys. 0.52. Wylgczniki otwierania pokrywy bagaznika (1)
oraz pokrywy wlewu paliwa (2)

Fltas AU [P

Rys. 0.53. Uchwyt awaryjnego otwierania pokrywy wlewu
paliva
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Rys. 0.54. Elementy regulacji siedzenia preedniego
1 — d2wignia reguiacji wzdiuzne|, 2 — dzwignia regulad
pochyleniaoparcia, 3 — pokretia regulac) wysokosc siedzenia
Kierowcy
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Rys. 0.55. Siedzenie przednie z regulacja pochylenia
oparcia za pomoca pokretla

Uwaga. Podczas jazdy oparcia siedzen powinny
znajdowac sie w potoZeniu zblizonym do pionowe-
go, W przeciwnym razie efeklywnosé dziatania
pasow bezpieczenstwa mogfaby ulec zmniejsze-
niu. Pasy bezpieczenstwa zostaly tak zaprojek-
towane, aby zapewnic maksimum bezpieczenst-
wa przy pionowym ustawieniu oparc siedzen.

Regulacja wysokosci siedzenia kierowcy"

W celu ustawienia odpowiedniej wysokosci sie-
dzenia kierowcy nalezy pokrecic korbkare gulacyj-
na (3, patrz rys. 0.54) znajdujaca sie pod siedze-
niem kierowcy.

Odchylanie oparc siedzen przednich®

Do odchylenia oparcia siedzenia przedniego,
w celu zajecia miejsca na tylnych siedzeniach
w wersji trzydrzwiowe], nalezy podniesc dzwignie
odchylania oparcia umieszczona na zewn etrznym
boku siedzenia przedniego (rys. 0.56) i odchylic
siedzenie do przodu. Po opuszczeniu dzwigni
siedzenie zostanie samoczynnie zablokowane.

Siedzenie tylne

Skiadanie siedzenia tylnego

(wersja trzy- i pieciodrzwiowa)

Samochody w wersji trzy- | pigciodrzwiowe] maja
skladane siedzenie tylne, Dodatkowo w wersji
GTX tylne siedzenie jest dzielone. W celu powigk-
szenia przestrzeni bagaznika mozna wymonto-
wac tylna potke i roziozyc siedzenie tylne (cat-
kowicie lub czesciowo przy siedzeniu dzielonym).
e Odblokowac tylng potke przez nacisnigcie przy-
ciskow znajdujacych sie po jej bokach (rys. 0.57)
| uniesc |a.
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Rys. 0.56. Diwignia odchylania oparcia siedzenia
przedniego trzydrzwiowej wersfi nadwozia

Rys. 0.57. Przycisk odblokowywania potki tylnej
trzy- i pieciodrzwiowej wersji nadwozia

® Odczepic¢ tylng potke od drzwi tylu nadwozia
Odblokowac zaczepy boczne. Ztozyc ostoneg tyina
czescig do dofu. Odblokowac oparcie siedzenia
tyinego (rys. 0.58) 1 pochylic lekko do przodu.
Zamocowac ponownie oparcie siedzenia tylnego.
e Zawiesi¢ klamry tylnych pasow bezpieczenst-
wa na oparciu siedzenia tyinego | potozyc na
siedzisku. Umiesci¢ odtacrong ostong Za opar-
ciami siedzen przednich,

e Przesunac siedzenia przednie do przodu.
Uniesé¢ do gory siedzisko siedzenia tylnego za
pomoca uchwytu, Zawiesic klamry tylnych pasow
bezpieczenstwa na oparciu siedzenia tylnego



Siedzenia przednie oraz siedzenie tylne

Ays. 0.58. Diwignia odblokowywania oparcia siedzenia
lylnego trzy- i pigciodrzwiowe] wersji nadwozia

Odblokowac oparcie | zlozy¢ do pozycji poziomej.
Umiescic ostong za oparciami siedzen przednich.
W samochodach wyposazonych w zagtowki tyl-
nego siedzenia przed ziozeniem siedzenia tyl-
nego nalezy wymontowac te zagtowki.

Rekaw na narty* (wersja czterodrzwiowa)

W wersji czterodrzwiowe| tylne siedzenie nie jest
skladane, natomiast w oparciu tylnego siedzenia
pod podickietnikiem znajduje sig rekaw na narty
(rys. 0.60). Rekaw umozliwia transport nart lub
innycn dluzyc bez narazania wngtrza na uszko-
dzenie.

W celu uzycia rekawa nalezy wykonaé nastepuja-
ce CZynnosci.

¢ Opuscic podiokietnik w tylnym siedzeniu i ot-
worzyc ostone znajdujaca sie za nim.

¢ Nacisnac przycisk znajdujacy siz w gorne
czesci w celu otwarcia pokrywy rekawa w bagaz-
niku, Poknywa rekawa moze byc takze otwarta od
strony bagaznika przez nacisniecie przycisku
(rys. 0.61).

® Otworzyc bagaznik, wiozyc tadunek od strony
bagaznika do wnetrza rekawa.

¢ Zabezpieczyc tadunek tasmami znajdujacymi
sig na rekawie, mocujac tadunek do podiokietnika.

Uwaga. Zaleca sie zamykanie pokrywy rekawa
wiedy, gdy nie jest w nim przewozony zaden
tadunsk. Przed ziozeniem rekawa nalezy upewnic
sig, czy jest on suchy (wewnatrz i na zewnatrz).

Wymiana kota

Kofo zapasowe, podnosnik i narzedzia

Kolo zapasowe, podnosnik | narzedzia znajduja
sie w bagazniku (pod wyktadzing podtogi
— rys. 0.62). Kolo zapasowe jest przykrecone
$ruba do podtogi. Podnosnik oraz narzedzia sag
uiozone w specjalnym pojemniku styropianowym
obok kota zapasoweqgo.

780 &) &

Rys. 0.59. Kolejne etapy skfadania siedzemia lyinego
trzy- i pleciodrzwiowe| wersji nadwozia
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Uwaga. Przechowywanie podnosnika, kofa zapa-
sowego lub innego wyposazenia w przedziale
pasazerskim moze spowodowac Zzranienia.

W przypadku hamowania awaryjnego lub kolizji
nie zamocowane elementy moga uderzyc w kiero-
wece lub pasazerow. Wyposazenie nalezy prze-
chowywac w miejscach do tego przeznaczonych.

Rys. 0.60. Podiokietnik siedzenia tylnego z regkawem na
narty czterodrzwiowej wersji nadwozia

Rys. 0.61. Pokrywa rekawa na narty od strony bagaznika
crterodrzwiowe] wersji nadwozia

Rys. 0.62. Kolo rapasowe i pojemnik z narzedziami
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Czynnosci wymiany kota

Przy wymianie kota nalezy zachowac nasigpujace
srodki ostroznosci.

#® Ustawic samochod na twardym poziomym pod-
lozu.

e Wytgczydé zapton, wyjac kluczyk z wylacznika
Zaptanu.

® Wiaczyc swiatla awaryjne | zaciagnac dzwignig
hamulca awaryjnego. W samochodzie wyposazo-
nymw mechaniczna skrzynke przekladniowa wia-
czye 1 bieg lub bieg wsteczny, zas w samochodzie
Z automatyczng skrzynka przelﬂadmqu ustawic
dzwignie wyboru biegow w pozycji ,P"

® Ustawic trojkat ostrzegawczy.

e 7a pomoca klindw lub innych twardych przed-
miotow (kamien, cegta itp.) zablokowac koto poja-
zdu umieszczone po przeciwnej stronie wzglgdem
wymienianego kota.

e Podnosnika z wyposazenia samochodu nalezy
uzywac tylko do wymiany kota

Uwaga. Nie wolno wchodzic pod pojazd uniesiony
tylko za pomoca podnosnika z wyposazenia sa-
mochodu. Jesli zachodzi taka potrzeba. nalezy
zastosowac podstawki.

MNie nalezy podnosi¢ samochodu stojacego na
pochylonym podiozu.

Nie wolno uruchamiac silnika, gdy samochod jest
podniesiony na podnosniku.

Przy podnoszeniu pojazdu nalezy umiescic pod-
nosnik tylko w migjscu do tego przeznaczonym
(patrz podrozdziat , Podnoszenie samochodu’)
e Zdjac kotpak ozdobny kola

e Odkreci¢ kazda srube mocujaca koto o jeden
obrot.

o Obrocic raczka podnosnika 4 razy, a nastgpnie
umiescié ramie podnosnika w odpowiednim of-
worze pod progiem samochodu, blizszym wymie-
nianego kola.

® Obracajac pokretiem podnosnika zgodnie z ru-
chem wskazowek zegara uniesc samochod do
chwili, az uszkodzone kolo uniesie sig na wyso-
kosé 3 cm ponad podioze. Nie nalezy podnosic
samochodu na wieksza wysokosé niz jest to
konieczne.

e Wykreci¢ $ruby mocujace kolo | zdjgc koto

e Zalozy¢ kolo zapasowe i dokrecic reka sruby
mocujace koto.

e Obracajac pokretlem podnosnika przeciwnie
do ruchu wskazdowek zegara, opuscic pojazd,
Dokreci¢ sruby mocujace koto (po przekatne)).
o ZalozyC kotpak ozdobny.

Uwaga. Zastosowanie niswlasciwych srub mocu-
jacych koto lub przykrecenie srub zbyt matym
momentem moze spowodowac odpadnigcie kola
Nalezy usunaé korozje z powierzchni elemantow
mocujacych i ustalajacych kolo

Nie nalezy smarowac olejem lub smarem srub
mocujacych koto.



Wymiana kota i obstuga biezaca

OBSLUGA BIEZACA

Podczas przeprowadzania obstugi lub dokonywa-
nia napraw samochodu zawsze nalezy zwracac
szczegolng uwage na zredukowanie potencjal-
nych mozliwosci zranien osoby pracujace] przy
samochodzie lub uszkodzenia samochodu. Dliate-
go podano kilka wskazowek, ktorych nalezy prze-
strzegac podczas prac przy samochodzie.

o Nie nalezy wykonywac prac przy nagrzanym
silniku, ze wzgledu na niebezpieczenstwo popa-
rzenia. Przed przystapieniem do pracy nalezy
wylaczyc silnik | odczekac az ostygnie.

# Niewolno wchodzic pod samochod, gdy jest on
uniesiony za pomoca podnosnika z wyposazenia
samochodu lub podnosnika przewoznego. W ra-
zie koniecznosci pracy pod samochodem nalezy
go zabezpieczyc podstawkami.

® Materialy tatwopalne nalezy przechowywac
z dala od akumulatora i elementow uktadu zasila-
nia oraz rozgrzanych elementow silnika.

® Nie wolno odiacza¢ akumulatora lub innych
elementow elektronicznych podczas wiaczenego
zaptonu (kluczyk w wytaczniku zaptonu w potoze-
niu 1)

# Podczas podiaczania akumulatora nalezy
owrocié uwage na wiasciwe podtaczenie zaciskow
przewodow do odpowiednich biegundw.

® Nalezy pamigtac, Ze w niektorych przewcdach
elekirycznych ptynie prad o duzym natezeniu lub
napigciu. Malezy zwracac uwage, aby nic dopus-
ci¢ do zwarcia obwodow elektrycznych.

¢ Podczas prac dokonywanych przy pracujacym
silniku (np. w garazu) nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwage na wlasciwa wentylacje powietrza.

# Nalezy zwracac uwage, aby ptyny eksploata-
cyjne byly przechowywane poza zasiggiem dzieci
i zwierzat domowych.

¢ Aby uniknac¢ ewentualnych zranien, jezeli pro-
cedury naprawy nie wymagaja innego postepowa-
nia, nalezy zawsze wylaczyc zapton i wyjac klu-
c2yk 2 wytacznika zaptonu przed praca pod otwar-
ta pokrywg przedziatu silnika. Jezeli jest koniecz-
na praca przy otwarte] pokrywie przedzialu silnika
przy pracujacym silniku, nalezy zwrodcic uwage,
aby fragmenty ubrania nie dostaty sie w poblize
sinika lub wentylatora uktadu chtodzenia. Moga
one byc wciagniete przez wirujgce elementy
osprzelu, co moze byc przyczynag zranien ob-
stugujacego lub uszkodzenia pojazdu.

# Przy wlaczonym zaptonie nie nalezy dotykac
elementow ukiadu zaptonowego. Zapion elektro-
niczny wytwarza duzo wyZzsze napiecie niz zapton
konwencjonalny.

Olej silnikowy

Sprawdzanie poziomu

Aby sprawdzic poziom oleju, nalezy wyciggnac
pretowy wskazZnik poziemu (1, rys. 0.63), wytrzec
go do czysta | wlozyc do silnika. Wyciagnac go

Rys. 0.63. Usytuowanie wskaznika poziomu alaju
silnikowego i korka wiewu olefu

a — slinik o jednym wale rozrzadu. b — siliik o dwbch walach
rozrzgdu

1 — wskaznik pozlomu oleju silnikowego, Lerire e v e
oleju

ponownie | sprawdzic, czy poziom oleju znajduje
sig pomiedzy znakami MIN" i ,MAX" na wskaz-
niku. Nalezy zwrocic takze uwage, czy ole) wido-
czny na wskazniku nie jest zanieczyszczony
Foziom oleju nie powinien przekraczac znaku
<MAX" na wskaZniku, gdyz moze to spowodowac
np. Zwiekszone zuzycie oleju, niewlasciwg prace
swiec zaplonowych lub odkladanie sie nagaru
w komorze spalania.

Jezel poziom oleju jest zbyt niski, nalezy uzupal
ni¢ jego ilos¢ dolewajac taki sam olej, jakiego
uzywano przy jego ostatnie] wymianie

Uwaga. Poziom cleju nalezy sprawdzac przed
uruchomieniem silnika, gdy pojazd stol na pozio-
mym podiozu, Jezel silnik pracuje, nalezy go
wylaczyc 1| odczekac okofo 5 minut przed przy
stgpieniem do sprawdzania poziomu oleju

Wymiana oleju i filtra oleju

Wymiany oleju silnikowego dokonuje sie stosow-
nie do przebiegu pojazdu lub czasu uzytkowara
Wraz z ich uptywem olej traci wiasciwosci smarne,
Wymiane oleju w silniku zaleca sig co 10000 km
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Rys. 0.64. Usytuowanie filtra oleju (widok od spodu
samochodu)

W niektorych warunkach uzytkowania pojazdu,
takich jak:

— jazda w miescie przy duzym natezeniu ruchu:
— jazda w korkach drogowych;

— czeste uruchamianie zimnego silnika;

— jazdach w ujemnych temperaturach otoczenia,
gdy wiekszosé jazd odbywa sig na dystansie
krotszym niz 16 km:

— jazda na terenach silnie zapylonych

ole] silnikowy i filtr oleju nalezy wymieniac czescie,
niz to wynika z zalecen dotyczacych przegladow
okresowych

Filtr oleju (rys. 0.64) nalezy wymieniac razem
z wymiana oleju silnikowego.

Wymiany oleju nalezy dokonywac przy nagrza-
nym silniku.

W celu wymiany oleju silnikowego nalezy wyko-
nac nastepujace czynnoscl.

® Wyjac wskaznik poziomu oleju | zdjgc korek
wlewu oleju.

® Podstawic naczynie do zbierania oleju.

e Odkrecic korek umieszczony w misce olejowe]
(rys. 0.65).

e Spuscic olg] do podstawionego naczynia.

e Odkrecic filtr oleju (patrz rys. 0.64)

e Oczyscic miejsce mocowania filtra aleju.

e Przykrecic reka do oporu nowy filtr po uprzed-
nim posmarowaniu olejem uszczelki filtru.
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Rys. 0.65. Usytuowanie korka spustowego oleju w misce
olejowej

e Zakreci¢ korek spustowy w misce olejowe

® Wiaé do silnika 3,75 dm’ oleju

® Zatozyc korek wlewu cleju oraz wiozyc wskaz-
nik poziomu oleju.

e Uruchomic silnik | sprawdzic, czy nie ma wycie-
kow oleju.

e Zatrzymac silnik, odczekac kilka minut | spraw-
dzi¢ poziom oleju.

Filtr powietrza

Wymiana wkiadu filtru

Jezeli samochod jest uzytkowany w warunkach
duzego zapylenia powietrza lub w terenach plasz-
czystych, wkiad filtru powietrza nalezy wymieniac
czesciej niz to wynika z zalecen obslugi okreso-
we|. Jezeli wkiad filtru powietrza jest zakurzony,
mozna wstrzasnac nim kilkakrotnie w celu usunig-
cia kurzu. Pokrywe filtra | wewnetrzna czesc
obudowy filtra nalezy czyscic wilgotna szmatka,
Filtr powietrza mozna czyscic przedmuchujac go
sprezonym powietrzem w kierunku przeciwnym
do normainego kierunku przeptywu powietrza
podczas dziatania silnika. Nie wolno uzytkowac
samochodu bez zainstalowanego wkiadu filtra
powietrza.

W normalinych warunkach eksploatac)i wklad filtra
powietrza nalezy wymienic co 30 000 km, zas co
10 000 km nalezy sprawdzic jego stan.

Uwaga. Nie nalezy wyjmowac wkitadu filtra powie-
trza, jezeli nie wynika to z koniecznosci dokonania
naprawy lub wykonania przegladu okresowego.

W celu wymiany wkladu filtra powietrza nalezy
wykonac nastepujace czynnosci.

e Otworzyé pokrywe przedziatu silmika.

® W silnikach o jednym wale rozrzadu odkrecic
wkret mocujacy element rezonansowy uktadu do-
lotowego (1, rys. 0.66).

e Odigczy¢ zlacze instalacji elektryczne) od c2u)
nika temperatury zasysanego powietrza (2)

e Zwolnié cztery zaczepy pokrywy filtra powietrza
(3)
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Rys. 0.66. Wymiana wkladu filtra powietrza
| =—whret mocujacy elemeant rezonansowy Lktadu dolotowego
{tvlko sinik o jednym wale rozrzadu). 2 — czunik tempearatury
powielrza zasysaneqo do silnika, 3 — zaczepy poknywy filtra
powielrza

ald !
Rys. 0.67. Wymiana wkiladu filtra powietrza (cd.)
Strzatka wskazano widad filtra powietrza

® Odchyli¢ pokrywe i wymienic wklad filtra powie-
trza (rys. 0.67).

® Zamontowac elementy w kolejnosci odwrotne)
do wymontowania.

Ciecz chlodzaca

Sprawdzanie poziomu

Uktad chiodzenia jest wypetniony ciecza chtodza-
ca zawierajgaca glikol etylenowy. Ciecz chiodzaca
o wiasciwym stezeniu stanowi doskonala ochrone
elementow uktadu chtodzenia przed korozja | nie
ulega zamarzaniu. Cieczy takie] nie nalezy wymie-
nia¢ na wode w okresie letnim.

Poziom cieczy chtodzacej zaleca si¢ sprawdzac
przy kazdym napetianiu zbiornika paliwemn. Zbior-
nik cieczy chiodzace| znajduje sie w tylng| lewe
czesci przedziatu silnika 1 jest preymocowany do
gornege mocowania kolumny  zawieszenia
{rys. 0.68).

Poziom cieczy chiodzace| powinien znajdowac sie
miedzy znakami ,MIN" i MAX" widocznymi na
sciance zbiornika wyréwnawczego przy zimnym
silniku. Poziom ten nieznacznie podnosi sie pray
nagrzanym silniku | opada ponownie, kiedy tem-
peratura silnika sie obniza.

Uzupetnianie

Jezeli poziom cieczy chtodzacej znajduje sie poni-
Zzej znaku ,MIN"”, nalezy uzupeinic ukiad takim
samym rodzajem mieszaniny, jaka znajduje sie
w silniku.

Aby uzupeinic ciecz w ukladzie chlodzenia nalezy
wykonac nastepujace czynnosci.

® QOdczekac, az silnik ostygnie

& QOdkrecic korek zbiornika wyrownawczego.

® Dolac odpowiednig ilosc cieczy chlodzace).

® Doktadnie dokrecic korek zbiornika wyrownaw-
czego.

Rys. 0.68, Zbiorniki plynow eksploatacyinych

1 — zbiornlk plynu hamulcowego, 2 — zhiormik wyrdwnawczy
ukfadu chiodzania, 3 — zbiornik plynu ukliadu sterowania
sprzegha. 4 — zbiomik oleju do wspomagania ukladu
kierowniczego (wersja bez ukladu ABS), 5 — wlew zbiomika
spryskiwaczy szyb
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Uwaga. Nie nalezy wlewac wigkszej ilosci cieczy
chiodzacej niz ilos¢ niezbgdna, Jezeli uktad chto-
dzenia wymaga czestego dolewania cieczy chio-
dzacej, nalezy sprawdzic ukiad chiodzenia w auto-
ryzowane] stacji obstugi.

Nie wolno odkrecaé korka zbiornika wyrownaw-
czeqo, gdy silnik jest goracy. Gorgca ciecz chio-
dzaca lub para moga spowodowac poparzenia.

Wymiana

Ciecz chlodzaca nalezy wymieniac co 40 000 km
lub co dwa lata. Niezbedna ilosc cieczy wynosi
6.2 dm® w silniku o jednym wale rozrzadu Iub
6,7 dm’ w silniku o dwoch watach rozrzadu.

Ptyn hamulcowy

Sprawdzanie poziomu

Pyn hamulcowy jest trujacy. Moze rowniez uszko-
dzi¢ powloke lakierowa samochodu. Zbiornik phy-
nu hamulcowego (1, patrz rys. 0.68) znajduje sig
w tylne lewej czesci przedziatu silnika. Poziom
plynu w zbiorniku powinien znajdowac sie miedzy
znakami MIN" i ,MAX umieszczonymi na bocz-
nej scianie zbiornika. Zbyt niski poziom piynu
hamulcowego jest sygnalizowany swieceniem sie
lampki kontrolne] w zestawie wskaznikow.

Uzupetnianie

Do uzupetniania poziomu plynu hamulcowego
nalezy stosowac tylko plyn zalecany przez produ-
centa pojazdu.

W przypadku koniecznosci uzupeinienia ptynu
hamulcowego w zbiorniku nalezy odkrecic korek
zbiornika, dolad¢ ptynu do poziomu oznaczonego
MAX". a nastepnie dokiadnie dokrecic korek
zhiornika.

Niski poziom ptynu w zbiorniku moze wskazywac
na wystepowanie nieszczelnoscl w uktadzie ha-
mulcowym.

W miare zuzywania sig oktadzin ciernych hamul-
cow nastepuje nieznaczne obnizanie sig poziomu
plynu hamulcowego w zbiorniku.

Wymiana

Ptyn hamulcowy jest higroskopijny, a wigc absor-
buje wilgoc. Nadmierna ilos¢ wilgoci w ptynie
hamulcowym wpltywa ujemnie na dziatanic uktadu
hamulcowego. Plyn hamulcowy zaleca sig wymie-
nia¢ raz w roku lub co 20000 km przebiegu.
Nalezy scisle przestrzegac podanych wytycz nych
ze wzgledow bezpieczenstwa jazdy.

Olej do wspomagania uktadu kierowniczego

Sprawdzenie poziomu

Poziom oleju do wspomagania ukladu kierow-
niczego nalezy sprawdzac zgodnie z zaleceniami
harmonogramu przegladow okresowych. Zbiornik
oleju do wspomagania uktadu kierowniczego znaj-
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Rys. 0.69. Zbiornik oleju do wspomagania uktadu
kierowniczego {wersja z ukladem ABS)

duje sie z lewej strony przedzialu siinika przy
gormym mocowaniu kolumny zawieszenia (samo-
chody bez uktadu ABS — patrz rys. 0.68) lub na
przegrodzie czolowej z prawej strony (samochody
wyposazone w uktad ABS — patrz rys, 0.69).
Wskaznik poziomu oleju, przymocowany do korka
zbiornika, ma znaki ,,ADD" 1 ,FULL". Przy silniku
nagrzanym do normaine| temperatury pracy po-
ziom oleju powinien siggac do znaku , FULL". Przy
zimnym silniku poziom oleju nie powinien sig
znajdowac ponizej znaku ADD

Zbyt niski poziom oleju do wspomagania ukiadu
kierowniczego moze wskazywac na wystgpowa-
nie nieszczelnosci w obwodzie hydraulicznym
wspomagania.

Ptyn w ukfadzie sterowania sprzegia

Sprawdzanie poziomu

Zbiornik ptynu w ukladzie sterowania sprzggia
znajduje sie w przedziale silnika, na przegrodzie
czotowej z lewe] strony (3, rys. 0.68). Poziom
ptynu powinien znajdowac sie migdzy Zznakami
CMINT G, MAX™ umieszezonymina hoku zhiornika.
Jezeli poziom plynu znajduje sig ponize] znaku
.MIN", nalezy dola¢ wiasciwego plynu. Zbyt niski
poziom ptynu w hydraulicznym ukladzie sterowa-
nia sprzegta moze wskazywac na wystgpowanie
nieszczelnosci w tym uktadzie.

Akumulator

Samochod jest wyposazony w akumnulator bezob-
stugowy nie majacy korkow. Wskaznik, umiesz-
czony w gornej pokrywie akumulatora, informuje
o stanie natadowania akumulatora

— okienko wskaznika zielone — stan naladowa-
nia 65% lub wiecej;

— okienko wskaznika czarne — stan natadowa-
nia ponizej 65% (nalezy dotadowac akumulator),
— okienko wskaznika zotte — zbyt niski poziom
elektrolitu (akumulator nalezy wymienic | spraw-
dzic obwaod tadowania).
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Zaciski przewodow nalezy odigczac od biegunow
akumulatora wytacznie przy nie pracujacym sil-
niku.

Nalezy przestrzegac wiasciwe] kolejnosci odig-
czania przewodow — najpierw odigczac zacisk
przewodu (—), a potem zacisk przewodu (+).
Podlaczenie zaciskow przewodow nalezy wyko-
nywac w kolejnosci odwrotne] — najpierw zacisk
przewodu (+), a potem zacisk przewodu (-).
Nalezy sprawdzac wzrokowo stan biegunow aku-
mulatora. W razie wystepowania korozji (biahy lub
2oftawy proszek) do jej usuniecia mozna stosowac
roztwor sody kaustycznej. Po zastosowaniu sody
bieguny akumulatora pokryja sie babelkamii zbra-
zowiejg. Kiedy reakcja ustanie nalezy obmyé
bieguny czysta woda, a nastepnie wytrze¢ akumu-
lator szmatka lub papierowym recznikiem. Pokryc
bieguny smarem w celu ochrony przed korozja.
Jezell zaciski przewodow akumulatora sa skoro-
dowane, mozna je oczyscic za pomoca druciane;
szczotki lub papieru sciernego.

Po zaloZeniu zaciskéw przewodow na bieguny
akumulatora nalezy je zacisnac | pokry¢ wazeling
techniczng w celu unikniecia korozji.

Aby zapewnic duza trwalosc akumulatora, nalezy
sig stosowac do nastepujacych zalecen.

® Akumulator powinien byc prawidiowo zamon-
lowany.

¢ Gorna powierzchnia akumulatora powinna byé
sucha | czysta.

# Polaczenie biegunow akumulatora z zacisami
przewodow powinno byc czyste, wilasciwie do-
krecone | powleczone wazeling techniczna w celu
uniknigcia korozji.

® Krople elektrolitu nalezy niezwiocznie zneut-
ralizowac roztworem sody kaustyczne)

Jezeli samochod nie jest uzytkowany przez diuz-
szy czas, nalezy oditaczyc od akumulatora zaciski
przewodow | dofadowywad akumulator co 6 tygo-
dni.

Ogumienie

Sprawdzanie cisnienia

Cisnienie w ogumieniu nalezy sprawdzaé¢ raz
w miesiacu lub przed spodziewana diuzsza po-
droza. Podezas sprawdzania cisnienia ogumienie
powinno by¢ zimne (samochod nie powinien by¢
uzytkowany od co najmniej trzech godzin lub
przejechac nie diuzszy dystans niz 1,5 km}.
Prawidiowe wartosci cisnienia powietrza w ogu-
mieniu podano w samochodzie na nalepce przy-
klejonej do tylnej krawedzi drzwi kierowcy. Zaleca-

ne wartosci cisnienia w ogumieniu podano w roz-
dziale 9.

Sprawdzanie zuzycia bieznika

Uderzenia opon o kraweznik mogg spowodowac
ch uszkodzenia wewnetrzne. Przejezdzajac
przez kraweznik nalezy jechac powoli i najezdzac

G
%{@

Rys. 0.70. Zalecany sposob zamiany kol

na niego pod katem. Nalezy sprawdzac okresowo
zuzycie opon, glebokosc bieznika | wzrokowo
wystepowanie uszkodzen, Zgodnie z zaleceniem
producenta opony nalezy wymienic, gdy gtebo-
kosc bieznika bedzie mniejsza niz 1.6 mm

Przy wigkszym przebiegu opony przednie wyka
zuja wieksze zuzycie niz opony tylne. Dlatego
producent samochodu zaleca zamiane kol przed-
nich na tylne (rys. 0.70) podczas kazde] wymiany
oleju.

Eksploatacja samochodu z trojfunkcyjnym
reaktorem katalitycznym

Uktad wylotowy samochodu Daewoo Nexia wypo-
sazono w troffunkcyjny reaktor katalityczny
(rys. 0.71), potocznie zwany katalizatorem spaiin

Rys. 0.71. Trajfunkeyiny reaklor katalityczny spalin
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Zadaniem reaktora katalitycznego jest zmniejsze-
nie emisji szkodliwych skiadnikow spalin: tlenku

wegla, weglowodorow | tlenkow azotu.

W silnikach wyposazonych w reaktory katalitycz-
ne mozna stosowaé wylacznie benzyne bezofo-
wiowa. Nawet jednorazowe zastosowanie ben-

zyny ofowiowej powoduje nieodwracalne zrmiany
i uszkodzenie reaktora katalitycznego. Moze tak-
ze spowodowac uszkodzenie elementow elektro-
nicznych samochodu.

W samochodach wyposazonych w reaktory katal-
tyczne wlew paliwa ma waski olwor, co zabez-

Tablica 0-5. Wykaz czynnosci obstugi okresowej samochodu Daewoo Nexia
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{1} — je2al pojazd jest uzylkowany w trudmych warinkach (na krotkich odeinkach, pray duzym zapylenu, prey malych predkosciach), wymiana aleju

powWinna nasigpowac wozesnig) niz co 10000 km,

(21 — wylmagana wymiana po mnigjszych przebiegach, jezel

(3] — patrz rozdz. 9 Dane ogolne”,
(4] — w razie polizeby dakonac zmiany ustawienia kol | ich
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pojazd jest eksploatowany na drogach o dugym zapylaniu

W TOWNOWALEN,
15} — wymangane czgslsze sprawdzanie podezas eksploatal)i sam

ochodu wykasznie w warunkach migskich lub w waruekach dosacga zapylema
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piecza przed omylkowym wlaniem benzyny olo-
wiowe] podczas napeiniania zbiornika paliwem
(krociec koncowki pistoletowe] benzyny bezolo-
wiowej ma mniejsza srednice niz krociec koncowki
pistoletowej etyliny).

Uszkodzenie trojfunkcyjnego reakiora katalitycz-
nego lub innych elementow samochodu mozZe
nastapic, gdy.

— po pojawieniu sie niesprawnosci, takich jak
samozapton po unieruchomieniu silnika, nieregu-
lama praca zimnego silnika wkrotce po jego
uruchomieniu, znaczny spadek mocy lub inne
nietypowe objawy pracy silnika, nie nastapi szyb-
kie sprawdzenie przyczyn w autoryzowane] stacji
obstug. W razie koniecznosci jazda moze byc
kontynuowana na krotkim dystansie z ograniczo-
ng predkoscia, z malg predkoscig obrotowg sil-
nika;

— niespalone paliwo dostanie sie do katalizatora
(zapalenie sie tego paliwa moze spowodowac
niszezenie reaktora katalitycznego).

W samochodzie wyposazonym w reaktor katality-
czny spalin nalezy unikac:

— czestych rozruchow zimnego silnika nastgpu-
jacych jeden po drugim;

— zbyt dlugiego okresu dzialania rozrusznika
podczas uruchamiania silnika;

— zupetnego wyczerpania paliwa w zbiorniku;
— uruchamiania silnika przez pchanie lub holo-
wanie pojazdu.

Wszelkie czynnosci obsiugowe przy ukladzie
wiryskowym powinny byc wykonane w auloryzo-
wanej stacji obslugi, zgodnie z harmonogramem
przegladow okresowych. Gwaraniuje lo diugo-
trwata, bezawaryjna eksploatacje ukladu wirys-
kowego, reaktora katalitycznego 1 odpowiednia
czystose spalin.

Uwaga. Nalezy zachowac szczegolna ostroznosc
podczas wjazdu oraz zatrzymywania samochodu
na nawierzchnitatwopalnej (np. trawa, laka, sciol-
ka lesna, suche liscie). Podczas pracy reaktor
katalityczny rozgrzewa sie do temperatury kil-
kuset stopni Celsjusza, co moze byc przyczyna
pozaru.

OBSLUGA OKRESOWA

Wykaz czynnosci obstugi okresowe| samochodu
Daewoo Nexia podano w tablicy 0-5



1.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

OPIS OGOLNY

W samochodzie Daewoo Nexia zastosowano sil-
nik czterosuwowy, czterocylindrowy, o zaplonie
iskrowym, o pojemnosci 1498 cm’, umieszczony
poprzecznie z przodu | napedzajacy kota przed-
nie. Ma on dwie cdmiany. W silniku 1,5 SOHC
(rys. 1.1) zastosowano jeden wal rozrzadu w gto-
wicy sterujacy praca 8 zaworow, natomiast w sil-
niku 1,5 DOHG (rys. 1.2) — dwa waly rozrzadu
w glowicy oraz 16 zaworow (po 8 zaworow doloto-
wych 1 wylotowych).

Rys. 1.1. Silnik 1.5 SOHC {osmiozaworowy o jednym walg
rozrzadu)
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SILNIK

Kadtub silnika jest odlewem zeliwnym. Kuty wat
korbowy jest podparty na pigciu fozyskach glow-
nych. Lozysko érodkowe jest fozyskiem oporo-
wym. Lozyska gtowne sa smarowane przez of-
wory smarujace potaczone z giownym przewo-
dem oleju, znajdujacym sie po lewej stronie kad-
tuba.

Cylindry sa wykonane bezposrednio w kadiubie
Pokrywy tozysk gtownych i kadhub w toku produkci
sa obrabiane razem w celu zapewnienia prawid-
lowego pasowania i luzow,

Tloki wykonano ze stopu aluminium. Kazdy tiok
ma trzy pierscienie: dwa uszczelniajace | jeden
zgarniajacy. Sworznie tlokdw sa zamontowane
obrotowo w piastach tlokow, natomiast sa weis-
niete w glowki korbowodow. Os sworznia jest
przesunieta wzgledem ositioka 0 0.35 do 1,65 mm
na prawa, strone.

Rys. 1.2. Silnik 1,5 DOHC (szesnastozawarowy o dwoch
walach rozrzadu)



Charakterystyka techniczna

Glowicg silnika wykonano ze stopu aluminium.
Kolektor dolotowy jest czterokanatowym odlewem
aluminiowym podgrzewanym cieczg z ukfadu
chiodzenia. Kolektor wylotowy jest odiewem zeli-
wnym.
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Ays. 1.3. Charakterystyka zewnetrzna silnika 1,5 SOHC
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Rys. 1.4. Charakterystyka zewnetrzna silnika 1,5 DOHC

W glowicy silnika 1,5 SOHC wystepuje jeden wal
rozrzadu, napedzany od walu korbowego paskiem
Zebatym, odlany z Zzeliwa, podparty na pieciu
tozyskach znajdujacych sie w aluminiowe| obudo-
wie walu rozrzadu na glowicy. Umieszczone
z przodu watu rozrzadu koto zebate wspélpracuje
2 paskiem zebatym napedu rozrzgdu. W silniku
tym zastosowano posredni naped zaworow, Kaz-
dy z 0smiu zaworow (4 dolotowych i 4 wylotowych)
wspolpracuje z jednostronng dzwignia zaworu,
podparta na hydraulicznym kompensatorze luzu,
speiniajacym role popychacza hydraulicznego,
naciskana od gory przez krzywke walu rozrzadu.
W gtowicy silnika 1.5 DOHC wystepuja dwa waly
rozrzadu, napedzane od walu korbowego pas-
kiem zebatym. Waty rozrzadu sa odlane z zeliwa
I padparte na pieciu tozyskach. W silniku tym
zastosowano bezposredni naped zaworow. Kaz-
dy walrozrzadu, poprzez hydrauliczny popychacz
szklankowy, steruje osmioma zaworami (odpo-
wiednio dolotowymi | wylotowymi).

DANE TECHNICZNE SILNIKA

Podstawowe dane techniczne silnika 1.5 SOHC
zawarto w tablicy 1-1, zas silnika 1.5 DOHC
— w tablicy 1-2.

Tablica 1-1. Dane techniczne silnika 1,5 SOHC

: B Pararmatr
Dane ogolne
Rodza) silnika

r Opis i warlosci hiezbowe

CZIerosuwowy. o Zaplo-
e iskrowym

Spﬁsﬁﬁ_ﬁ&'iéé-zbzéhié W p;:}jéz-
dzie poprzecznie 2 przodu

Liczba | uklad eylindrow 4, rzedowy |
Pojemnosc skokowa 1498 cm '.
Srednica cylindra 7G5 mm }
Skok tloka 81,5 mm |
Stopien sprezania _ 86102 '
Cisnignie sprezania (prey

300 do 400 obr/min silnika) 12201 MPa

Mac maksymalna 5B KW (73 KM) przy

H4040 obrimin

Maksymalny moment abrmuwy_' 123 Nem
== i prey 3200 abr/min
Kolgjnosc zaplonu f—a—g 3
Potozenie cylindra nr 1 od strony napedu mzrra,u-.-_'
Cylinder ' - -

Srednica nominalna THA95 do 75505 mn |

Maksymalna owalizacja 0.013 mm

| st n e e = i e
Maksymalna stozkowosg 0,0065 mm
Maksymalna stozkowosc po
slronie Zwigkszonego nacisky .02 i

Shul

Sradnica nominalna
Luz toka w cylindrze
Madwymiary naprawcze takow
na czaé:r Zamirenne

Przesuniecie osi sworznia
wzgledem osi Hoka

76.465 do 76,475 mm
0,02 ey

0,25 mm oraz 0.5 mm

0,35 mm do 1,65 mm

41



Silnik

ed. tabl. 1-1

Pberst:mnle Hukﬁw

Luz w zamku pierscien ok oW

po umieszezeniu w cylindrze

— pierwszy uszozelnajacy
drumg uszezalniajacy

— zgarniajacy

0.3 do 0.5 mm
0.3 do 0.5 mm
O4de14mm

Luz pierscieni w rowkach tloka
— plerwsey uszczelmajacy
— drugi uszozelniajacy

0,060 do 0,092 mm
0,050 do 0,082 mm

cd. tabi. 1-1

wazystkich gnidzd caworow

f i =
Maksymaina nigwspotosiowosc

0,05 mm

Srednica trzonka zaword dolote-
qgo

Srednica trzonka zawory wylo-

| towego -
WysokoSe sprezyny Zawory ol-

warlego pod obeigzenism

Ewurmﬂ Hoka

korbowad

wego

| wegao

STednma nominalna 18mm
F‘asuwamu SWOrznia w gmwce
weisk

Wat rozrzadu
Wenios Kizywki zaworu doloto-

5,61 mm
Wemios krizywki zaworu wyloto-

B,12 mm

Luz u:rsamw waiu rozrzqdu

0.04 do 0,16 mm

T P

Srednica zewnelrzna CZOpow
— pierwszy cZop

39,455 do 39,435 mm

— drugi czop 39,705 do 39,685 mm
— frzeci czop 39,955 do 39.935 mm
— czwarty cZop 40,205 do 40,185 mm
— paly c7op 40,455 do 40,435 mm

Luz miedzy czopem walu roz-
rzadu i pokrywa, lofyska

0,040 do 0,050 mm

Pasek zebaty napedu rozrzadu

Mumer czesc

90410223 (CR)

| Oznaczenie ie identyfikacyjne 40433 < 17
anzba Zebow 111
DHJQDSE 1057.39 mm
w_al_i-'mrh_owy

§m£jﬁ.§5 nominalna  cZopow
glownych walu korbowego

54,980 do 54,997 mm

Maksymalna stozkowosé Cro-

grownych

pow gitwnych 0,004 mm
Maksymalna owalizacia czopow
3,004 mm

Luz czopow giownych watu kor-
bowego w toFyskach

0,015 do 0,053 mm

Luz osiowy walu korbowago

0,070 do 0,352 mm

| Srednica nominalna czopow ko-
rbowych

42 971 do 42,967 mm

Maksymalna Sl0ZKOWOSE ©Zo-

pow korbowych 0,004 mm
Maksymalna owalizacja cEopow
kerbowych 0,004 mm

Luz czopow mrbowych watu
w lozyskach

0.013 do 0,071 mm

Luz osiowy korbowodow na czo-
pach watu korbowego

0,070 do 0,242 mm

Zawary

hydrauliczna

Regulacia luzu ZAWOrOW
Srednica greybka zawors dolo-

WysokoSe spreZyny Zawon 2a-
mknigtego pod obciazenam

Zawaru

Wysokosc  sprezyny  zaworu
w slanie Zmontowanyrm

FPompa oleju

Wysokose swobodna sprgzyny f

7omim
_2'_1 B mm przy 618 M
:j'lb mim prey 275 N
40,9 mm

31,5 mm

—— ==

Luz migdzyzebny

0,10 do 020 mm

Luz miedzy kotem zebalym ze-
wnglirznym | pokrywa pompy

011 do 0,19 mm

Luz miedzy kolem zebatym ze-

Luz pomigdzy kotem zebalym
wewnetrznym | whiadks sierpo-
wa

Luz osiowy

wnetrzym | whkladka sierpowa |

0,40 da .50 mm

{J a5 do 0, 40 mum
l:} i m da U' I{.'I rTim

Tablica 1-2. Dane techniczne silnika 1,5 DOHC

Parametr

| Dane ogolne
Rodza) silnika

Sposob umieszczenia w pojed-
dzig

33 ST 1
Opis | wartosol iczbowe |
——— 1

CZIBrosuwowy, U sapo
nie iskrowym

Poprecine 2 ﬂl.r‘iﬁliil

L-icztla i uktad cylindrow 4, rzgdowy

Pﬂ|emnusc skokowa 1498 cm'

Srednlca cg.rlmdra - T 76,5 mm

_Skuk lhoka 81,5 mm
-Stﬂpien‘u sprezania 92102

Cignienie sprezama (pray

300 do 400 chrfmin silnika) 13401 MPa

Moc maksymalna

Maksymalny 'r'nurnant obrolowy

Kolejnose zaptonu
Polozenie cylindra nr 1

B kW (50 KM) przy
-4&5[]1,'! l_‘ll:H min

I.'.]? N'l'rl
praEy 3413!(1 abr/rmin
T—8—Hh—32

od stmny napeuu rt}?r.zquu

 Cylinder
Srednica nominalna
Maksymalna owalizacja

76,4595 do 76,505 mm
U Ul 3 i

Maksymalna sloZkowosc

{] ﬂ‘l 3 mm

Maksymalna stozkowose po
stronie zwighszonego nacisku

002 mm

Tiok
Srednica nominalna

ZaWworu

| 1200 38 mm
Srednica grzyhka zaworu wylo- Luz tioka w cylindrze N
| lowego 31 mm Nadwymiary naprawcze Hokaw
Kat nachylenia przylgni zawnru 46 na czgsci zamienne
K4t nachylenia preylgni gniazda Przesunigcie 0si sworznia

45" wzgledem osi tioka
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76,465 do 76.475 mm
0.020 do 0,040 mm

0.25 mm oraz 0.5 mm

Q.35 mm do 1,65 mm



Charakterystyka techniczna

cd. tabl. 1-2

| Pierscienie tiokow

Luz w zambku pierscieni Hokdw
po umigszczeniu w cylindrze

— mErwszy usrFczelnigjacy

— drugi uszczein@acy

— Igarmiajacy

0.3 do 0.5 mm
0.3 do 0.5 mm
0.4 do 1.4 mm

Luz pierscient w rowkach foka
— pierwszy uszczalniajacy
— drugi uszczelniajgcy

0,060 co 0,092 mm
0,050 go 0,082 mm

Sworzen tloka

é;dnrca nominalna

17.990 do 17.995 mm

Luz sworzma w piascie toka

0,01 do 0,02 mm

Pasowanie sworznia w glowce
korbowodu

weisk

Wat rozrzadu

Warnios Krzywki zaworu dolotego

8.5 mm

Waznios krzywki zaworu
wilolowego

B5 mm

cd. tabl. 1-2

__Zawury
Regulacia luzu Faworow

Kat nachylenia przylgni gniazda
Zaworu

Maksymalna niewspoosiownsc
wszystkich gniazd zaworow

Luz ostowy walu rozrzaou

0,04 do 0,06 mm

Srednica zewnelrzna czopow
— phErwWSZY cZop

— drugl czop

— frzeci czop

— CZwarty czop

— piaty czop

29,935 do 29,950 mm
26,235 do 26,950 mm
26,935 do 26,950 mm
26,935 do 26,950 mm
26,935 do 26,950 mm

Sredinica wawnelrzna panewek
[ozysk

— pierws?y czop
— drug ceop

— frzeci czop

— CcEwarty czop
— pialy czop

30,000 do 30,021 mm
27,000 dp 27.021 mm
27000 ca 27,021 mm
27.000 do 27,021 mm
27.000 do 27.021 mm

Luz miedzy czopem wall roz-

Maksymalna niewspoiosiowose

WSZE?EE ig_rz_l‘.rl:rlic':w ZAWOTOW
Szergkost przylgnl gniazd za
WOrow

CY Zdwioru

Srednica trzonka zawory dolote-
go

Srednica trzonka zawon wylo-
towego

Luz trzonka zaworu dolotego
W prnwadni!:y

Luz trzonka zaworu wylotoweqo
B A

Wyscokosc spresyny zaworu of
wareqo pod obcigzeniem
WysokoSc sprezyny zaworu za-
mkniglego pod GI:Jm.':g,ienl_em

Pompa oleju
Luz migdzyzebny

wnetrznym i poknywa, pompy

Kat nachylenia__[_:aglami Zawoi

o ———=———
Sredmca wewretrzna prowadni-

Luz miedzy kolem zgbatym ze-

Luz miedzy kolem zebatym ze-
wnetrzym | whiadks sierpows

_wngfr:nym I whiadks sierpowa

Srednica nominalna CZOpow
glownych walu korbowego

| rzadu i pokrywa lozyska 0,050 do 0,086 mm
Pasek zebaty napedu rozrzadu

Numer czesci 96183352 (HNBR)
Dnaczenia wentylikacyne féiuz?r-cEE

Liczba zebow ] 127
Dlugose 1209,7 mm

Wat korbowy ]

54.980 do 54,997 mm

Maksymalna stozkowoseé
czopow glownych

0.005 mm

Maksymalna owalizacja czopow
glownych

0.004 mm

i.uz czopow ghownych walu
korboweqo w toZyskach

Luz osiony watu korbowego

0,015 do 0,040 mm

0,070 do 0,320 mim

Srednica nominalna czupﬁw
korbawych

42 971 do 42,987 mm

Maksymalna stozkowosc czo-
pow korbowych

0,005 mm

Maksymalr]a owalizacja czopow
korbowych

0,004 mm

Luz cropow kKorbowyeh walu
w tozyskach

0,019 do 0,063 mm

_Luz Dsiowy Korbowodow na czo-
pach wall korbowego

0,070 do 0,242 mm

Luz osiowy

UKLAD SMAROWANIA

Luz miedzy kolem zebatym we- |

Fydrauliczna [
46 o

0.05 mm

015 mm

1.2 da 1.6 mim
6.00 do 602 mm
il
3955 do 5,970 mm
5,935 do 5950 mm
0.030 do 0.0685 mm |
0.05%0 o O 085 mm
23 mim pray
ot 5 do 603 5 N

32 mm przy
24T da 273 N

_L}.I{] do .20 mr
0171 do [, 19 mim
0,40 da 050 mm

035 do 0.40 mm
0,030 de O, 10 mm |

Smarowanie pod cisnieniem zapewnia zebata
pompa oleju o zazebieniu wewnetrznym, zamon-
towana na przednim koncu watu korbowego, na-
pedzana bezposrednio od tego watu, Olej est
zasysany przewodem | przeffaczany przez pompe
do peilnoprzeptywowego filtra cleju z wkladem
papierowym. W przypadku wystapienia zbyt wy-
sokiego cisnienia zwrotnego olej jest kierowany
przez zawor bocznikowy. Z filtra ole) przeplywa
pod cisnieniem do glownego przewodu cleju kad-
luba, z ktarego otworami wywierconymi w kad-
tubie doptywa do tozysk gtownych. Otwory faczace
czopy gtowne z czopami korbowymi watu kor-
bowego umozliwiaja doptyw oleju do tozysk kor-
bowych. Matymi otworami wywierconymi w kor-
bowodach olej jest natryskiwany na gladzie cylind-
row, kiore smaruje oraz chlodzi doing czesc tloka.
Pionowym kanaten w kadiubie olej z glownego
przewodu oleju kadluba doplywa do glowicy. Olej
do smarowania tozysk i krzywek walu rozrzadu
(lub watdw rozrzadu w silniku DOHC) dostaje sie
przez otwor w trzecim fozysku watu (walow)
rozrzadu, z ktdrego przez kanal wywiercony w §ro-
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Silnik

dku watu rozrzadu doplywa do pozostatych lozysk
tego watu (watow). Poprzecznym otworem w trze-
cim tozysku watu (watow) rozrzadu olej doptywa
takze do giownego przewodu oleju glowicy, umie-
szczonego z lewe] strony glowicy. W tym przewo-
dzie jest umieszczony zawor nadmiarowy, regulu-
jacy cisnienie oleju w glowicy. Gtowny przewod
oleju glowicy zasila olejem hydrauliczne kompen-
satory luzow (lub popychacze) zaworow. Krzywki
walu rozrzadu sa smarowane olejem wyplywaja-
cym z poprzecznych otworow wywierconych
w wale (walach) rozrzgdu.

UKLAD CHLODZENIA

Uktad chiodzenia ciecza odbywa sie w obiegu
zamknietym. W skiad uktad chodza: chtodnica,
zbiornik wyrownaweczy, pompa cieczy chlodzace],
termostat oraz wentylator elektryczny. Ciecz chio-
dzaca, wyptywajaca z chiodnicy, jest tioczona
przez pompe do kanatow w kadiubie silnika,
w kolektorze dolotowym i w glowicy silnika z po-
wrotem do chiodnicy, gdzie ulega schtodzeniu.
Czesc cieczy jest doprowadzana przewodami do
nagrzewnicy we wnetrzunadwozia. Chtodnica jest
potaczona ze zbiornikiem wyrownawczym w celu
kompensacji ilosci cieczy w ukladzie w zaleznosci
od jego temperatury. Uktad chiodzenia silnikow
modelu Nexia nie ma korka wlewu cieczy umiesz-
czonego w chtodnicy. Ciecz chtodzgcg uzupetnia
sie w ukladzie przez korek zbiornika wyrownaw-
czego. Chtodnica ma aluminiowy rdzen, z ktérym
po obu stronach facza sie zbiorniki wiotowy | wylo-
towy, wykonane z tworzywa sztucznego. W wers-
jach wyposazonych w automatyczng skrzynke
przektadniowa do zbiornika wylotowego jest za-
mocowana chiodnica oleju automatyczne| skrzyn-
ki przektadniowe]. Chlodnica ma zawor spustu
cieczy chtodzace] z ukladu chtodzenia. Odsrod-
kowa pompa cieczy chtodzace] jest zamocowana
z przodu silnika | napedzana paskiem zgbatym
napedu rozrzadu. Termostat znajduje sie z przodu
glowicy silnika (w silnikach 1,5 SOHC) lub 7 lewe;
strony gtowicy silnika (w silnikach 1,5 DOHC}.
Wentylator, umieszczony za chiodnicg z lewe,
strony, jest napedzany silnikiem elektrycznym
zamocowanym do wspamika chiodnicy.

SYSTEM WTRYSKOWO-ZAPLONOWY

Silniki samochodow Nexia maja zamkniety uktad
zasilania z wielopunkiowym wiryskiem benzyny
sterowanym  elektronicznie,  zintegrowanym
z uktadem zaptonowym.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Uktad zasilania paliwem jest przystosowany do
zasilania wylacznie benzyng bezolowiows. Ben-
zyna bezotowiowa |est bezwzglednie wymagana
do poprawnej pracy ukfadu regulac) emisji spalin.
Jej uzycie zmniejsza zanieczyszczenie swiec
i zwieksza trwalosc oleju silnikowego.

44

Rys. 1.5. Zespol zbiornika paliwa
1 — zbicrnik paliwa. 2 — pompa paliwa, 3 — uszezelka pompy

paliwa, 4 — sruba pompy paliwa, 5 — podkladka, 6

zbiornika paliwa, 7 — sworzen B 13 poikiadka
§ — nakregtka specjalna. 10 — czujnik poziomu paliwa

11 — uszczelka czujnika poziomu palwa. 12, 14 — sruba,
15 — kokierz uszezelniajacy wlew paliwa. 16 — przewod
wlewy paliwa, 17 — zacisk prezewode, 18 — Sruba

19, 20 — obejma zaciskowa, 21 — luleja redukoyna mala
22 — fulgja redukcyjna duza, 23 — korek wiewu paliws

obema

Samochody wyposazono w obwod pochianiania
par paliwa, ktorego celem jest ograniczanie moz-
liwosci przedostawania sie par paliwa do atmo-
sfery.

Wiew paliwa, czujnik poziomu paliwa
i filtr paliwa

Wiew paliwa jest wyposazony w korek (rys. 1.3)
bez otworu odpowietrzenia. Aby zabezpieczyc
ukiad zasilania paliwem przed nalaniem benzyny
ofowiowe|, rura wlewu paliwa ma zwezZenie | de-
flektor.

Czujnik poziomu paliva jest zamocowany
w przedniej czesci zbiornika palwa.

Filtr paliwa o obudowie aluminiowe) jest zamon-
towany na poczatku przewodu doprowadzenia
paliwa, pod podiogg samochodu w tyine| prawe)
czesci (obok zbiormika paliwa).
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Rys, 1.6. Przewody paliwa
i fittr paliwa

1 preewed doprowadzenia
paliwa, 2 — piericien
uszczelniajgoy preewodu
doprowadzenia paliwa,

3 — przewdd powrotu paliwa,
4 — plerscien uszczelniajacy
przewodu powrotu paliwa,

§ — uchwyty mocujace,

6 — uchwyt mocujacy,

i — przawod elastyczry,

B — przewod paliwa

& — zacisk przewodu paliwa,
10 — zaczep, 11 — wspornik
fillra paliwa; 12 — &ruba,

13 — podkladka, 14 — filir
paliwa, 15 — przewdd
elastyczny, 16 — zagisk
sprezysty

Rys. 1.7. Obwod
pochlaniania par paliwa

1 — pochlaniacz par paliwa
2 — wspornik pochlaniacza
3 — siuba. 4 — nakretka

3 — podkladka, 6§ — obejma
7 — nakretka,

8. 14 — przewad, 9 — zacick
sprazysty, 10 — przewod
odprowadzenia par paliva,
11 — zacisk przewodu

12 — przewdd elastyczny
13 — zacisk mocujacy,

15 — zacisk mocuiacy,

16 — przewdd pochlaniacza
18 — przewod podcisnienia,
18 — przewod podcisnienia
przepustnicy, 20 — zaczop
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Rys. 1.8. Usylvowanie pochlaniacza par paliwa
1 — pochlaniace par paliwa, 2 — wspornik pocitaniacza
3 preewad pochianiacza

Rys. 1.8 Zespotf wirysku wiclopunktowego
a— silnik 1.5 SOHC, b — sinik 1.5 DOHC
1 chudowa przepustnicy, 2 — uszozelka obudowy

przepustnicy, 3 — sruba, 4 — czujnik polozenia przepushnicy
[TPS), & — zawoar reguiacj biegu jatowego, & podzespd
wirysku wiglopunkiowego, 7 sruba z podkiadka,

8 — regulator cisnienia paliwa, 9 — sruba, 10 — przewod
podcismenia, 11 wiryskiwacs paliwa kompletny,

12 — zacisk wiryskiwacza. 13 — gorny pierscien
uszozelniajacy wiryskiwacz, 14 — dolny pigrscian
uszczelmajacy wiryskiwacz, 15 — przewod rozdzielczy paliwa
do wiryskiwaczy, 16 — kolektor dolotowy
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Pompa paliwa

Elektryczna pompa paliwa jest umieszczona zbior-
niku paliwa znajdujacym sie pod podtogs w tylne;
czescl nadwozia. Do sterowania pompa paliwa
stosuje sie przekaznik pompy paliwa. Po wiacze-
niu zaplonu przekaZnik pompy paliwa uruchamia
elektryczng pompe paliwa na 1,5 do 2.0 sekund,
aby zasilic wiryskiwacze paliwem o odpowiednim
cisnieniu. Jezeli silnik nie zostanie uruchomiony
w ciagu 2 sekund, to elektroniczne urzadzenie
sterujace (ECM) wylacza zasilanie pompy
Pompe zaprojektowano tak, aby dostarczata pal-
wo pod cisnienierm wiekszym niz wymagane przez
wtryskiwacze paliwa. Pompa tloczy paliwo przez
filtr paliwa do przewodu rozdzielczego paliwa do
wiryskiwaczy.

Regulator cisnienia paliwa jest integralna czegscig
przewodu rozdzielczego paliwa do wtryskiwaczy.
Jego zadaniem jest utrzymywanie stalego cis-
nienia w uktadzie zasilania paliwem. Nie wykorzy-
stane paliwo wraca do zbiornika paliwa osobnym
przewodem. Przewodd rozdzielczy paliwa do wiry-
skiwaczy jest zamocowany bezposrednio do kole
ktora dolotowego. Do tego przewodu sa przymo-
cowane wiryskiwacze paliwa nad kazdym z kana-
tow dolotowych kolektora dolotowego, llosc paliwa
wtryskiwanego do kanatu dolotowego reguluje
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Rys. 1.10. Usytuowame elementow zespofu wirysku
wiglopunkiowego silnika 1,5 SOHC

1—regulator cismienia paliwa, 2 — przewdd rozdzielczy paliwa
do wiryskiwaczy, 3 — wiryskiwacz paliwa, 4 — prEewid
podcinienia, 5 — obudowa preepustnicy

elektroniczne urzadzenie steru Jace (ECM). W za-
leznosci od warunkow pracy silnika urzadzenie
ECM steruje czasem otwarcia zaworéw wtrys-
kiwaczy.

Regulator cisnienia paliwa

Cisnienie regulowane:
— silnik 1,5 SOHC: 284 do 325 kPa:
— silnik 1,5 DOHC: 290 do 332 kPa.

15

Witryskiwacze paliwa

Rezystancja wewnetrzna:
— Siinik 1.5 SOHC: 11,8 do 126 (-
— silnik 1,5 DOHC: 13,5 do 15.95 0

UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Suchy filtr powietrza o wymiennym papierowym
wkiadzie panelowym jest usytuowany z przodu Do
prawej stronie przedzialu silnika. Powietrze jest
Zasysane z przodu przez rure dolotowa, spod
pokrywy silnika. W obudowie preepustnicy za-
montowanej na kolektorze dolotowym Znajduje sie
przepustnica, czujnik potozenia przepuslnicy oraz
zawor biegu jatowego,

Zawor regulacji biegu jatowego

Bieg jatowy silnika jest regulowany przez elektro-
niczne urzadzenie sterujace praca systemu wirys-
kKowo-zaptonowego za pomoca zawory egulacji
biegu jatowego. Zawér regulacji biegu jatowege
zawiera siinik Krokowy o dwoch uzwojeniach ste-
rowanych przez elektroniczne urzadzenie ster uja-
ce (ECM). Urzadzenie ECM dostarczajac impul-
Sowego napigcia do uzwojen silnikow krokowych
wywoluje przesuw iglicy tego zaworu, Zmieniajac
przekrdj kanatu obejsciowego powietrza omijaja-
cego przepustnice.

Rys. 1.11. Elementy ukladu
zasilania powietrzem
1 filtr pownetrza, 2 — widag
filira powietrza, 3 — crujnk
temperatury powietrza
w solektorze dolotowym
(MATY, 4 — ZAQINKA MocuEaca
czupnik MAT . & krocies
reranatorn, & sriba

luleja cdleglosciowa
] element tumeaoy
macowania fillra powietrza
Y — rezanator. 10 wWhpomik
rezonatora, 11

pr2oiotka

MeCuUaca rezonalor

12 Zadarrgak, 1.3 — nakretka
14 — preeiotka mocujaca
15, 16 — abajma zaciskows

preewodu, 1/, — prrawod
odprowadrenia powielrza

£ tiltru, 18 [ zewod
przewielrzania,

19 — rezonator pomocnicsy

(silnik 1.5 SOHC). 20 — zacisk
feronalona pomocniczego

21 — przewod doprowadzenia
powietrza do hiltru
22 — wsparmnik preewodu

doprowadzenia powielrza
23, 25 — sruba, 24 — racisk
przewodu. 26 — podkiacka
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20

=P
3\

Rys. 1.12. Zespot kolektora dolotowego silnika 1,5 DOHC

| — kolektor dolotowy kompleiny, 2 — uszczelka kolekiora dolotowego, 3 — Sruba z podkladka, 4 — nakrgika, & — wspormix
kolektora dolotowego, 6. 7, 11 — &ruba. 8 — przewod Zaworu recyrkulacji spalin (EGR)", 9 — uszczelka raworu recyrkulacy spalin
(EGR)*. 10 — podkladka, 12 — uszczelka®, 13, 16, 17, 20 — gruba’, 14 — uszczalka 2lgezki zaworu recyrkulac) spalin (EGR)”
16 — zlaczka zaworu recyrkulacii spalin (EGR)’, 18 — uszczelka zaworuy recyrkulacji spalin (EGR)*, 18 — zawar recyrkulac)i spalin
(EGR), 21 — zaslepka otworu zawornd recyrkulac) spalin, 22 — sruba mocowania zaslepki

Uwaga: elementy oznaczone gwiazdka (7) wyslgpuja w samochodzie wyposazonym w automatyczna skrzynke preekladnions oraz
moga wystepowad w innych warsgjach
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Rys. 1.13. Zespol kolektora dolotowego silnika 1,5 SOHC
| — kpdektor dololowy, 2 — uszczelka kolektora dolotowego,
d—sruba dwustronna, 4 — nakretka, 5 — czujnik temperatury
wekaznika lemperatury silnika, & — zawor recyrkulac)i spalin
(EGR)*, 7 — uszozelka raworu racyrkulacii spalin®,

B— przewod podcisnienia zaworu recyrkulac)i spalin®,

§— sruba”

Uwaga: elementy oznaczone gwiazdkg () wystepuja
wsamochodzie wyposazonym w automatyczng skrzynke
prekfadniows oraz moga wystepowad w innych wersjach

"

Rys. 1.14. Przewody podcisnienia kolektora dolotowego
silnika 1,5 SOHC

1 — przewod podecisnienia, 2, 3, 4, 5 — rurka podcisniznia
6 — zawor Faroiny. 7 — przewod przewiotrzania silnika

8 — do urzadzenia wspomagajacego ukladu hamulcowego,
9 — do zbiornika podcisnienia zaspolu sterowania ukladu
ogrzewania i przswiatrzania wnelrza samochodu, 10— do
zhiornika pochlaniacza par paliwa, 11 — do czujnika cisnienia
bezwzglednaego w kolektorze dolotowym (MAP), 12 — do
preewodu filtra powictrza

Rys. 1.15. Przewody podcisnienia kolektora dolotowego
silnika 1,5 DOHC

1 — przewad podcignienia, 2, 3, 4, & — rurka podeisnienia
B — zawdr zwrotny, ¥ — przewad przewietrzania siinika

B — do pokrywy glowicy, 9 — do czujnika cisnienia
bezwzglednego w kolektorze dolotowym (MAP) 10 — do
zbiornika podcignienia zespolu sterowania uktadu ogrzewania
| przewietrzania wngtrza samochodu, 11 — do urzgdzenia
wspomagajgcego uklfadu hamulcoweago, 12 — do zbiomika
pochlaniacza par paliwa
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Rys. 1.16. Zespot slerowania
przepustnicy

1 — ciggno slerowania
przepustnicy, 3 — podkladka
zabezpieczajaca, 4 — nakrgtka
regulacyina. 5 8 — podkiadka
regulacyjng. 6 — tulgja,

7 — podkiadka sprezysia

9 — podkladka rabezpieczalaca
10, 11 SpreZyna,

12, 19, 21 — gruba, 13 — pedat
preyspieszenta, 14 nakiadka
pedaiu, 18 — wspornik ciggna

slarowarnia przepusinicy
20 — wspomik pedaty
przyspessenia

Predkos¢ obrotowa biegu jalowego: 800 do
850 obr/min.

Rezystancja zaworu:

— pomiar migdzy stykami A | D zaworu: 20 do
100 €2,

— pomiar miedzy stykami B | C zaworu: 20 do
100 €

UKLAD ZAPLONOWY

Bezstykowy uktad zaplonowy sktada sig z akumu-
latora, rozdzielacza zaptonu, wytacznika zaptonu.
swiec zaplonowych oraz przewodow elektrycz-
nych niskiego | wysokiego napigcia. Uklad ten jest
zintegrowany z ukltadem wirysku paliwa i sterowa-
ny przez elektroniczne urzadzenie sterujgce ECM.
Wyprzedzenie zaptonu okresla mapa zawarta
w pamiegci urzadzenia sterujacego ECM.
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Cewka zaptonowa

Rezystancja izolacji: = L2.

Rezystancja uzwojenia pierwotnego: 0.35 do
0,45 0.

Rezystancja uzwojenia wtornego: 7500 do
9500 €.

Rozdzielacz zaptonu

Cewka impulsatora

Rezystancja izolacji: = 2.

Rezystancja uzwojenia cewki: 500 do 1500 L1
Swiece zaptonowe

Rodzaje swiec zaptonowych:
— silnik 1,5 SOHC: Champion RNSYC, Bosch
WR8DC lub Golden BPREES:
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— silnik 1,5 DOHC: Champion RC9YC4, Bosch
FR7DCX lub Golden BPRGE-11.

Odstep elektrod:

— sllnik 1,5 SOHC: 0.7 do 0.8 mm:

— silnik 1,5 DOHC: 1,0 do 1,1 mm.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace praca
ukladu wtryskowego i zaptonowego (ECM)

Wszystkie silniki s wyposazone w elektroniczne
urzadzenie sterujace praca uktadu wiryskowego
i zaplonowego (ECM), ktére w zaleznosci od
stosunku powietrza do paliwa steruje dawka pali-
wa wiryskiwanego do kolektora dolotowego. Do-
datkowo urzadzenie ECM steruje praca uktadu
zaptonowego, pompy paliwa i wielu innych ele-
mentow. Elektroniczne urzadzenie sterujace ECM
w rzeczywistosci jest komputerem. Uzywa czuj-
nikow do zbadania réznych warunkow pracy sil-
nika. W pamieci ma zapisane dane, jakie wartosci
powinien wykazywac kazdy z czujnikéw w od-
powiednich warunkach pracy silnika.

Elektroniczne urzadzenie sterujace praca uktadu
wiyskowego | zaptonowego znajduje sie we-
wnatrz nadwozia przy nadkolu prawego przed-
niego kota.

Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej (CTS)

Caujnik temperatury cieczy chtodzacej (CTS) jest
termistorem o ujemnym wspotczynniku tempera-
turowym rezystanciji. Urzadzenie ECM zasila czuj-
nik pradem o napieciu 5 V, a nastgpnie mierzy
imiang napiecia. Napiecie jest wyzsze przy zim-
nym silniku oraz nizsze przy nagrzanym silniku,
Ma podstawie analizy napiecia z czujnika CTS
glektroniczne urzadzenie sterujgce ECM oblicza
temperature cieczy chlodzace|. Czujnik tempera-
tury cieczy chlodzacej jest umieszczony w glowicy
sinika: w tylnej jej czesci w poblizu rozdzielacza
zaplonu (silnik 1,5 SOHC) oraz z prawej strony
pierwszego cylindra (silnik 1,5 DOHC).
Rezystancja:

— w temperaturze 100°C: 177

— wtemperaturze 90°C: 241 Q;

— wtemperaturze 80°C: 332 (;

— w temperaturze 70°C; 467 €

— w temperaturze 60°C: 667 (1;

— w temperaturze 50°C: 973 );

— wtemperaturze 40°C: 1459 €}

— w lemperaturze 30°C: 2238 2;

— w temperaturze 20°C: 3520 ();

— w temperaturze 10°C: 5670 €1;

— w temperaturze 0°C: 8420 ();

— w temperaturze - 10°C; 16 180 Q;

— w temperaturze - 20°C: 28 680 L1

— w temperaturze —30°C: 52 700 L2

— w temperaturze = 40°C: 100 700 k2.

Rys. 1.17. Usytuowanie czujnikow systemu wiryskowo-
-zaplonawego

a — silnik 1.5 SOHC, b — silnik 1,5 DOHC

1 — caujnik temperatury powietrza w kolekiorze dolotowyn
IMAT). 2 — czujnik temperatury cieczy chiodzace; (CT5)

3 — czujnik polozenla przepustnicy (TPS), 4 — zawor bieqgu
jatowego, 5 — czupnik cisnienia bezwzglednego w
dolotowym (MAP), & — czujnik predkosc pojazdy (VSS)
¥ — =onda lambda

koleklorza

Czujnik cisnienia bezwzglednego

w kolektorze dolotowym (MAP)

Czujnik cisnienia bezwzglednego (MAP) mierzy
zmiany cisnienia w kolektorze dolotowym. ktore
zalezg od zmiany obciazenia silnika 1 predkosci
a nastepnie zamienia je na sygnal napiecia. Przy
zamknigte| przepustnicy czujnik MAP wysyla rela-
tywnie niski sygnal napiecia, zas przy pelnym
otwarciu przepustnicy — wysoki sygnal napiecia
Czujnik MAP mierzy takze cisnienie barometrycz
ne w okreslonych warunkach, co pozwala elektro-
nicznemu urzadzeniu sterujacemu ECM dokonac
automatycznej kalibracji ukladu w zaleznosci od
wysokosci potozenia terenu, na kiorym znajduje
si¢ pojazd. Urzadzenie ECM zasila czujnik pra-
dem o napieciu 5 V. Wraz ze zmiana cisnienia
w kolektorze dolotowym zmienia sie rezystancja
czujnika. Na podstawie analizy zmiany sygnalu
napiecia czujnika MAP elektroniczne urzadzenie
sterujace ECM okresla cisnienie panujace w kole-
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fys. 1.18. Widok czujnika cisnienia bezwzglednego
w kolektorze dolotowym (MAP)

ktorze dolotowym. Przy wysokim cisnieniu, czyl
matym podcisnieniu (wyzsze napiecie), silnik wy-
maga wiece] paliwa, zas przy niskim cisnieniu,
czyll wysokim podcisnieniu (ni2zsze napiecie), sil-
nik potrzebuje mniej paliwa. Czujnik MAP jest
umocowany do przegrody czotowe] od strony
przedziatu silnika
Napigcie sygnatu w funkcji cisnienia bezwzgled-
nego (pomiar miedzy stykami A | B czujnika):
— przy 102 kPa: 4.895 do 5,043 V:
— przy 94 kPa: 4 438 do 4,600 V;
— przy 40 kPa: 1,521 do 1,683 V;

przy 15 kPa: 0,122 do 0,382 V.

Czujnik temperatury powietrza
w kolektorze dolotowym (MAT)

Czujnik temperatury powietrza w kolektorze dolo-
towym (MAT) jest termistarem o ujemnym wspol-
czynniku temperaturowym rezystancji, ECM zasi-
la czujnik pradem o napieciu 5 V, a nastepnie
mierzy zmiang napiecia. Napiecie bedzie wyzsze,
gdy powietrze zasysane do kolektora dolotowego
bedzie chiodne. oraz nizsze przy cieptym powiet-
rzu zasysanym. Na podstawie analizy napiecia
z czujnika MAT elektroniczne urzadzenie steruja-
ce ECM rozpoznaje temperature powietrza zasy-
saneqo do kolektora dolotowego. Czujnik tem-
peratury powietrza MAT znajduje sie w ocbudowie
filtra powietrza.

Rys. 1.19. Widok czujnika temperatury powietrza
w kolektorze dolotowym (MAT)
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Hezystancja:

— w temperaturze 100°C: 185 -
— w temperaturze 70"C: 450 L; i
— w temperaturze 38°C: 1800 () ]
— W temperaturze 20°C: 3400 L; :

— w temperaturze 4°C; 7500 (J;

— W lemperaturze - 7'C: 13500 L)

— W lemperaturze = 18°C: 25000 2
— w lemperaturze —40'C; 100 700 ki)

o

Czujnik polozenia przepustnicy (TPS)
Czujnik potozenia przepustrucy znajduje sie na
obudowie przepustnicy. na przediuzeniu osi prze-§
pustnicy. Zawiera specjalny potencjometr o chara-
kterystyce liniowej. Elektroniczne urzadzenie ste-
rujace ECM zasila czujnik TPS napieciem 5 V oraz §
linig masowa,. Na podstawie analizy sygnatu na-
piecia otrzymywanego przez ECM z czujnika TPS,
elektroniczne urzadzenie sterujace oblicza kat
olwarcia przepustnicy. |

L

Rezystancja czujnika w funkcyi kata olwarcia prze- §

pustnicy (pomiar migdzy stykami B i C czujnika) |';
— przy 0%: 2 + 1 kL2,

— przy 50%: 3,5 ¢
— przy 100%:; 6,5 + 1 kL2

Rys. 1,20, Widok czujnika poloZenia przepustnicy | zaworu
biegu fatowego

1 — czunik potozenia preepusinicy (TPS) ZEWOr Diegu
jalowego
Uwaga: zdjecie wykonano w preedsiale sinika 1.5 SOHL

e e T
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Napiecie sygnatu w funkcji uchylenia przepustnicy
{pomiar migdzy stykami B i C czujnika);

—przy 0%: 05 + 0.2 V:

— przy 50%: 25 £ 0.2 V,

— przy 100%: 45 + 0,2 V,

Czujnik tlenu (sonda lambda)

Caujnk tlenu (sonda lambda) jest zamocowany
przed reaktorem katalitycznym na kolektorze wy-
lotowym. Czujnik tlenu wysyla do elektronicznego
urzadzenia sterujacego ECM sygnat napiecia pro-
porcjionalny do zawartosci tlenu w spalinach.
Zmiana napigcia sygnalu nastepuje skokowo,
migdzy 0,1 V (duze stezenie tlenu — mieszanka
uboga) a 0.9 V (mate stezenie tlenu — mieszanka
bogata). Na podstawie sygnalu z czujnika tlenu
glekircniczne urzadzenie sterujace ECM oblicza
wymagana dawke paliwa wiryskiwana przez wtry-
skiwacze do kanatow dolotowych

Czujnik predkosci pojazdu (VSS)

Czujnik predkosci pojazdu (VSS) wysyla do elekt-
ronicznego urzadzenia sterujacego ECM sygnal
impulsowy. Na podstawie otrzymanego sygnatu
urzadzenie ECM oblicza predkosc¢ samochodu.
Czujnik predkosci pojazdu jest zamocowany na
skrizynce przektadniowe], na osi linki napedu pred-
kosciomierza.

Napigcie sygnatu:

— przy nie pracujacym tranzystorze czujnika:
mniej niz 0,5 V.

— przy pracujacym tranzystorze czujnika: ok.

MOMENTY DOKRECANIA

Silnik 1,5 SOHC

Sruba mocowania pokrywy tozysk watu rozrzadu:
B N-m.

Suba mocowania glowicy silnika:

— 1 efap: 25 N-m;

— 2 elap: dokreci¢ o 60”;

— 3 etap: dokreci¢ o 60"

— 4 etap: dokrecic o 307,

Sruba mocowania kofa zebatego watu korbowe-
go: 45 N-m.

Sruba mocowania plytki oporowe) walu rozrzadu:
BN-m.

Sruba mocowania kota zebatego walu rozrzadu:
55 N-m.

Sruba mocowania pokrywy tozyska korbowego:

— 1 etap; 25 N-m;

— 2 etap: dokrecic o 30°

Srubamocowania kolektora wylotowego do glowi-
ty: 25 N-m,

Sruba mocowania kota zamachowego:

— 1 etap: 25 N-m;

— 2 etap: dokrecic o 307;

— 3 etap: dokrecic 0 15",

Rys. 1.21. Usytuowanie sondy lambda
Uwaga: zdjecie wykonano w przedziale silnika 1,5 SOHC

Nakretka mocowania kolektora dolotowego do
gtowicy: 25 N.-m.

Sruba mocowania pokryw lozysk glawnych walu
korbowego.

— 1 etap: 50 N-m;

— 2 etap: dokrecic o 45

— 3 etap: dokrecic o 15

Korek spustu oleju: 45 N-m.

Sruba mocowania miski olejowej. 8 N-m

Korek zaworu sterujacego pompy oleju: 30 N-m
Sruba mocowania pompy oleju; 7 N-m

Sruba mocowania przewaodu doptywu oleju do
kadiuba silnika: 7 N-m.

Sruba mocowania przewodu doptywu oleju do
pompy cleju: 7 N-m.,

Sruba mocowania pompy cieczy chiodzace|.
20 N-m,

Sruba mocowania Samoczynnego napinacza pas-
ka zebatego napedu rozrzadu: 20 N-m.

Silnik 1,5 DOHC

Sruba mocowania pokryw fozysk walu rozrzadu:
8 N-m.

Sruba mocowania glowicy silnika

— 1 etap: 25 N-m;

— 2 etap: dokrecic o 190" + 10

Nakretka mocowania kolextora wylotowego do
gltowicy: 22 N-m.

Nakretka mocowania rury podwajne] do kolektara
wylotowego: 25 N-m,

Sruba mocowania samoczynnego napinacza pas-
ka zebatego napedu rozrzadu: 25 N-m.

Sruba mocowania kola zebatego walu rozrzadu
67 N-m.

Sruba mocowania przedniej obudowy paska ze-
batego napedu rozrzadu: 8 N-m,

Dolna $ruba mocowania wspornika kolektora do-
lotowego: 40 N-m.

Gorna sruba mocowania wspornika kolektora do
lotowego: 25 N-m.

Sruba i nakrgtka mocowania kolektora dolotowe-
go: 22 N-m.

n
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Silnik

$ruba mocowania kota zamachowego:

— 1 etap: 35 N-m;

— 2 etap: dokrecic 0 307;

— 3 etap: dokrecic o 157

Sruba mocowania miski olejowej: 5 N-m.

Korek spustu oleju: 45 N-m.

Sruba mocowania kola pasowego walu korbowe-
go:

— 1 etap: 55 N-m;

— 2 etap: dokrgcic 0 457

Sruba mocowania pompy cieczy chtodzace;:
8 N-m.

Sruba mocowania pokrywy fozyska korbowego:
— 1 etap: 25 N-m;

— 2 etap: dokreci¢ o 307

— 3 etap: dokrecic 0 157

4ruba mocowania pokryw fozysk gtownych watu
korbowego:

— 1 etap: 50 N-m:

— 2 etap: dokrecic 0 45°;

— 3 etap: dokrecic o 15°.

1.2. OBSLUGA | NAPRAWA

1.2.1.Regulacje i sterowanie
silnika

DIAGNOSTYKA SYSTEMU
WTRYSKOWO-ZAPLONOWEGO

Elektroniczne urzadzenie sterujace pracg sysle-
mu  wiryskowo-zaplonowego jest wyposazone
w uktad samodiagnozowania, ktory wykrywa nie-
sprawnosci | pomaga w dokonaniu naprawy po-
przez podanie kodu diagnostycznego okreslaja-
cego uszkodzony obwod. Niesprawnosc ukiadu
objawia sie zaswieceniem kontrolki ukiadu slero-
wania silnika umieszczone] w zestawie wshkaz-
nikow.

Po wiaczeniu zapionu kontrolka uktadu sterowa-
nia silnika powinna sie zaswiecic i zZgasnac w cia-
gu kilku sekund od uruchomienia silnika, jesli
ukiad sterowania silnika jest sprawny. Jezeli kont-
rolka ukiadu sterowania silnika zaswieci si¢ pod-
czas pracy silnika lub nie zgasnie po uruch omieniu
silnika, oznacza to, ze uklad elektroniczny steruja-
cy praca silnika wykryl niesprawnosc lub uszko-
dzenie.

Elekironiczne urzadzenie sterujace praca syste-
mu wiryskowo-zapionowego (ECM) jest rodzajem
komputera. W swoje] pamigci ma zapisane dane
o wartosciach, jakie powinien wskazywac kazdy
z czujnikow przesylajaeych dane do ECM. Jezeli
dane odczytane przez czujnik roznig sig od warto-
sci, ktore wediug danych ECM powinny w tych
warunkach wystepowac, urzadzenie ECM uznaje
lo za niesprawnosc, czego efektem jest zaswiece-
nie sie kontrolki pracy silnika oraz zapamietanie
kodu btedu odpowiadajacego danej niesprawno-
ci w pamieci diagnostycznej komputera.

Kody btedow mozna podzielic na aktualne (dana
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niesprawnosc wystgpuje w danym momencie)
i historyczne (niesprawnosc wystepowala przez
jakié okres w przesziosci, ale obecnie nie Wy-
stepuje). W przypadku kodow aktualnych swiec
sie kontrolka sterowania silnika, zas w przypadku
kodow btedow historycznych kontrolka sterawania
silnika sie nie $wieci (ale Swiecita sig w przesziosci
przez okres wystepowania niesprawnosci). Mimo
niewyswietlania kodow historycznych za pomaoca
kontrolki sterowania silnika, dane o niesprawnos-
ciach, ktore je powodowaty, sg przechowywane
w pamigci diagnostycznej elektronicznego urza-
dzenia sterujacego ECM.

Kody btedow systemu wiryskowo-zapionowego
podano w tablicy 1-3.

Tablica 1-3. Kody biedow elekironicznego urzgadzenia
sterujgcego praca silnika (ECM)

MNurmer kodu
biedu - _‘:"[JJE
ECM typu IEFI-S
12 Brak usterek
13 Usterka w ukladzie sondy lambda
14 Nieprawidlowy sygnal czunika temp=iaiury
cieczy chiodzace| (CTS)
21 Nieprawidtowy sygnal czujika  poofenia
R przepustnicy (TPS) -
23 Mieprawidiowy sygnal czujnika lemperatury
powigtrza (MAT) ]
24 Brak sygnatu z czunika predeoscl pojasdl
(VSS)
33 Nieprawidtowy sygnal czujnika cismenia bez-
wzglednego (MAF) N
4z Usterka w ukladzie zaplonowym
44 Zbyt uboga migszanka
45 Za bogata micszanka
51 Migsprawnost  elektronicznego urzadzema
sterujgcego praca silnika (ECM)
E- ECM typu IEFI-6
12 | Brak usterek -
13 Usterka w ukladzie sondy lambda
14 Mieprawidtowy sygnal ceupnika femperallrny
cleczy chiodzgee| (CTS)
21 Mieprawidiowy sygnal czujnika pofozenia
przggl.ujtnicy (TPs)
23 Mieprawidtowy sygnal czujnika temperatury |
powietrza (MAT) ]
24 Brak sygnahu z czupnika predioscl pojasdu
IVS3) =
32 Miesprawnoss zawornu EGR
33 Mieprawidtowy sygnal czujnika cisniemna bez
wzglgdnego (MAFP)
= Usterka w ukiadzie zaplonowym |
44 Zbyt uboga mieszanka
45 Za bogata mieszanka
51 Miesprawnast  elektronicznego  urzadzenia
slarujgceqo prace silnika (ECM})
53 Niesprawnosc immobilizera

Uwaga. Podane kody bigdaw sa lakza syonalizowang Roniroike kA
ctarmwania sintka w zestawie wikainikey



Diagnostyka systemu wiryskowo-zaplonowego

W ecelu uzyskania informacji o kodzie btedu z ECM
wykorzystuje sie gniazdo diagnostyczne ALDL
zZnajdujace sie nad elektronicznym urzgdzeniem
sterujgcym przy prawym przednim nadkolu. Do-
step do gniazda diagnostycznego uzyskuje sie po
zdieciu zaslepki. Kody bledu mozna uzyskac
w dwojaki sposob: za pomocg kontrolki uktadu
sterowania silnika oraz za pomocs elektronicz-
nego urzadzenia diagnostycznego Scanner 11.

Diagnostyka za pomoca kontrolki
uktadu sterowania silnika

Sprawdzenie kodu btgdu zapamietanego w pa-
mieciECM za pomoca kontrolki ukfadu sterowania
silnika odbywa sig nastepujaco.

® Zdac zaslepke z gniazda diagnostycznego
ALDL.

® Zewrzec styki A | B w gniezdzie diagnostycz-
nym ALDL.

o Wiaczy¢ zapton; nie uruchamiac silinika.

® Odczytac kod btedu na podstawie blyskow
kontrolki uktadu sterowania silnika.

¢ Kody bledu sa wyswietlane w nastepujacy
sposch:

— kazdy kod btedu jest wyswietlany trzy razy;
— jesli jest wiecej niz jeden kod biedu, wyswiet-
lane sg one kolejno w sekwencji;

— zawsze na poczatku sekwencji kodow bledow
jest wyswietlany kod btedu , 12" (brak niespraw-
nosci uktadu);

— przy wyswietlaniu sg zachowane nastepujace
okresy (patrz rys. 1.22):

— czas trwania kazdego blysku: 0.4 s;

— okres migdzy btyskami dla czesci dziesietngj
lub jednostkowej kodu bledu: 0.4 s;

— okres miedzy btyskami czesci dziesigtnej i jed-
nostkowe| kodu btedu: 1.2 s:
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Ays. 1.22. Sposob wyswietlania migowych koddw bledow
przez kontrolke ukiadu sterowania silnika w zestawie
wskaznikow

a — kod bedu 12", b — kod bledu 34"

Rys. 1.23. Urzadzenie diagnostyczne Scanner 11
przygotowane do diagnozowania

1 — podtaczenie przewodu zasilajacego do grazda
zapalniczki, 2 — podiaczenie przewodu sterujacego do

gniazda diagnostycznego ALDL, 3 — urzadzenie

diagnostyczne Scanner 11

— okres miedzy poszczegolnymi kodami bledow
3.2s

Za pomocyg kontrolki uktadu sterowania silnika
mozna odczytywac tylko aktualne kody bledow
Fodczas zwarcia stykow A | B dodatkowo, poza
wyswietlaniem kodow btedow za pomoca kontrolk
sterowania silnika, elektroniczne urzadzenie ste-
rujace ECM pedaje napiecie na wszystkie przeka
zniki i zawory elektromagnetyczne, z wyjatkiem
przekaznika pompy paliwa, zas zawor biegu jalo-
wego ustawia sig w pozycji w pelni wysuniete|.
Po zakonczeniu diagnozowania nalezy pamietac
o rozwarciu stykow A i B w gniezdzie diagnostycz-
nym ALDL.

Diagnostyka za pomoca elektronicznego
urzadzenia diagnostycznego Scanner 11

Aby dokonac diagnostyki uktadu wiryskowo-za-
ptonowego za pomoca elektronicznego urzadze-
nia diagnostycznego nalezy wykonac nastepujace
CZYNNoSci.

® Upewnic sie, ze wylacznik zaplonu jest wyia-
czony (pozycja ..I" kluczyka wytacznika zaptonu)
® Podigczyc przewod od Scannera 11 do gniazda
diagnostycznego ALDL.

® Podigczyc przewod zasilajacy do gniazdka 7a-
palniczki,

® Wiaczyc zapton (kluczyk w wylaczniku zaptonu
w pozycji M),

e Wybrac model | wersje silnika samochodu
Z menu gtownego Scannera 11.

® Wybrac funkcje , przegladanie i kasowanie ko-
dow bledu”.

L
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Silnik

Odigczanie elektronicznego urzadzenia diagnos-
tycznego nalezy przeprowadzac w kolejnosci od-
wrotne] do podane] podezas jego podiaczania.

Kasowanie kodow bledow

Kasowanie kodow btedow mozZe sie odby¢ przez:
— odiaczenie akumulatora lub wyjecie bezpiecz-
nika nr 1, na co najmniej 10 s, a nastepnie jego
podtaczenie lub wiozenie,

— za pomocs urzadzenia Scanner 11 po wy-
braniu funkcji kasowania kodow btedu.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Uwaga. W celu zmniejszenia ryzyka wystapienia
pozaru | obrazen osob przed naprawa wszelkich
elementow ukladu bezwzglednie nalezy zniwelo-
wac cisnienie w ukiadzie zasilania paliwem

Niwelowanie cisnienia w uktadzie
zasilania paliwem

® Wyjac bezpiecznik pompy paliwa ze skrzynki
bezpiecznikow.

® Uruchomic silnik

¢ Odczekac, do samoczynnego zatrzymania sil-
nika.

® Wiaczyc rozrusznik na okoto 3 sekundy w celu
zniwelowania pozostatosci cisnienia w przewo-
dach paliwa.

® Przy wylaczonym zaptonie wlozyé bezpiecznik
pompy paliwa.

Uwaga. Jesli powyzszy sposob nie bedzie prze-
strzegany przy naprawie ukiadu zasilania pali-
wem, podczas roziaczania polaczen | przewodow
moze dojsc do niekontrolowanego wytrysku pali-
wa.

® Po zakonczeniu naprawy nalezy sprawdzic
szczelnose wszystkich potaczen uktadu.

Wymiana filtra paliwa

® W celu utatwienia wymiany nalezy uniesc sa-
mochod na podnosniku warsztatowym.

® Odkrecic koncowki przewodow paliwa od filtra
paliwa (rys. 1.24).

® Qdkrecic Srube mocujaca obejme filtrai zdjac te
obejme.

e Wyjac filtr paliwa.

® Zatozyc nowy filtr paliwa, przestrzegajac wias-
clwego sposobu zamontowania (strzatka na obu-
dowie filtra powinna by¢ zwrdcona w strone sil-
nikay).

® Zalozyc obejme filtra | przykrecic ja sruba.

® Przykrecic przewody paliwa z przodu i z tylu
filtra.

Wymiana pompy paliwa

® Odlgczyc od akumulatora przewod masy.

® Podniesc siedzisko tylnego siedzenia.

e Wymontowac pokrywe umieszczong w pod-
lodze, podwazajac jg 2 jednej strony wkretakiem,
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Ays. 1,24, Usytuowanie liltra paliwa (widok od spodu
samochodu)

- g BT e =

RAys. 1.25. Widok ziaczy pompy paliwa
1 — pompa paliwa, 2 — preewdd palwa, 3
elektryczne] pompy paliwa, 4

ziaczo instalag)

Zdjeta poknywa podiog

® Odiaczyc zigcze (3, rys. 1.25) instalac)i elekt-
rycznej.

® Odkrecic zacisk z przewodu paliwa

® Zdjac przewod paliwa z krodca pompy.

® Odkreci€ sruby mocujace pompe do zbiornika,
e Wyjac pompe paliwa.

® W celu zamontowania pompy paliwa nalezy
wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne] do
wymontowania.

Sprawdzenie wydatku pompy paliwa

® Sprawdzic pompe paliwa podiaczajac przewod
doprowadzenia paliwa pod cisnieniem pompy pa-
liwa do odpowiedniego zbiornika sztywneqo




—

Ukiad zasilania paliwem i uktad zaptonowy

Rys. 1.26. Usytuowanie zigcza kontrolnego zasilania
elekirycznego pompy paliva

a— wprzedziale silnika 1.5 SOHC, b — w przadziale silmika
1,5 DOHC,

1 —zRcze konirolne zasilania elektrycznego pompy paliwa,
2 — caujnik temperatury cieczy chiodzace] (CTS)

® Podtaczyc napiecie z akumulatora do zfacza
kontrolnego zasilania pompy paliwa usytuowane-
go na wigzce elekiryczne] w poblizu rozdzielcza
zapionu. Ztacze kontrolne pompy paliwa pokaza-
no na rysunku 1.26.

o W ciggu 15 sekund pompa paliwa powinna
dostarczyc co najmniej 0,23 dm” paliwa.

¢ Jeieli wydatek pompy jest zbyt maty, nalezy
sprawdzic, czy nie ma innych przyczyn ogranicza-
jacych przeptyw paliwa. Jezeli nie ma ograniczen,
sprawdzic cisnienie pompy paliwa.

UKLAD ZAPLONOWY

Regulacja poczatkowego kata

wyprzedzenia zaptonu

Elektroniczne urzadzenie sterujace praca syste-
muwiryskowo-zaptonowego (ECM) na podstawie
danych otrzymanych od roznych czujnikow regu-
luje zmiane kata wyprzedzenia zaptonu. Jednakze
elektroniczne urzadzenie sterujgce nie ma infor-
macji o rzeczywistym kacie wyprzedzenia za-
plonu. Jesli poczatkowy kat wyprzedzenia za-
plonu bedzie ustawiony nieprawidiowo, takze bie-

zacy (dynamiczny) kat wyprzedzenia zaptonu
regulowany przez elektroniczne urzadzenie steru-
jace ECM, bedzie nieprawidiowy

Poczatkowy kat wyprzedzena zaplonu mozna
wyregulowac w nastepujacy sposocb.

® Uruchomic silnik.

® Magrzac silnik na biegu jatowym do temperatu-
ry normalnej pracy.

® Wylaczyc silnik.

® Polaczyc styki A | B gniazda diagnostycznego
ALDL umieszczonego wewnatrz nadwozia przy
nadkolu prawego przedniego kota (patrz rys
1.23).

® Ponownie uruchomic silnik

® Sprawdzic poczatkowy kat wyprzedzenia za-
ptonu za pomoca lampy stroboskopowe], pod-
taczajac przewdd sterujacy do przewodu wysokie-
go napiecia dochodzacego do swiecy zaptonowe|
pierwszego cylindra (patrz instrukcja obstugi lam-
py stroboskopowe| dostarczane| przez producen-
ta sprzetu pomiarowego).

® Poczatkowy kat wyprzedzenia zaplonu jest
ustawiony poprawnie, gdy wyciecie na kole paso-
wym paska napedu alternatora pokrywa sie ze
znakiem na tyinej ostonie paska zebatego napedu
rozrzadu (rys. 1.27b).

® Jezeli jest konieczna regulacja poczatkowego
kata wyprzedzenia zaptonu, nalezy poluzowac
srube mocujacs rozdzielacz zaplonu | obracajac
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Silnik

RAys. 1.27. Regulacja poczatkowego k3ta wyprzedzenia
Zapionu

a — regulacia ustawienia aparatu zaptonoweqo. b — znaki
kontrolne do ustawiania poczatkowego kgla wyprzedzenia
Zaponu

A —wyciecie na kole pasowym watu korbowego, B — znak na
tyinaj oslonie paska zebatego napedu rozrzgdu

Rys. 1.28. Pomiary rezystancji cewki zaptonowef

1 — pmomierz podiaczony do pomiary rezystancji izolacy,

2 — omomierz podiaczony do pomiars rezystanc|i uzwojenia
pierwoinego, 3 — omomierz podtaczony do pomiaru
rezystancji uzwojenia wtomego, 4 — styk ,B", 5 — styk ,C",
B — styk masy {oczyscic do czystego metalu)
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nim {rys. 1.27a) doprowadzic do pokrycia znakow
na kole pasowym watu korbowego oraz na tylng
ostonie paska zebatego napedu rozrzadu.

® Powyregulowaniu poczatkowego kata wyprze-
dzenia zaptonu dokrecié srube mocujaca rozdzie-
lacz zaptonu, odtgczyc lampe stroboskopowa oraz
wyjac zwore ze stykow A | B gniazda diagnostycz-
nego ALDL.

Sprawdzenie cewki zaptonowej

® Sprawdzic rezystancje izolacji, uzwojenia pier-
wotnego | wtornego cewki zaptonowej za pomoca
omomierza (rys. 1.28).

® Porownac otrzymane wyniki z wartosciami wia-
sciwymi (rezystancja izolacji powinna wynosic
= £, rezystancja uzwojenia pierwotnego 0,35 do
0,45 02, zas uzwojenia witérnego 7500 do 9500 £,
® W razie uzyskania niewtasciwych wartosci na-
lezy wymieni¢ cewke zaptonowa,

Sprawdzenie cewki impulsatora

rozdzielacza zaptonu

e Odiaczy¢ przewody wysckiego napiecia od
rozdzielacza zaptonu (patrz rys 1.31 i 1.32)

® Qdkrecic srube mocujaca pokrywe rozdziela-
cza zaptonu (patrz rys. 1.30).

® Zdjac pokrywe rozdzielacza zaplonu.

® Zdjac palec rozdzielacza.

® Odiaczyc zlacze elektryczne od modulu elekt-
ronicznego.

® Podtaczy¢ omomierz dla sprawdzema rezys-
tancji izolacji i rezystancji uzwojenia (rys. 1.29).

Rys. 1.29. Pomiary rezystancji cewki impuisatora
rozdzielacza zapfonu

1 — omomierz podigczony do pomiard rezystanc) izolacq

2 — omomierz podiaczony do pomiaru rezystancii uzwojenia,
3 — modut elektroniczny. 4 — cewka impulsalora rozdzielacza
zaplonu, 5 — zigcze elekiryczne odigoczone od modulu
elektronicznego



Sprawdzanie uktadu zaptonowego

Rys. 1.30. Zespot
rozdzielacza zapfonu

1 — rozdzielacz zapioni
kompletny, 2 — plyta
podstawy, 3 — wirnik
impulsatora, 5 — modul
elektroniczny, & gruba

z podktadky, 7 — cewka
impulsatora, B — podkladka
ustalajaca, 9 — walek
rezazielacza, 10 — sprezyna,
11 — podkfadka z uchwytem
12 — podkladka, 13 — luleja
sprzegajgea. 14 — kolek,

15 — spresyna zaciskowa
16 — palec rozdzielacz

17 — kopulka rozdzielacza
18 — pierscien uszczelniaacy,
19 — uchwyl rozdzielacza
20 — podkiadka sprezysia,
21 — nakretka, 22 — sruba
dwustronna, 23 — sruba

® Rezystancja izolacji powinna wynosic = (), zas
rezystancja uzwojenia 500 do 1500 0

¢ Pordwnac zmierzone wartosci z wartosciami
wiasciwymi. W razie uzyskania niewlasciwych
wartosci naleZy wymienic cewke impulsatora roz-
dzielacza zaptonu.

¢ Powykonaniu pomiarow zamontowac wyrmon-
fowane czesci w kolejnosci odwrotnej do wymon-
fowania.

1.2.2. Naprawy nie wymagajace
wymontowania silnika

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PASKA ZEBATEGO NAPEDU ROZRZADU

Uwaga. Opisy czynnosci zamieszczone w dalszej
czgsci tego rozdziatu oznaczone na koncu sym-
bolem ,(SOHC)" dotycza tylko silnika o jednym
wale rozrzadu, =zas oznaczone symbolem

»(DOHC)" dotycza tylko silnika o dwoch watach
rozrzadu. Opisy czynnosci nie zawierajace na
koncu tych symboli dotycza obu wersji silnikow.

Wymontowanie

® Odiaczy¢ przewod od bieguna ujemnego aku-
mulatora.

® Odiaczyc ziacze elektryczne czujnika tempera-
tury powietrza w kolektorze dolotowym,

® Odtaczyc przewod odpowietrzania od obudowy
walu rozrzadu (SOHC) lub pokrywy watow roz-
rzadu (DOHC).

® Odigczyc przewod filtra powietrza od obudowy
przepustnicy.

® Qdkrecic Sruby mocujace obudowe filtra powie-
trza.

® Odkrecic sruby mocujace rezonator przewodu
filtra powietrza.

® Zdjac obudowe filtra powietrza z przewodem
filtra powietrza.

& Wymontowac prawe kofo przednie (patrz od-
powiedni opis).
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Silnik

Rys. 1.31. Zespol
preewodow Wysokiego
napiecia

a— silnik 1,5 S0OHC, b — silnik
1,5 DOHG

1 cewka Zaplonowa,

2. 12 — sruba, 3 — swisca
zaplonowa, 4 — preewody
WysOoKieggo napigcia
kompletne, 5 — przewod
wysokiego napiecia cewk
zaplonowe|, 100 — uchwyly
przewodow wysokiego
napiecia, 11 — wspornik
przewodow wWysokEgo
MAMECIAa
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Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

L

Rys. 1.32. Widok rozdzielacza zaptonu | przewoddw
wysokiego napiecia w przedziale silnika 1.5 SOHC

® Wymontowaé ostone z wneki prawego kofa
przedniego.

® Wymontowac pasek napedu sprezarki klimaty-
zacji (w wersjach z klimatyzacija)

® Wymontowac pasek napedu alternatora po
poluzowaniu gorne|j sruby meocujace] alternator
® Odkrecic sruby mocujace koto pasowe napedu
pompy wspomagania uktadu kierowniczego (w
wersjach ze wspomaganiem ukladu kierownicze-
go).

® Wymontowac pompe wspomagania ukladu kie-
rowniczego.

® Odkrecic srube mocujaca kolo pasowe watu
korbowego.

® /Zdjac kofo pasowe z walu korbowego.

® Zalozyc srubg mocujaca koto pasowe wall
korbowego.

Rys. 1.33. Zespol obudowy
paska zebatego napedu
rozrzadu sifnika 1,5 SOHC

1 pompa cieczy chiodzace
£ — uszczelka pompy cieczy
chiodzacej,

3.5, 8,10, 13, 17 — sruba,

4 — tylna obudowa paska napedu
rozrzgdu, 6 — kodo 7ebale waly
rozrzadu, 7 — podkiadka,

8 — napinacz paska zebateqgo
napedu rozrzadu. 11 koto
zebale walu korbowego

12 — podktadka dociskowa

14 — pasek zebaly napedu
rozrzadu, 15 — gdma przednia
cbudowa paska zebatego

16 — dolna przednia obudowa
paska zebatego, 18 — sworzan
18 — koto pasowe walu
Korbowego
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Silnik

Rys. 1.34. Zespol
obudowy paska zebatego
napedu rozrzadu silnika
1.5 DOHC

1 — pompa cieczy
chtodzace), 2 — uszozelka
pompy cieczy chindzace),
3.7.10, 13, 15, 20 —gruba,
4 — tylna obudowa paska
napedu rozrzadu,

5 — sworzen obudowy
paska napedu rozrzadu

B — WSPOrnik,

8 — podkladka, 9 — koo
7ebate waly rozrzgdu,

11 — podktadka,

12 — napinacz paska
Zobateqo napgdu rozreguu.
14 — koo pasowe
prowadzace,

16— podkladka, 17 — kodo
zobate watu korboweago,
18 uszozelka kola
pasowego, 19 — oslona
kola pasowego,

21 — pasek zebaly napedu
rozrzadu, 22 — przednia
obudowa paska zebatego
23 — uszezelka preednig)
ocbudowy paska sebatego
24 — podkladka,

25 — Sruba. 28 Lyt
przewndow, 29 — koo
pasowe wall korbowsgo
30 — podktadka
dociskowad, 31 — Sruba
32 — kolek ustalajacy

Rys. 1.35. Znaki do ustawiania rozrzadu silnika 1.5 SOHC
a — koto zebate walu rozrzadu, b — kodo zebale waly
korbowego

62



Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

¢ Odkrecic Sruby mocujace gorna i doing ostone
paska zebatego napedu rozrzadu (SOHC) lub
przednia obudowe paska zebatego (DOHC).

¢ Zdjac gorng i dolng ostone paska zebatego
napgdu rozrzadu (SCHC) lub przednig obudowe
paska zgbatego (DOHC).

¢ 7a srube mocujaca koto pasowe obracac wat
korbowy w kierunku zgodnym z ruchem wska-
26wek zegara, az do zrownania sie¢ znakow na
kole zebatym watu korbowego z nacieciem na
tylne] osfonie paska zebatego napedu rozrzadu
(rys. 1.35b).

¢ Wyrownac znak na kole zebatym watu rozrzadu
ze znakiem na lylnej obudowie paska zebatego
napedu rozrzadu. Jesli znak znajduje sie u dolu
kota zebatego watu rozrzadu, obrocic wat korbowy
0 jeden obrot (SOHC).

® Wyrdwnac znaki na kotach zebatych zamoco-
wanych na watach rozrzadu, tak aby znajdowaty
sig naprzeciw siebie, Jezeli sa po przeciwnych
strenach, obrocic wat korbowy o 1 obrot (DOHC).
#® Poluzowac sruby mocujace pompe cieczy chio-

dzace.

Rys. 1.36. Znaki na kofach zebatych walow rozrzadu do
ustawlania rozrzadu silnika 1.5 DOHC

Uwaga: znaki na kole zebatym watu korbowego — patrz rys.
1350

® Wykorzystujac przyrzad specjalny do regulacji
naciagu paska napedu rozrzadu, obroci¢ pompe
cieczy chiodzace] w kierunku przeciwnym do
ruchu wskazowek zegara.

® Zdjac pasek zebaty napedu rozrzadu

Zamontowanie

® Wykorzystujgc srube kola pasowego obrocic
wal korbowy w kierunku zgodnym z kierunkiem
ruchu wskazowek zegara az do zrownania sie
Znakow na kole zebatym watu korbowego z nacie-
ciem na tylnej ostonie paska zebatego napedu
rozrzadu (rys. 1.35b).

® Obrocié wal rozrzadu do potozenia zrownania
sie znaku na kole zebatym watu rozrzadu z nacie-
ciem na gornej czesci tylnej ostony paska zebate-
go napedu rozrzgdu (SOHC — rys. 1.35a).

® Obrocic waty rozrzadu tak, aby znaki (E" 1 |”
na kotach zgbatych obu watdw rozrzadu znalazty
sig naprzeciw siebie (DOHC — rys. 1.36).

® Zatozyc pasek zebaty napedu rozrzadu

® Za pomoca przyrzadu specjalnego obrocic
obudowe pompy cieczy chtodzace; w kierunku
zgodnym z ruchem wskazowek zegara do chwili,
gdy wystep na samoczynnym napinaczu paska
zgbatego zrowna sie z wycieciem na wsporniku
samoczynnego napinacza paska zebatego (rys
1.3¥a i rys. 1.38).

® Dokrecic sruby mocujace pompe cieczy chio-
dzacej.

® QObrocic wat karbowy co najmnie| o dwa pelne
obroty w kierunku zgodnym z ruchem wskazowek
zegara.

® Poluzowac sruby mocujace pompe cieczy chio-
dzace).

® Obrocic obudowe pompy cieczy chlodzace]
w kierunku przeciwnym do ruchu wskazowek
zegara, az do chwili, gdy wystep na samoczynnym
napinaczu paska zebatego zrawna sie z wyste-

Rys. 1.37. Sposob napinania paska zebatego napedu rozrzadu silnika 1,5 SOHC

i = napinanie wstepne, b — napinanie ostateczne
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Silnik

Rys. 1.38. Sposob napinania paska
zebatego napedu rozrzadu silnika
1.5 DOHC

A —7nak na napinaczu, B — znak na
wsporniky napinacza, .JJ — przyrzad
spacjalny

53 — nApINACZ SamMOCZynny.

Hd — wspormk napinacza,

62 — pasek ebatly, 166 — sruby
mocowania pompy cieczy chlodzace),
167 — kolo zebale pompy cleczy
chtodzace)

pem na wspomiku samoczynnego napinacza pas-
ka zebatego napedu rozrzadu (rys. 1.37b i rys.
1.38).
# Dokrecic sruby mocujgce pompe cieczy chio-
dzacej.

o Qdkrecic Srube mocujaca koto pasowe watu
korbowego.

e Zamontowac pompe hydrauliczng wspomaga-
nia uktadu kierowniczego.

e Zamontowac przednig dolng i gérna oslone
paska zebatego napedu rozrzadu (SOHC) lub
przednig obudowe paska zebatego (DOHC).

e Dokrecic sruby mocujace przednig dolng i gor-
na oslone paska zebatego napedu rozrzadu
(SOHC) lub przednia obudowe paska zebatego
(DOHC).

e Zalozyc kolo pasowe na wat korbowy.

e Dokrecic srube mocujaca koto pasowe na wale
korbowym.

& 7amontowac koto pasowe pompy wspomaga-
nia ukiadu kierowniczego (w wersjach ze wspo-
maganiem ukladu kierowniczego).

e Zalozyc pasek napedu alternatora i wyregulo-
wac naciag tego paska.
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e Zatozyc pasek napedu sprezarki klimatyzac
(w samochodach wyposazonych w klimatyzacje)
| wyregulowac naciag tego paska.

® Zamontowac oslone we wnegce prawego kola |

przedniego.
& 7amontowac prawe koto przednie.

& Zamontowaé obudowe filtra powietrza z prze-

wodem filtra powietrza.

® Dokrecic sruby mocujace obudowe filtra powie-
trza i przewod filtra.

& Podiaczyc przewod odpowietrzania do obudo-
wy walu rozrzadu (SOHC) lub pokrywy walow
rozrzadu (DOHC).

® Podigczyé ztacze elektryczne czujnika tempe-
ratury powietrza w kolektorze dolotowym.

® Podigczyc przewod do bieguna ujemnego aku-
mulatora.



Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu i wymontowanie glowicy

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY SILNIKA 1,5 SOHC

Uwaga. Wymiana uszczelki gtowicy jest koniecz-
na, gdy odkrecano sruby mocujace glowice | obu-
dowg walu rozrzadu. Sruby mocujace glowice
nalezy odkrgcac tylko przy zimnym silniku. Pod-
tzas zamontowania nalezy zastosowac nowe sru-
by mocowania glowicy.

Wymontowanie

* Zniwelowac cisnienie w ukiadzie zasilania pali-
wem (patrz cdpowiedni opis w p. 1.21).

¢ Odfaczyc przewod od bieguna ujemnego aku-
mulatora,

¢ Oproznic ukiad chiodzenia (patrz odpowiedni
opis w p. 1.2.8).

» Wymontowac rozdzielacz zapionu wraz z prze-
wodami wysokiego napiecia.

¢ Odigczyeé przewody od wspomika kolektora
dolotowego | obudowy przepustnicy oraz ciegno
pedalu przyspieszenia.

® Oclaczyc wszystkie przewody podcisnienia od
obudowy przepustnicy i kolektora dolotowego

® OdigczyC przewody paliwa zasilajacy i powrot-
ny od przewodu rozdzielczego paliwa do wirys
kiwaczy.

® Wymontowac przewod rozdzielczy palwa do
wiryskiwaczy wraz z regulatorem cignienia

® Odigczy¢ przewody uktadu chtodzenia od obu
dowy przepustnicy.

® Odigczyc przewod odpowietrzania skrzyni kor-
bowej od obudowy watu rozrzadu.

® Odtgczyc gorny przewdd elastyczny od obudo
wy termostatu.

® Odkrecic nakretki mocujace przednia rure wy-
lotowa do kolektora wylotoweqo.

® Odiaczycé ztacze masy od kolektora dolotowe-
go.

® Odiaczyc ztacze elekiryezne od zaworu biegu
jatowego.

® Odiaczyc ziacze elektryczne od czujnika polo-
zenia przepustnicy

Rys. 1.39. Zespol glowicy
silnika 1.5 SOHC

1 — glowica, 2 — prowadnica
zaworu, 3 — lacznik,

4. 5 — zaslepka kanate oleju,

6 —tulera kanatuoleju, 7— czuynik
lemperatury cieczy chinodzaoe|
(CTS), B — zawdr wylotowy

9 — zawor dolotowy,

10 — miseczka sprefyny Zawaorl
dolotowego, 11 misacska
Sprezyny zaword wyloloweao,

12 — uszezelniacz zawory

13 — sprezyna 2awor,

14 — miseczka spredyny zaword,
16 — kliny zamka zawory,

16 — podkiadka prowadzaca

17 — dawignia zaworu

18 — popychacz hydrauliceny

19, 20, 21 — Sruba dwustronna
22 — uszezelka glowicy

23 - korek



Silnik

® Odigczyc ziacze elektryczne od czujnika tem-
peratury silnika, wspotpracujacego ze wskazni-
kiem temperatury w zestawie wskaznikow.

® QOdtaczydé ztacze elekiryczne od czujnika tem-
peratury cieczy chiodzace] (CTS).

® Qdlaczy¢ zlacze elektryczne od czujnika tlenu
(sondy lambda).

® Odiaczy¢ zlacza elektryczne od wszystkich
elementow ukiadu wiryskowego,

e Wymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis).

® Wymontowac wspornik alternatora | odehylic
na bok alternator.

® Odkreci¢ sruby mocujace pokrywe obudowy
walu rozrzadu.

® Po zablokowaniu kluczem watu rozrzadu od-
krecic sruby mocujace koto zebate watu rozrzadu.
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Ays. 1.40. Wal rezrzadu z obudows silnika
1.5 SOHC

1 — korek wlewu oleju, 2 — usscselka korka
wlawu oleju, 3 — pokrywa obudowy waty
rozrzadu, 4, 6, 13; 14 — sruba, 5§ — USZCZeika
poknewy obudowy walu rozrzaau
7 — podkladka, B — Kiociac, 9

obudowa walu

rozrzadu, 10 — wal rozrzadu, 11— pierscien
uszezelniajgey wahe rozrzadu, 12 — phylka
ustalajaca wal rozrzadu, 16 WSOk
przewodow wysokiego napecia

4 7 10 & 9

Rys. 1.41. Kolejnosc odkrecania srub
glowicy silnika 1,5 S0HC

Ays. 1.42. Kolgjnosc dokrecania Srub
glowicy silnika 1,5 SOHC

® Zdjac koto zebate z watu rozrzadu.

® Odkrecic sruby tylnej ostony paska zebateqo
napedu rozrzadu.

® Zdemontowad samoczynny napinacz paska
zebatego napedu rozrzadu.

® Zdjac tylng oslone paska zebatego napedu
rozrzadu.

e QOdtaczyc przewod elastyczny faczacy zbiornik
wyrownawczy cieczy chtodzace| z obudowa prze-
pustnicy.

® Odkrecic stopniowo Sruby glowicy wediug ko-
lejnosci podanej na rysunku 1.41 (silnik zimny).
& Wyjac sruby gtowicy wraz z padkiadkami

® Zdjac obudowe tozysk watu rozrzadu,

e Zdjac glowice silnika wraz z kalektoram: deloto-
wym 1 wylotowym.

& Wyjac uszczelke glowicy



Wymiana glowicy

Zamontowanie

¢ Na powierzchni przylegania obudowy watu roz-
rzacu natozye ciagla warstwe masy uszczelniaja-
tgj 0 szerokosci 3 mm.

# Zalozyc na kadlub nowa uszezelke ghlowicy.

¢ Zalozyé glowice wraz 7 kolektorami dolotowym
i wylotowym.

¢ NatoZyc obudowe watu rozrzadu.

¢ Zalozy¢ nowe sruby (wraz z podkiadkami)
mocujace obudowe watu rozrzadu i gtowice.

- ¢ Dokrgcic stopniowo sruby glowicy wiasciwym

momentem w odpowiednie] kolejnosci (patrz rys.
1.42).

¢ Podlaczyc przewod elastyczny taczacy zbiornik
wyrownawczy cieczy chlodzace) z obudowa prze-
pusinicy.

# Zaforyc tylna oslone paska zebatego napedu
rzrzadu.

¢ Dokrecic sruby mocujgce tylng ostone paska
rebatego napedu rozrzadu.

# Zamontowac samoczynny napinacz paska zeg-
batego napedu rozrzadu.

¢ Zalozyc kolo zebate na wal rozrzadu,

# Zablokowac wat rozrzadu kluczem i dokrecic
fribe mocujaca kolo zebate do walu rozrzadu.

# Zalozyé pokrywg obudowy watu rozrzadu
| przykrecic g srubami.

% Zamontowac wspornik alternatora.

# Zalozyc pasck zgbaty napgdu rozrzadu (patrz
pdpowiedni cpis).

# Podfaczyc zigcza elektryczne do elementow

-~ ukladu wiryskowego.

» Podlaczyc przewody do wspormika kolektora
dolctowego, obudowy przepustnicy oraz ciegno
pedalu preyspieszenia,

¥ Podtaczyc wszystkie przewody podcisnieniado
sbudowy przepustnicy | kolektora dolotowego.

8 Zamontowac przewod rozdzielczy paliwa do
wiryskiwaczy wraz z regulatorem cisnienia.

# Podiaczyc przewody paliwa zasilajacy | powrot-
ny do przewodu rozdzielczego paliwa do wirys-
Kiwaczy.

¥ Podfaczyc przewody ukiadu chiodzeniado obu-

- dowy przepustnicy.

s Podiaczye przewod odpowietrzania skrzyni kor-
bowej do obudowy watu rozrzadu.

- # Fodtaczyc gorny przewod elastyczny do obu-
dowy termostatu.

¢ Zafozy¢ przednig rure wylotowg na kolekior
# Przykrecic nakretki mocujace przednig rurg
wylotows, do kolektora wylotowego.

¢ Podiaczyc zlacze elekiryczne do zaworu biegu

go.
¢ Podiaczyc zlacze elektryczne do czujnika poto-
denia przepustnicy.
# Podiaczyc ztacze elektryczne do czujnika tem-

peratury silnika, wspotpracujacego ze wskazni-

kiem temperatury w zestawie wskaznikow,

® Podigczyc zlacze elektryczne do czujnika tem-

peratury cieczy chlodzace] (CTS).

® Podiaczyc ztacze elektryczne do sondy lamb-

da.

® Podigczyc ztacze masy do kolekiora dolotowe-
0.

E Zamontowac rozdzielacz zaplonu wraz z prze-

wodami wysockiego napiecia.

® Napetni¢ uktad chiodzema ciecza (patrz od-

powiedni opis w p. 1.2.8).

® Podiaczyc przewod do bieguna ujemnego aku

mulatora.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
GLOWICY SILNIKA 1,5 DOHC

Uwaga. Wymiana uszczelki glowicy jest koo
na, gdy odkrecano sruby mocujace glowice 1 obu-
dowe walow rozrzadu. Sruby mocujgce glowice
nalezy odkrecac tylko przy zimnym silniku. Pod-
czas zamontowania nalezy zastosowac nowe sru-
by mocowania glowicy.

Wymontowanie

e Iniwelowac cisnienie w uktadzie zasilama pali-
wem (patrz odpowiedni opis).

® Odigczyc przewcod od bieguna ujemnego aku-
mulatora.

® Oproznic uklad chiodzenia (patrz odpowiedni
opis w p. 1.2.8).

® Wymontowac pokrywg swicc zaptonowych,

& Wymontowac rozdzielacz zaplonu wraz z prze-
wodami wysokiego napiecia.

@ Odtaczy¢ przewody od wspornika kolektora
dololowego i obudowy przepustnicy oraz ciegno
pedalu przyspieszenia.

& Odiaczyc wszystkie przewody podcisnienia od
obudowy przepustnicy | koleklora dolotowego.

o Odiaczye przewody paliwa zasilajacy | powrot-
ny od przewodu rozdzielczego paliwa do wirys-
kiwaczy.

® Wymontowac przewod rozdzielczy paliwa do
wiryskiwaczy wraz z regulatorem cisnieniz.

e Odiaczyc przewody ukladu chtodzenia od obu-
dowy przepustnicy.

¢ Odiaczyc przewod odpowietrzania skrzyni kor-
bowej od pokrywy walow rozrzadu.

® QOdtaczyc gormy przewod elastyczny od obudo-
wy termostatu.

® Odkrecic nakretki mocujace przednia rurg wy-
lotowg do kolektora wylotowego.

® Odigczyc zlacze masy od kolektora dolotowe-
go.

® QOdiaczyc ztacze elektryczne od zaworu biegu
jalowego.

& QOdiaczye ztgcze elektryczne od czujnika polo-
Zenia przepustnicy.

® QOdiaczyc ztacze elekiryczne od czujnika tem-
peratury silnika, wspolpracujacego ze wskazni-
kiem temperatury w zestawie wskaznikow.
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Silnik

e Odlaczye rtacze elekiryczne od czujnika tem-
peratury cieczy chtodzacej (CTS).

® (Odiaczyc ztacze elektryczne od sondy lambda.
e Qdlgczy¢ zlacza elekiryczne od wszystkich
elementow uktadu wiryskowego.

® Wymoniowac pasek zebaty napedu rozrzadu
\patrz odpowiedni opis).

® Wymontowac wspornik alternatora i odchylic
na bok alternator.

o Odkrecic sruby mocujace pokrywe watow roz-
rzadu.

® Zdjac podkiadki z pokrywy.

® Zdjac pokrywe watow rozrzgdu wraz z uszczel-

® Pp zablokowaniu kluczem watu rozrzgdu zawo-
row dolotowych odkrecic sruby mocujace koto
zebate tego walu rozrzadu.

® Zdjac kolo zebate z walu rozrzadu zaworow
dolotowych.

® Pozablokowamniu kluczem watu rozrzadu zawo-
row wylotowych odkrecic Sruby mocujace kKoto
Zebate tego walu rozrzadu.
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Rys. 1.43. Zespot glowicy silnika
1.5 DOHC

1 —lawica, 2 prowadnica zawaru,
3 — przednia poknywa lozyska walu
rozrzadu, 4 —tylna pokrywa tozyska wah |
rozrzadu, 5 —sradkowa pokrywa lozyska
waty rowrsadu, G — sraba

7. 8 — zaslepka priesirzem ceczy
chiodzace| 8, 10 — zaslepka kanal |
olgju, 11 — zawaor dolotowy, 12 — zawdr |
wylotowy, 13 — uszozelniacz zawon
14 sprazyna zaword, 15 — mseczka |
SPreZyny Zawoary, 16 kliny zamka
Zawory, 17 popychace hyaraulicany,
18 — smiba dwustronna koleklora
wylotowego, 19 — sruba dwustronna
kolexiora gololoweqs, 20 CZLnik
wekazmka lemperaluny silnika,

21 — cruynik temperalury cieczy
chiodzace) (CTS). 22 — sSruba
dwustronna, 23 — sruba glowicy

24 — podktadka sruby glowicy.

26 — usZczelka ghowicy

® Zdjac kolo zebate z walu rozrzadu zaworow
wylotowych.

® QOdkrecié sruby mocujace samoczyring napi-
nacz paska zebatego napedu rozrzadu

® Zdjac samoczynny napinacz paska zebatego
napedu rozrzadu

® Odkrecic srube mocujaca koto pasowe prowa-
dzace.

® Zdjac koto pasowe prowadzace.

® Odkrecic sruby tylne| ostony paska zebatego
napedu rozrzgdu.

® Zdjac tylna ostone paska zebalego napedu
rozrzadu.

® Odkrecic stopniowo sruby mocowania glowicy
wedlug kolejnosci podane] na rysunku 1.45 (sinic
zimny). |
Uwaga. Sruby mocowania gtowicy nalezy od- |
krecaé najpierw ¢ 1/4 obrotu, a nastepnie w tgj |
samej kolejnosci o 1/2 obrolu.

® Wyjac sruby mocowania glowicy wraz 2 pod-
ktadkami.

® Zdjac glowice wraz z kolektorami dolotowym
i wylotowym.

® Wyjac uszczelke glowicy cylindrow
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Wymiana glowicy

. lamontowanie

# Natozyc nowg uszczelke gtowicy.
# Zatozyc glowice wraz z kolektorami dolotowym

wyhotowym.

¥ Zaloryé nowe sruby mocujace glowice wraz

2 podkiadkami.

# Dokrgcic stopniowo sruby glowicy wiasciwym
momentem w odpowiednie) kolejnosci (patrz rys.
146).

8 Zatozyc tylng ostone paska zebatego napedu

mzrzadu.

0 Dokrecic sruby mocujace tylng osltong paska

zbatego napedu rozrzadu.

4 Zamontowad samoczynny napinacz paska ze-
batego napedu rozrzadu.

8 Zamontowac koto pasowe prowadzace.

% Zalozyc koto zebate na wat rozrzadu zaworow
dolotowych.

% Zablckowac kluczem wal rozrzadu zaworow
dolotowych | dokrecic Srube mocujaca kolo zebate

b tego walu rozrzadu.

Rys. 1.44. Waly rozrzgdu z obudows silnika 1,5 DOHC

1 = korek wlewu oleju, 2 — uszczalka korka wlowu sloju,

3 — pokrywa swiec zaptonowych, 4 sruba, 5§ — podkdadka
uszczelniajaca, & — nakretka ostaniajaca, 7 — poknywa walow
rozrzgdu. 8 — uszczelka pokrywy watow rogregou,

8 — uszczelniacz, 10 — waly rozrzadu, 11 — pierscienig
usrcralniajgee walow rozrzadu

Rys. 1.45. Kolejnosé odkrecania srub glewicy silnika
1.5 DOHC
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® Zatozyc koto zebate na wal rozrzadu zaworow
wylotowych,

® Zablokowac kluczem wal rozrzadu zaworow
wylotowych i dokrgeic srubg mocujaca koto zgbate
do tego watu rozrzadu.

® Niewielka ilos¢ masy uszczelniajace) natozyc
na narozniki przednich gniazd pokryw watow roz-
rzadu oraz powierzchnie przylegania pokrywy
watow rozrzgdu.

® Zalozyc nowsa uszczelke pokrywy walow roz-
rzadu

® Zatozyc pokrywe walow rozrzadui przykrecic [
Srubarm w odpowiednigj kolejnosci (patrz rysunek
1.47).

® Zamontowac wspomik alternatora,

® Zatozyc pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz
odpowiedni opis).

® Podlaczyc zlacza elektryczne do elementow
uktadu wtryskowego.

® Poditgczyé przewody do wspornika kolektora
dolotowego, obudowy przepustnicy oraz ciegno
pedatu przyspieszenia.
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Silnik

E
Ays, 1.47. Kolejnosc dokrecania srub mocowania
pokrywy walow rozrzadu silnika 1.5 DOHC

7 — pokrywa walow rozrzadu, 9 — sruba poknywy
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Rys. 1.49. Kolektor wylotowy silnika 1.5 SOHC

A — przewody zaptonowe

23 — kolektor wylotowy, 25 — nakretkl

Kolgjnose odkrecania nakretek mocujacych kolektor wylotowy
doglowicy: 8 — 7 —6—5—4—3—2— 1.

Kolejnosc dokrecania nakretek mocujacych kolektor wylotowy
doglowicy: 1 —2 — 3 —4—5—6—7—8

@ Podiaczyc wszystkie przewody podcisnienia do
obudowy przepustnicy 1 kolektora dolotowego.

® Zamontowac przewod rozdzielczy paliwa do
wtryskiwaczy wraz z regulatorem cisnienia.

® Podtaczyc przewody paliwa zasilajacy | powrot-
ny do przewodu rozdzielczego paliwa do wtrys-
Kiwaczy.
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Al
Rys. 1.50, Kolejnos¢ dokrecania srub | nakretek

macufgeych kolektor dolotowy silnika 1.5 DOHC
A — usZzozelka koleklora dololoweqgo, B — koleklor dofolowy

® Podiaczye przewody ukiadu chiodzenia do obu-
dowy przepustnicy.

® Podtaczyc przewod odpowietrzania skrzyni kor-
bowej do pokrywy watdéw rozrzadu.

® Podtaczyc gorny przewod elastyczny do obu-
dowy termostatu.

® /Jatozyc przednig rure wylotowa na kolektor
wylolowy.

® Przykrecic nakretki mocujace przednia rure
wylolowa do kolektora wylotowego

® Podiaczyc ziacze elektryczne do zaworu biegu
jatowego.

® Podiaczyc zlacze elektryczne do czujnika polfo-
Zenia przepusinicy.

® Podiaczyd zlacze elektryczne do czujnika tem-
peratury silnika, wspdlpracujace za wskaznikiem
temperatury w zestawie wskaznikow,

e Podigczyc zlacze elekiryczne do czujnika tem-
peratury cieczy chitodzace] (CTS).

® Podiaczyc zfacze elektryczne do sondy lamb-
da.

® Podiaczyc zlacze masy do kolektora dolotowe-
go.

® Zamaontowac rozdzielacz zaptonu wraz z prze-
wodami wysokiego napiecia.

® 7amocowac pokrywe swiec zaplonowych.

# Napelnic uklad chlodzema cieczg (patrz od-
powiedni opis w p. 1.2.8).

& Podiaczyc przewadd do bieguna ujemnego aku-
mulatora.

1.2.3. Wymontowanie silnika

® Wyjac przekaznik pompy paliwa.

® Uruchomic silnik. Odczekac do jego zatrzyma-
nia.

® Obracac rozrusznikiem przez okoto 10 s, co
umozliwi spadek cisnienia w ukladzie zasilania
paliwem.

® Wymontowac pokrywe przedzialu sinika sil-
nika (patrz odpowiedni opis wp. 8.2.1).

® Oproznic silnik z oleju.

e Qdiaczyc przewod elektryczny od bieguna uje-
mnego akumulatora.



Zamontowanie glowicy oraz wymontowanie silnika

Rys. 1.51. Elementy mocowania zespofu napgdowego

1— tylny wspornik mocowania zespolu napedowego, 2 — sruba, 3 — tylna poduszka zespolu napgdowego, 4, 6 — podkiadka,
5, 15, 22 — nakretka, 7. 10, 11, 13, 16, 18, 21 — $ruba. 8 — przednia lewa poduszka zespolu napgdowego, 9 — przedni lewy
wspormik mocowania zespoiu napedowego, 12 — przedni prawy wspornik mocowania zespofu napedowegdo, 14 — przednia prawa
poduszka zespolu napedowego, 17 — phytka ustalajaca, 19 — tylny wspornik mocowania zespotu napgdowego ('), 20 — ostona
sinika, 23 — thumik drgan przedni ("), 24 — tumik drgan tylny (*), 25 —wepormik (*), 26 — wspornik (*), 27 —uchwyt (*), 28 — sruba

("}, 29 — gruba (7). 30 — sruba (), 31 — podkiadka (7)

Uwaga: elementy oznaczone gwiazdka (') wystepuja w wersji wyposazone] w aulomalyczng skrzynke przekladniows

o Odigczyc przewod elektryczny od bieguna do-
datniego akumulatora.

e Odfaczy¢ od obudowy przepustnicy przewod
taczacy z obudowa filtra powietrza.

¢ Odiaczyc przewod odpowietrzania od obudowy
fozysk walu rozrzadu (silnik SOHC) lub od po-
krywy gtowicy (silnik DOHC).

® QOprdznic uktad chlodzenia (patrz odpowiedni
opis w p. 1.2.8).

® Zdjac prawe kolo przednie.

e Wymontowac nadkole z wneki prawego kofa
przedniego.

® W wersjach z klimatyzacja wymontowac pasek
napedu sprezarki klimatyzacji.

4l



Silnik

® Wymontowac pasek klinowy napedu alternato-
ra.

& W wersjach ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego odkrecic sruby mocujace kolo pasowe
napedu pompy wspomagania ukladu kierownicze-
go.

® W wersjach ze wspomaganiem ukladu kierow-
niczego zdjac kolo pasowe napedu pompy wspo-
magania ukiadu Kierowniczego.

® Odlaczyc dolny oraz gomy przewad od chiod-
nicy

® QOdlaczyc przewody gumowe od nagrzewnicy.
® Odiaczye przewod elastyczny laczacy zbiornik
wyrownawczy 2z obudowa przepustnicy.

® W wersjach ze wspomaganiem ukladu kierow-
niczego od pompy wspomagania odtgczyc elas-
tyczny przewad powrotny.

& Zlac ole| z obwodu pompy hydrauliczne) wspo-
magania ukladu kierowniczego.

o W wersjach ze wspomaganiem ukladu kierow-
niczego od pompy wspomagania odiaczyc prze-
wod hydrauliczny zasilajacy.

® QOdiaczyc linkg przyspieszenia od obudowy
przepustnicy.

® QOdiaceyc wszystkie przewody podcisnienia,
lgcznie z przewodem od podcisnieniowego sitow-
nika wspomagania ukiadu hamulcowego,

® Odigczyc zlacza przewodow elektrycznych od
rozdzielacza zaptonu,

® Odigczyc ziacza elektryczne masy od punktow
na silniku,

® Odigczyc przewod czujnika temperatury wspot-
pracujacego ze wskaznikiem temperatury silnika.
® Odtgczyc ztacze elektryczne od sondy lambda.
® Odigczyc ztacze elektryczne od czujnika cis-
nienia oleju.

® Odigczyc zlacze elektryczne od czujnika tem-
peratury cieczy chlodzacej (CTS).

o Odigczyc zlacze elektryczne od czujnika pred-
kosci pojazdu (VSS).

® Odigczye zlacza elektryczne od wtryskiwaczy
paliwa.

® Odiaczyc zlacze elektryczne od czujnika poto-
Zenia przepusinicy (TPS).

® Odiaczyc ziacza elektryczne silnika krokowego
Zaworu regulacyi biegu jafowego.

® Odiaczyc ztacza elektryczne regulatora napig-
cia alternatora.

e Odlaczyc opaske podtrzymujaca wiazke prre-
wodow.

e Odtaczyc przewody wysokiego napiecia.

® Odiaczyc zlacze wielostykowe taczace wiazke
elektryczna przewodow silnika z wiazka tablicy
rozdzielcze).

® Odlaczyc zlacze elektryczne od wigcznika
swiatet cofania,

e QOdiaczyc przewod powrotu paliwa od regulate-
ra cisnienia paliwa,
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e Qdiaczy¢ przewody zasilania palwem | przs-
wod rozdzielczy paliwa do wiryskiwaczy.

® Odlaczyc przewod elektryczny od wigcznika
elektromagnelycznego rozrusznika.

o W wersjach z klimatyzacjg odkrecic srube mo-
cujaca komplet przewodow sprezarki klimatyzacii
® W wersjach z klimatyzacja wymontowac kom-
plet przewodow sprezarki klimatyzac)i

® W wersjach z klimatyzacja odlaczyc zlacza
elextryczne od sprezarki klimatyzac)i.

® W wersjach z klimatyzacjg odkrecic sruby mo-
cujace sprezarke klimatyzacji. Wyjac sproiarke
klimatyzacj.

& W wersjach z klimatyzacjg odkrecic sruby mo- |
cujace wspornik sprezarki klimatyzacy, Zdjaé |

wspornik.

e Od pochtaniacza par paliwa oraz zaworu recyr- |
kulacji spalin (EGR) odiaczyc przewody par pali- |

wa.,
® Od zaworu EGR odiaczyc ziacza instalag
elektrycznej.

@ Odkrecié nakretki mocujace przednia rure wy-

lotowa do reaktora katalitycznego

® QOdkrecic¢ sruby mocujace przednig rure wyloto.
wa do kolektora wylotowego. Wyjac przednia rure
wylotowa.

¢ Wymontowac ostone kota zamachowego 1 osio-
ne sprzegia,

e Odsunac watek sprzegtowy skrzynki przektad-
niowe| od silnika, po uprzednim odkreceniu po-

krywy skrzynki przekladniowe| (patrz odpowieoni |

opis w p. 2.2.1).

& Qdkrecic od kadtuba silnika dolne sruby mocu-
jace obudowe sprzegia.

® Opuscic samochod.

® Podwiesi¢ silnik.

® Podeprzec skrzynke przekladniowa.

e Odkrecic prawy przedni wspornik mocowania
zespolu napedowego,

® Odkreci¢ lewy przedni wspornik mocowania
Zespotu napgdowego.

® Odkrecic tylny wspornik mocowania zespoiu
napedowego.

® QOdkreci¢ gome sruby mocuiace obudowe
sprzegta do kadiuba silnika.

® Oddzielic silnik od obudowy sprzegla

® Podniesé silnik. Wyjac silnik z przedziatu si-
nika.

1.2.4. Zamontowanie silnika

® Opuscic silnik do przedziatu silnika

® Wstawic tulejki ustalajace do obudowy spreeg-
fa (jesi je wyjmowano).

® Przystawic kadiub silnika do obudowy sprzeg-
fa.

® Przykrecic gorne sruby mocugce cbudowe
sprzegta do kadiuba silnika.



Wymontowanie i zamontowanie silnika

* Zamontowac prawy przedni wspornik mocowa-
nia zespaolu napedowego.

* Zamontowac lewy przedni wspornik mocowa-
nia zespotu napedowego.

¢ Zamontowac tylny wspornik mocowania ze-
spolu napedowego.

* Wyjac podpore skrzynki przektadniowe).

¢ Zdemontowac wspornik do podnoszenia sil-
nika.

# Uniesc samochod.

® Przykrecic do kadiuba silnika dolne sruby mo-
tujace obudowe sprzegla.

¢ Wprowadzic watek sprzegiowy na miejsce
(patz odpowiedni opis w p. 2.2.1)

® Przykrecic pokrywe skrzynki przekladniowe.
® Zamontowac osfong kota zamachowego i osfo-
re sprzegfa.

¢ Do pochtaniacza par paliwa oraz zaworu EGH
[recyrkulacji spalin) podiaczyé przewod doprowa-
dzenia par paliwa.

*® Do zaworu EGR podiaczyc zlacza instalacii
elekirycznaj.

¢ Przykrecic przednia rure wylotowa do kolektora
wylolowego.

¢ Przykrecic przednia rure wylotowa do reakiora
katalitycznego,

¢ Wwersjach ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego padiaczye elastyczny przewod zasilajacy
do pompy wspomagania.

® Wwersjach ze wspomaganiem ukladu kierow-
nczego podiaczyc elastyczny przewaod powrotny
do pompy wspomagania.

® W wersjach z klimatyzacja zamocowac wspor-
nik sprezarki klimatyzacji. Przykreci¢ wspornik
sprezarki srubami.

* Wwersjach z klimatyzacja zamocowad spreza-
ke uktadu klimatyzacjl. Dokrecic Sruby mocujace
sprezarke klimatyzacii.

o W wersjach z klimatyzacjg podiaczyc ztacza
instalacy elektrycznej do ukladu klimatyzacii.

¢ Wwersjach ze wspomaganiem ukladu kierow-
nkzego zalozy¢ kofo pasowe napedu pompy
wspomagania. Cokrecic $ruby mocujace kofo pa-
sowe napedu pompy wspomagania uktadu kiero-
whiczeqo.

¢ Zaloiyc pasek klinowy napedu alternatora.

¢ Wwersjach z klimatyzacja zalozy¢ pasek klino-
Wy napedu sprezarki klimatyzacji i wyregulowaé
naciag paska klinoweno.

¢ Wwersjach z klimatyzacja podiaczyé przewody
ukadu klimatyzacji de sprezarki klimatyzacji,

# Zamontowac nadkole we wnece prawego kota
- przedniego,

¢ Zamontowac prawe kolo przednie.

® Zamocowac dolny przewod chtodnicy.

# Opuscic¢ pojazd.

® Podlaczyc zasilajacy przewod paliwa do prze-
wodu rozdzielczego paliwa do wiryskiwaczy.

® Podtaczyc powrotny przewdd paliwa do requla-
tora cisnienia paliwa.

® Podiaczy¢ zlacze elektryczne do wilacznika
swiatet cofania.

® Zatozyc przewody wysokiego napiecia.

® Podiaczyc zlacza elektryczne do rozdzielacra
zaptonu.

® Potaczyc zigcze elektryczne wiazki zestawu
wskaZnikow z wiazka elektryczna przewodow sil-
nike.

® Podiaczyc zigcze elektryczne do sondy lamb-
da.

® Podiaczyc zlacze elektryczne do czujnika cis-
nienia oleju.

® Podlgczyc zlacze elektryczne do czujnika tem-
peratury cieczy chlodzacej (CTS).

® Podigczy¢ przewod do czujnika lemperatury
wspblpracujacego ze wskaznikiem termperatury
silnika.

® Podfaczyc ztacze elektryczne do czujnika pred-
kosci pojazdu (VSS).

® Podiaczyc¢ zlacza elektryczne do wiryskiwaczy
paliwa.

® Podigczyc ziacze elekiryczne do czupnika polo-
Zenia przepustnicy (TPS),

® Podlaczyc ziacze elektryczne do silnika kroke-
wego zaworu regulacji biegu jatowego.

® Podiaczyc ziacza elektryczne do punktow ma
sy na silniku

® Podigczyc zlacze elektryczne do wiacznika
elektromagnetycznego rozrusznika.

® Podiaczyc ztacze elektryezne do requlatora
napigcia alternatora

® Zalozyc opaski podtrzymujace wiazki przewo-
dow elektrycznych.

® Podiaczyc wszystkid odigczone przewody pod-
cisnienia razem z przewodem podcisnieniowym
sitownika wspomagania uktadu hamulcowega.

® Padiaczyé przewody elastyczne do nagrzew-
nicy.

® Podiaczyc gormy przewod chiadnicy.

® Podiaczy¢ przewad elastyczny zbiomika wyro-
wnawczego do obudowy przepustnicy.

® Pofgczyc przewodem filtr powietrza z cbudows
przepustnicy.

® Podiaczyc¢ przewdd odpowietrzarnia do obudo-
wy fozysk walu rozrzadu (silnik SOHC) lub da
pokrywy watow rozrzadu (silnik DOHC).

® Podigczye cieglo przyspieszenia do obudo-
wy prZepustnicy | wspornika kolektora doioto-
wego.

® Napefni¢ uktad chiodzenia ciecza (patrz od-
powiedni opis w p. 1.2.8).

® Napelnic silnik olejem,

® W wersji ze wspomaganiem ukladu Kierow-
niczego napefnic obwod hydrauliczny olejem

® Odpowietrzy¢ hydrauliczny obwod wspomaga-
nia ukladu kierowniczego (patrz odpowiedni opis
Wi 3.2.3)
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Silnik

® W razie potrzeby napeinic ukfad klimatyzacii
czynnikiem chiodniczym R134A.

® Podigczyc przewod elektryczny do dodatniego
bieguna akumulatora.

® Podiaczyc przewod elektryczny do ujemnego
bieguna akumulatora.

® Wiozyc przekaznik pompy paliwa.

e Zamontowac pokrywe przedziatu silnika silnika
(patrz odpowiedni opis w p. 8.2.1).

® Po zamontowaniu dokonac diagnostyki catego
silnika pod wzgledem poprawnosci montazu.
Przy taczeniu zlaczy elektrycznych sprawdzic, czy
demontowane wiazki elektryczne sa zamocowane
w uchwytach do tego przeznaczonych.

1.2.5. Rozktadanie
i sktadanie silnika

Uwaga. Rozkfadanie i sktadanie silnika wykonuje
sie po wymontowaniu silnika z samochodu.

ROZKLADANIE SILNIKA

® Umiescic silnik na odpowiednim stojaku.

® Odiaczyc ziacza instalagji elektryczne) od roz-
rusznika | wymontowac rozrusznik.

& Wymontowac glowice (patrz odpowiedni opis
wp. 1.2.2),

® Wymontowac filtr oleju.

o Wymontowaé pompe cieczy chiodzace| (patrz
odpowiedni opis w p. 1.2.8).

® Wymontowac kolo zamachowe.

® Wymontowac pompe oleju i miske olejowa
(patrz odpowiedni opis w p. 1.2.7).

® Wymontowacd pokrywy korbowodow wraz z pa-
newkami (oznaczyc je).

® Wyjac korbowody z thokami z kadiuba silnika.
® Wymontowad pokrywy tozysk glownych walu
korbowego wraz z panewkami (oznaczyc je)

e Wyjac wal korbowy z kadtuba silnika. -

Rys. 1.52. Zespol kadiuba silnika

1 — kadiub silnika kompletny, 2 — zaslepka
3 — zaslepka otworu kontrolnago, 4 — lulajka,
5 — Sruba, 6 — Krooec przewodu ciecey
chiodzacej. 7 — tuleja ustalajgca obudows
sprzegla, B — wskaZznik poziomu oleju

9 — pbudowa wskaznika poziomu oleju,

10 — zawor bocznikowy, 11 — tuleja

74



Rozktadanie i skiadanie silnika

= Rys. 1.53. Ukiad tiokowo-korbowy

| 1 — tiok, 2 — sworzen tloka, 3 — komplet

| piarscient tokow, 4 — korbowod, 5 — Suba
korbowodu, 6 — 2estaw panewek lozysk

Korbowych, 7 — wat korbowy, B — zestaw

panewsk tozysk gidwnych, & — lylny pierscien

uszczelniajacy wal korbowy, 10 — kolo

zamachowe, 11 — sruba, 12 — piyia kola

zamachowego wersji wyposazone|

| w automatyczna skrzynke przekiadniows

SKLADANIE SILNIKA

# Skiadanie silnika przeprowadzic w kolejnosci
odwrotnej do rozktadania, przestrzegajac odpo-
wiednich momentow dokrecania potaczen gwin-
fowych,

® Przed skiadaniem nalezy oczyscié wszystkie

glementy.

# Nalezy zwracac szczegolng uwage na wias-
- tiwa kolejnosc i usytuowanie skiadanych elemen-
w zgodnie z oznaczeniami wykonanymi na ele-

mentach podczas rozktadania silnika.

# Po zamontowaniu watu korbowego dokonac
- pomiary luzow.

8 Zwrocic uwage na wlasciwe wilozenie toka
zkorbowodem do kadtuba silnika. Znak na denku
fioka powinien by¢ skierowany w kierunku przodu

sinika (patrz rys. 1.60).

# Podczas skiadania silnika uzywacé nowych
Uszczelek.

1.2.6. Naprawy mechaniczne
silnika

SPRAWDZENIE CISNIENIA SPREZANIA

Uwaga. Przed sprawdzeniem cisnienia sprezania
nalezy odiaczyc ziacze elektryczne ze stykiem
«BAT" od elektronicznego urzadzenia sterujace-
go ECM.

Uwagi ogdlne

Cisnienie sprezania sprawdza sie w celu okres-
lenia, czy zawory lub tioki nie sg nadmiernie
zZuzyte.

Podezas sprawdzania cisnienia sprezania silnik
powinien by¢ cieply, przepustnica w petni otwarta,
wszystkie Swiece wykrgcone, a akumulator w pet-
ni natadowany.

Majnizszy odczyt cisnienia sprezania nie powinien
by¢ mniejszy niz 70% najwyzszego i nie mniejszy
niz 689 kPa.

W kazdym cylindrze nalezy wykonac cztery po-
miary.

Fis]



Silnik

Ocena stanu silnika

Stan normalny

Ciénienie w kazdym cylindrze narasta szybko
i osiaga wiasciwe wartosci w kazdym cylindrze.

Uszkodzone pierscienie tfokow

Ciénienie sprezania jest niskie podczas pierw-
szego suwu, Z tendencja wzrostowa w nastepnych
suwach, lecz nie osigga wartosci wiasciwych.
Cisnienie sprezania rosnie po wlaniu oleju do
komor spalania.

Uszkodzone zawory
Niskie cisnienie sprezania podczas pierwszego
suwu, bez tendencji wzrostowej w nastgpnych

suwach. Niewiele wzrasta po wianiu oleju do
komor spalania.

SPRAWDZENIE WALU KORBOWEGO
® Sprawdzic stan:

— rowkow klinowych,

— gwintow,

Rys. 1.55. Pomiar luzu bocznego karbowodu
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Rys. 1.56. Migjsca (1) znakowania wymiaru panewki

korbowej

Dznaczenka.

JSTDT — wymiar nominalny
L0257 — nadwymiar 0.2% mm,

.0.5" — nadwymiar 0.5 mm,

— czopow glownych i korbowych (ewentuaine
pekniecia, wiory, zarysowania, chropowatosc, ro-
wkowania oraz slady przegrzania — zmiana bar-
wy powierzchni)

® Sprawdzi¢c wspolpracujace panewki czy nie
ma w nich obcych materiatow

® Zmierzy¢ czopy walu korbowego. Za pomocy
mikrometru zmierzy¢ stozkowosc i owalizacig.
Jesli wymiary mieszcza sie w granicach tolerancj,
zapisa¢ wyniki do pozniejsze] selekc)i panewek
tozysk. Jesli wymiary nie mieszcza si¢ w grani-
cach tolerancji, nalezy przeszlifowac czopy walu
korbowego.

SPRAWDZENIE ZESPOLOW
TLOK-KORBOWOD-PIERSCIENIE
TLOKOW

Sprawdzenie wymiarow tlokow

® Zmierzy¢ Srednice ttokow.

® Sprawdzic luz tlokow w cylindrach. Jesli szlito-
wano cylindry, nalezy zamontowac tioki nadwy-
miarowe.

® Sprawdzi¢ luz montazowy pierscieni w rowkach
tiokow (patrz rys. 1.59).

e Sprawdzi¢ luz w zamku pierscieni tokow (po
wiozeniu do cylindra — patrz rys. 1.58).

Uwagi

e Tioki nominalne i nadwymiarowe majd te sama
mase | moga by¢ zamieniane bez wplywu na
wyrownowazenie silnika. Jesli to konieczne LZy-
wane tloki moga byé ponownie montowane w do-
walnym cylindrze silnika, jesli sa w dobrym stanie.
® Nie wolno obrabiac tiokow nadwymiarowych,
gdyz wystapi niewyrownowazenie silnika.

& Stozkowosd ttoka nalezy mierzyc na wysokoscl
osi otworu sworznia tloka oraz u dolu czesc
prowadzace| (rys. 1.57).

e Srednice znamionowa tloka nalezy mierzyc
20 mm ponizej osi otworu sworznia toka



—

e e e e e

Sprawdzenie stanu czesci

e Jezeli wymiary tioka eksploatowanego nie mie-
szcza sie w granicach tolerancji tloka, nalezy
ustalic nadwymiar toka.

¢ Jesli cylinder musi byé regenerowany, przed
szlifowaniem lub honowaniem gtadzi cylindra na-
lezy zmierzy¢ srednicg nowego Hoka | dokonac
obrobki cylindrow na wiasciwy wymiar.

Rys. 1.57. Sposob pomiaru srednicy znamionowej
i stozkowasci toka
{opis w lekscie)

Rys. 1.58. Pomiar szczeliny w zamku plerscienia
toka

1 — szczelinomierz, 2 — pierscien Hoka,

3 — pomiar szczeliny w zamku pierscienia Hoka
umieszczonego w dolnym martwym polozeniu

fhaka

——,

o
K
z / .
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Znak (przedria sirona silrka)

Fointenss ZamRow perscieni

Sprawdzenie korbowodow

® Sprawdzic ewentuaine skrzywienie lub skrece-
nie korbowodu. W tym celu:

— zlozyc¢ karbowod z pokrywa | dokrecic wias-
ciwym momentem sruby pokrywy,

— umiescic korbowod w przyrzadzie pomiaro-
wym i sprawdzic wygigcie oraz skrecenie kor-
bowodu.

Uwaga. Nie nalezy prostowac korbowodow . Skre-
cony lub zgiety korbowod nalezy wymienic.

® Sprawdzi¢ panewki korbowe (wewnetrzng | ze-
wnetrzng srednice) oraz, czy nie maja glebokich
wgniecen.

® Sprawdzic sruby korbowodow, czy nie sa zuzy-
te lub nadmiernie wydtuzone.

® Sprawdzic panewke glowki korbowodu, czy nie
ma sladéw zarysowan,

Sprawdzenie sworzni tlokow

® Stan sworzni ttokow nalezy sprawdzic, zwraca-
jac uwage na ewentualne zarysowania (wzery) lub
slady zatarcia (korozji ciernej).

® Ponadio sprawdzic pasowanie sworznia tloka
w glowce korbowodu.

——

Rys. 1.59 Pomiar luzu pierscienia w rowku Hoka
Uwaga: pomiar na gorne| powierzchni
pierscienia uszczelniajgoego

Rys. 1.60. Rozmieszczenie pierscieni Hokow
na toku

A — piarwszy pierscien uszczelmajacy,

B drugi pieracien uszczelnigacy

C — pierécien zgamiajagy, D — spresyna
srubowa (ekspander)
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Silnik

Sprawdzenie stanu tlokow

¢ Stan ttokow nalezy sprawdzic, zwracajac uwa-
ge na:

— zarysowania i wzery powierzchni,

— pekniecia,

— uszkodzenia powierzchni styku, szczegolnie
w razie pekniecia pierscieni,

— widoczne slady zuzycia, nadpalenia, przegrza-
nia itp.

1.2.7. Uktad smarowania

POMPA OLEJU

Wymontowanie pompy

e Odigczyc biegun ujemny od akumulatora.

® W wersjach ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego odkrecic pompe hydrauliczng wspomaga-
nia uktadu kierowniczego (patrz odpowiedni opis
w p. 3.2.3).

® Wymontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
oraz tylng ostong paska napedu rozrzadu (patrz
adpowiedni opis w p. 1.2.2).
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® Odiaczyc ziacze elekiryczne od czujnika cis-
nienia oleju.

® Odkreci¢ korek sputu oleju w misce olejowe).
® 7lac olej z miski olejowe] do podstawionego
uprzednio naczynia.

® Odkrecic nakretki mocujgce przednia rure wy-
lotowa do reaktora katalitycznego.

® Odkrecic sruby mocujgce przednia rure wyloto-
wa do kolektora wylotowego.

® Wyjac przednia rure wylotowa

® Odkrecic sruby mocujace miske olejowa.

e Zdjaé miske olejowa z kadiuba silnika

& Odkreci¢ sruby mocujgce przewod doptywu
oleju do pompy | wspornik tego przewodu,

® Wyjac przewod doplywu oleju do pompy wraz
Z pierscieniem uszczelniajgcym.

® Odkrecic¢ sruby mocujace pompe oleju.

e Ostroznie oddzielic pompe i uszczelke pompy
oleju od kadtuba silnika.

® Wyja¢ pompe oleju.

Rys. 1.61. Zespoly pompy oleju i miski
olejowe)f

1 — pompa oleju, 2 — przedm parscian
uszczelniajgey wal korbowy, 3 — tioczek
zaworu przclowowego, 4 SpiGEyna;

b — pierscien uszczelmajacy sruby
zaworu przelewowego, § — sruba zawory
przelewowego, 7 — zewngirzng koo
zabate pompy oleju, 8 — wewngtrzne
koo zebate pompy oleju. 8 — pokrywa
pompy oleju, 10 — sruba mocowania
poknywy pompy cleju, 11 uszczelka
obudowy pompy oleju, 12 — tuleja pompy
olgju, 13 — gwintowany korek pompy
olgju, 14 — Sruba mocowania pompy
olgju, 15 — podkladka uszczelniaidea,
16 — czujnik cisniania olaju,

18 — prrewod dophywu oleju do pompy,
19 — wspornik preewodu dophywl oleju
do pompy. 20 — pierscien ussczelniajgoy
21, 22 — sruba, 23 — miska olejowa,
24 — korek spusiu oleju, 25 — podkiadka
uszezeiniajgea korka spusiu oleju,

26 — deflektor miski olejowe)

28 — uszczelki miski olejowe|,

28 — sruba mocowania miski olejowe|
30 — hiltr oleyu, 31 — krocies filtra oleju



Uktad smarawan@

Rozktadanie, sprawdzenie

i sktadanie pompy

® Sprawdzic stan powierzchni przylegania pom-
py do kadtuba silnika.

¢ Odkrecic srube zaworu przelewego. Wyjag ele-
menty zaworu przelewowego.

Uwaga. Sprezyna zaworu przelewowego jest
w stanie naprezenia. Nalezy zwrdcic na to szcze-
golng uwage podczas odkrecania, aby sie nie
zranic.

® Wyjac uszczelke pompy i przedni pierécien
uszczelniajacy wat korbowy.

¢ Odkrecic Sruby mocujace pokrywe pompy oleju
(z tylu obudowy),

® Zdja¢ pokrywe pompy oleju.

¢ Umyc wszystkie wymontowane czesci | obudo-
Wg pompy.

® Sprawdzic wszystkie elementy pod wzgledem
2uzycia. Czesci uszkodzone lub zuzyte nalezy
wymiznic.

® Ziozyc pompe w kolejnosci odwrotneg] do roz-
kladania, przestrzegajac odpowiednich momen-
tow dokrecenia srub i nakretek.

® Podczas skladania smarowac wszystkie czesc
pompy olejem silnikowym.

® Zalozyc nowy przedni pierscien uszczelniajacy
wal korbowy. Wargi pierécienia uszczelniajgcego
pokryé smarem.

Uwaga. Dla unikniecia uszkodzenia silnika wszys-
tkie przestrzenie wewnetrzne pompy podczas
skiadania nalezy wypetni¢c wazelina.

Zamontowanie pompy

Uwaga. Podczas zamontowania pompy oleju na-
lezy przestrzegac odpowiednich momentéw do-
krecenia srub i nakretek.

® Zalozy¢ nowg uszczelke na pompe i pokryé
uszczelniaczem.

® PokryC gwinty srub pompy oleju preparatern
Loctite lub innym zapobiegajacym odkreceniu
srub. Przykreci¢ $rubami pompe oleju do kadiuba
silnika,

® Zatozyc nowa uszczelke przewodu doplywu
oleju do pompy

® Pokryc gwinty $rub mocujacych przewod do-
plywu oleju do pompy oraz $ruby mocujace wspor-
nik tego przewodu srodkiem Loctite lub innym
zapobiegajacym odkreceniu $rub.

¢ Przykrecic przewod doptywu oleju do pompy
z jej wspornikien do kadiuba silnika.

* Oczyscic powierzchnie przylegania miski olajo-
wej do kadtuba silnika.

® Zatozy¢ nowa uszczelke miski olejowe]. Nalo-
zyé mase uszczelniajaca na uszczelke miski olejo-
we.

# Pokry¢ gwinty srub mocujacych miske olejowa
preparatern Loctite lub innym zapobiegajacym
odkreceniu Srub.

¢ Zalozy¢ miske olejowa.

¢ Przykrecic miske olejowa $rubami,

® Zatozyc przednia rure wylotowa,

® Przykrecic przednia rure wylotowa do kolektora
wylotowego.

® Przykrgcié przednig rure wylotowa do reaktora
katalitycznego.

® Wkrecic korek spustu oleju w miske olejowa
® Napetnic silnik olejem.

® Podiaczy¢ ztacze elektryczne do czujnika cis-
nienia oleju.

® Zamontowac tylng ostone paska zebatego na
pedu rozrzadu.,

® Zamontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2).

® W wersjach ze wspomaganiem uktadu kierow-
niczego zamontowac pompe hydrauliczng wspo-
magania ukfadu kierowniczego (patrz odpowiedn
opis w p. 3.2.3).

® Polaczyc biegun ujemny akumulatora z masa
samochodu.

SPRAWDZENIE CISNIENIA OLEJU

® Wymontowac nadkole z wneki prawego kola
przedniego.

® Odfgczyc zfacze elektryczne od czuinika cis-
nienia olgju.

® Wykrecic czujnik cisnienia oleju.

® Zalozyc fgcznik KM-135 na miejsce czujnika
cisnienia oleju.

® Do koncowki tacznika przykrecic manometr

® Uruchomic silnik.

® Po osiggnieciu temperatury cieczy chlodzace)
okoto 80°C sprawdzic cisnienie oleju na biegu
jatowym, Minimalne cisnienie oleju powinno wyno-
si€ 30 kPa.

® Zatrzymaé silnik. Odkrecié manometr z tacz
nikiem.

® Przykrecic czujnik cisnienia oleju.

® Podiaczyc zigcze elektryczne do czunika cis-
nienia oleju.

® Zamontowac nadkele we wnece prawego kola
przedniego.

® Sprawdzic poziom oleju w silniku. W razie
potrzeby uzupetnic jego ilosé.

1.2.8. Uktad chiodzenia

UWAGI WSTEPNE

® Nie nalezy odkrecac korka ze zbiornika wyrow-
nawczego cieczy chtodzacej, kiedy chiodnica jest
goraca. Zdjecie korka gwafttownie obniza punkt
wrzenia cieczy chiodzacej, co moze spowodowad
Iej burzliwy wyptyw, grozacy strata cieczy chiodza-
cej i poparzeniem.

® Jesli stosuje sie odpowiednie| jakosci niezama-
rzajacq ciecz chlodzaca, to nie nalezy stosowac
dodatkowych preparatow w celu poprawy wias-
ciwosci cieczy chlodzace). Moga one mie¢ szkod-
liwy wpltyw na efektywnosé ukiadu chlodzenia
| stanowia zbgdny koszt dla wiasciciela pojazdu.

9
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Ays. 1.62. Zespot chtodnicy

1 — chiodnica kompleina, 2 — rdzen
chtodnicy, 3 — gorny wspornik chiodnicy
4 — dolny wspornik chiodnicy,

5 — uszczelka zhiormika chiodicy,

6 — zhiornik wlotowy, 7 — zhiomik
wyloiowy. 8 — chtodnica oleju
automatyczne| skrzynki przekladriows|
9 — plerscien uszczelniajacy

10 — nakrelka, 11— zacisk, 12 — zawor
spustu cieczy chiodzace

%.III. % @

e Jesli podczas wymontowywania elementow
ukiadu chiodzenia zdejmuje sie opaski zaciskowe
z przewodow, podczas pdZniejszego montazu
nalezy je zalozyc w tym samym migjscu, w ktorym
byly zatozone przed wymontowaniem.

DIAGNOSTYKA UKLADU CHLODZENIA

Objawy typowych niesprawnosci ukfadu chiodze-
nia, ich przyczyny oraz sposob usuniecia przed-
stawiono w tablicy 1-4.
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Rys. 1.63. Zespol wentylatora
chtodnicy

1 — wspormik chiodnicy,

2. 4 — podktadka elastyorng

3 — sruba; 5 wentylator
chiodnicy, 6 — chudowa
wenlylatora, 7 — sruba

8 — nakretka, 8 — termowytacznik
weantylatora, 10 — podkladka
uszczelniajaca, 11 wantylalor
dodatkowy wersp 2 khimalyzac)a
18 — nakretka

OPROZNIANIE, NAPELNIANIE
| ODPOWIETRZANIE UKLADU CHLODZENIA

® Ustawic pod samochodem naczynie do ze-
brania cieczy z uktadu chiodzenia.

® Wykrecic korek ze zbiornika wyrownawczego,
® Poluzowac opaske zaciskowa dolnego przewo-
du elastycznego chiodnicy | zdjac przewod z kroc-
ca chitodnicy, lub odkrecic korek spustu cieczy
chtodzacej (jesli chtodnica jest w niego wyposazo-
na).



Ukfad chiodzenia

Rys. 1.64. Przewody ukiadu ehiodzenia silnika 1,5 SOHC

1— gy przewod chiodnicy, 2 — dolny przewdd chioanicy. 3 — rura metalowa (chiodnica — silnik), 4 — &ruba, 5— przewad (rura
metalowa — pompa cieczy chtodzace]). 6 — przewod (rura metalowa — zhiomik wyrownawczy), 7 — przewod {chiodnica — #biormik
wyrownawezy), 8 — zhiomik wyrdwnawczy, 3 — korek zblomika wyrownawczego, 10— nakrgtka, 11 — przewdd doprowadzenia
toczy do nagrzewnicy, 12 — preewod powrolu cieczy z nagrzewnicy, 13 — przewod doprowadzenia Cleczy do obudowy
pzepustnicy. 14 — przewdd koleklora dololowego, 15— przewdd powrotu cieczy 2 obudowy przepustnicy, 16 — rozdzielacz ciecry
crodzage), 17, 19, 21 — sruba, 18 — wspornik kolekiora dololowego, 20 — zaczep przewodu powroll cieczy z NAagrzewnicy

22,23, 24, 25 26, 27, 28 — zaclsk sprezysty

¢ Zlac ciecz chlodzaca do naczynia.

Uwaga. Niezamarzajaca ciecz chtodzaca (glikol
elylenowy) jest toksyczna. Zuzytg ciecz nalezy
Zac do oryginalnego pojemnika i zwrocic podob-
nie jak zuzyty olej silnikowy. Nie wolno dopusz-
cza¢ do wylewania cieczy chlodzace| na ziemie
lub do instalacji kanalizacy|nej.

¢ Odfaczyc przewody elastyczne od zbiornika
wyrownawczego, odkrecic nakretke mocujaca
zhiornik wyrdwnawczy.

* Wymontowac | oczyscié zbiornik wyrownaw-
czy.

¢ Ponownie zamontowac zbiornik wyrownawczy,
przykrecic nakretke mocujaca oraz zatozyc prze-
wody elastyczne.

® Kiedy cata ciecz chtodzaca jest zlana, zalozyc
dolny przewéd chiodnicy na krociec chiodnicy,
zacisngc opaske zaciskowa lub zakrecic korek
spustu cieczy chtodzace| (jesli byt odkrecany).

¢ Napeini¢ uklfad chlodzenia czysta woda po-
przez otwor w zbiorniku wyrownawczym. Uklad
chiodzenia napetniac powaoli, aby umozliwic ucho-
dzenie powietrza z ukladu, gdyz gorny przewod
elastyczny zbiornika znajduje sie powyze lustra
wody.

® Uruchomi¢ silnik | poczekac, az otworzy sie
termostat (tj. gdy ptyn bedzie przyptywal przez
caly uktad powodujac, ze oba przewody chiod-
nicy bedg gorace i nie bedzie mozliwe ich do-
tkniecie).
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Tahlica 1-4. Diagnostyka l.Ilﬂﬂdu chiodzenia

Objawy Prawdopodobna przyczyna ¥ ‘Sposcb usunigcia niesprawnosci J
Silnik nadmiernie  sie | Straty cieczy chiodzace| Uzupeﬂmc llosc cieczy chiodzace)
grze|e Miewtasciwa ciecz chiodzaca Sprawdzi¢ clecz chlodzaca, w razie polz nny

WYMIenc CIBcE

chtodzace] lub jego brak

przednia ¢ zeaxi chiodnicy

Brudna, zanieczysZcZona owadami lub ligémi Qeczyscic chlodnice

Stabo naciggriety pasek napedu pump-'g;_r.leczy Wyregulowae lub wy:meﬁic pasek napgd; pOMmp

lub uszcZelki glowicy

Nieszczelnosc przewoddw, pompy cieczy chio- | Sprawdzic | usunac wykryle nieszozelnosc
dzace|, obudowy termostatu, chiodnicy, zaslepek

—

Us?kn-dzcr!'f termosial

Madmierne opdZnienie Zapiony

Sprawdzm Termoqlat [
W}rmgulcrwac kat wydr.:edmnm ?1p{nnu

Migwlasciwa praca '.yfg_tylamra chtadnicy

Sprawdzi¢ obwod elekiryozny kfadu chlodzena

szala

Przewody elastyczne chiodnicy zatkane lub zmur- | Wymienic przewody elastyczne chiodnicy

Uaﬂmdzana pompa mieczy chindzace)

Wymien-ir:': pﬁmpe cleczy chiodzace|

USZ'I'.-:il::I:'l:u'ng,r korek wiewd

Wymignic korek wlewu

Ghowica lub kadiub silnika peknigte lub zatkane Sprawdzic i w razie potrzeby naprawlc ghowice lub |

kadiub

Sir'uy mecz-,' chiodzace) '_."_'._h_.-meki z_ chlnd'n'ic?

Sprawdazic i w razue IJUIME-LH,- nAprawic unru:mce'

ri-::w

Wycieki ze zbiomika wyrdwnawczego lub przewa- | Wymienic zblumlk wy‘mwnaw::f},r lub przewody

“Dluzuwane lub uszkodzone przewody chiodnicy | Prawidlowo osadzic preswody w razie potresty
| albo nagrzewnicy {lub ich polaczenia)

l dza-:Ej

W'g.rmekl prees us7erelniacz pompy cieczy chio- | Wymienic pompe ciecey chiodzrace]

wymienic przewody lub ich opaski zaciskowe

Niewtasciwie dokrecane Sruby glowicy siinika

uszmdznna uszczelka pompy cieczy cmodza,cm 'N'_.rmlanm usze relke pompy

Dakrecic sruby glowicy wiasciwym momaniam '
W razie potrzeby wymienic uszczelke ghowicy

Wiyciek
— 7 kolektora dolotego,
— spod uszozelki glowicy,

— rdzenia nagrzewnicy,

wypqsaiun'_.r}

— przez zaslepki w kadiubie siinika,

— zaworu wodnego (jesh pojazd jest w niego

Naprawic lub wymienit wadliwe czesci w celu
UsUniecia wyciakow

Silnik e 0siaga nomal-
nej temperatury  pracy
Magrrewnica nie dziata

migstatu

Zablokowany termosiat lub niewlasciwy fyp ter- | Zamontowad nowy termostat u.;lnf,l:iwegc- by (o

whasciwym Fakresie nj:gglacjl termperatingg

Uzupeinic ilose ciecay w uktadzie chiodzenia |

e Zatrzymac silnik. Powtorzyc powyzszg proce-
dure od pierwszego punktu, do czasu, az woda
zlana z uktadu chiodzenia stanie sig czysta i wolna
od cieczy chlodzace] i rdzy.

e MNapeinic uklad chtodzenia niezamarzajaca cie-
cza chlodzaca przez otwar wlewu zbiomika wyro-
wnawczego do poziomu . MAX" na zbiorniku wy-
rOWnNawczym.

@ Zakrecic korek zbiornika wyrownawczego cie-
czy chlodzace).

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY CIECZY CHODZACEJ

Wymontowanie

® Spuscic¢ ciecz z uktadu chiodzenia do poziomu
ponizej obudowy termostatu (patrz poprzedni opis).

g2

P;;-zlurn wigczy chtodzace] ponize) anaku AN

& Wymontowac pasek zgbaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2)

® W silniku 1,5 SOHC odkrecic srubg mocujacy
koto zebate do watu rozrzadu. Zdjac srubg wraz
z podktadka. Wymontowac kolo zebate z watu
rozrzadu.

® W silniku 1,5 DOHC odkrecic sruby mocujace
kota zebate do watow rozrzadu. Zdjac sruby wraz
z podkiadkami. Wymontowac kola zebate z watow
rozrzadu.

e Wymontowac tylng ostong paska zgbatego
napedu rozrzadu.

® Odkrecié sruby mocujace pompe cieczy chio-
dzacej do gtowicy. Zdjac pompe.

e Zdjac pierscien uszczelniajacy z pompy cieczy
chtodzacej.



Ukfad chitodzenia

B o

Ays.1.65. Preewody ukfadu chiodzenia silnika 1.5 DOHC

1— gomy przewod chicdnicy, 2 — dolny przewod chicdnicy, 3 —rura metalowa (chiodnica — silnik), 4 -— sruba, &5 - przewaod (rura
matalowa — pompa ciec2y chiodzaca]), 6 — przawod (rura matalowa — zbiomik wyrdwnawczy), 7 — przewdd (chiodnica — sbiormik
wyrdwnawczy ). 8 — zbiomik wyrdwnawczy, 9 — korek zbiornika wyrownawczego, 10 — nakratka, 11 — przewdd doprowadzenia
cieczy do nagrzewnicy, 12 — przewod powrotu cieczy z nagrzewnicy, 13 — przewdd doprowadzenia cieczy do obudowy
przepustnicy. 14 — preewod powrotu cieczy 2 obudawy preepustnicy, 15 — zaczep przewodu powrotu cieczy 7 nagrzewnicy
16— aruba, 17, 18, 139, 20, 21, 22 — zacisk sprezysly

Rys. 1.66. Zespot termostatu silnika
1.5 SOHC

1 — pokrywa termostatu, & — perscien
uszczelniajacy termostalu,

3 — termostat. 4 — sruba

B3



Silnik
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Rys. 1.67. fespdf termostatu silnika

1.5 DOHC

1 — pierscien uszczelniajgcy obudows
termostalu, 2 — ocbudowa termostatu

3 — termostat, 4 — pierscien uszczelmajacy
poknywe termostatu, 5 — pokrywa termostaty,
f — gdruba

Rys. 1.68. fespol kolektora
wylatowego silnika 1,5 SOHC
1 — kolektor wylolowy,

2 — uszczelka kolektora
wylolowego, 3 — osfona termiczna
kolekiora wylolowego, 4 — Sruba,
5 — nakretka, 6 — czujnik tlenu
(sonda lambda), 7 — korek
gwintowany



Uklad chiodzenia i uktad wylotowy

Rys. 1.69. Zespot kolektora
wylotowego silnika 1,5 DOHC
1 — kolektor wylotowy

2 — uszczelka kolektora
wylotowego, 3 — nakretka,

4 — podktadka, 5 — Sruba,

6 — ostona termiczna kolekiora
wylotoweago, ¥ — ceujnik tienu
(sonda lambeda)

Rys. 1.70. Ukfad wylotowy
1 uszczelka rury podwajne),
2 — sruba dwustronna,
3, 12, 19 — nakratka
4 — uszczelka, 5 — sprezyna
6, 11 —sruba, 7 — przednia rura
wylotowa (silnik 1.5 SOHC),
8 — przednia rura wylotowa [silnik
1.5 DOHC), 9 — reaktor
katahtyczny, 10 — uszceelka
reaktora katalitycsnego
13, 20 — wieszak elastyczny
T4 — tumik przedni. 15 — thimik
tylny, 16, 17 — zacisk.
18 — podkladka, 21 asiona
termiczna reaktora katalitycznego,
23 — oslona termiczng tumika
28 L | przedniego, 24 — nakratka,

. R 20 — oslong lermiczna Humika

tylnego, 27 — nasadka ozdcbna
_DOHC rury wylotowe)

[y

1‘_\ -
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Silnik

Zamontowanie

® Przed zamontowaniem pompy cieczy chtodza-
ce| sprawdzic:

— korpus pompy, czy nie ma pgknigc lub wycie-
kow,

— jozysko pompy pod wzglgdem luzow, zacigc
lub hatasliwej pracy:

— koto pasowe pompy, czy nie jest nadmiernie
zuzyte.

W razie stwierdzenia uszkodzenia pompg nalezy
wymienic.

e Zalozyc nowy pierscien uszczelniajacy na kor-
pus pompy. Pokry¢ powierzchnig uszczelniacza
masa uszczelniajaca Lubriplate.

e Zamontowac pompe w glowicy. Przykrecic sru-
by mocujace.

& Zamontowac tylng ostong paska zebatego na-
pedu rozrzgdu.

e Zamontowad koto zebate na wale rozrzadu
w silniku 1,5 SOHC (lub kota zgbate na watach
w silniku 1,5 DOHC). Przykrecic sruby mocujace
odpowiednim momantem.

e Zamontowac pasek zebaty napedu rozrzadu
(patrz odpowiedni opis w p. 1.2.2).

e Zamontowac pokrywy paska zebatego napedu
rozrzadu.

e Napetnic uklad chlodzenia ciecza chiodzaca
(patrz odpowiedni opis).

1.2.9. Uktad wylotowy

ZALECENIA DOTYCZACE
SPRAWDZANIA | WYMIANY

e Podczassprawdzanialub wymiany czgsci ukia-
du wylotowego nalezy sie upewnic, c2y znajdujg
sie w odpowiedniej odlegiosci od wszystkich ele-
mentéw podwozia, tak aby zapobiec ewentual
nemu przegrzaniu podtogi, co moze spowodowat
zniszczenie materiatow wykonczeniowych | 1zo-
lacyjnych.

@ Sprawdzié caty ukiad wylotowy | wszystkie
czesci umieszczone w jego poblizu (takze po-
krywe bagaznika), czy nie sg przefamane, uszko-
dzone, przemieszczone, czy ich nie brakuje, czy
nie ma w nich dziur, otworow, przerwanych pota-
czen lub innych uszkodzen, ktore moga byc
przyczyna przedostawania sig gazow spalino-
wych do bagaznika lub przedziatu pasazerskiego
Wystepowanie kurzu lub wody w bagazniku moze
by¢ potwierdzeniem wystepowania powyzszych
niesprawnosci. Wszelkie zauwaZone uszkodze-
nia powinny by¢ usuwane niezwiocznie.

e Dla zapewnienia cdpowiednie| spojnosci ukia-
du wylotowego, w kazdym przypadku przy wymia:
nie ttumika powinny by¢ jednoczesnie wymieniang
wszystkie rury znajdujace sig za nim.

® Przy podnoszeniu pojazdu nalezy zwrocic uwa-
ge, aby elementy podnosnikow nie stykaly sig
z reaktorem katalitycznym, gdyz moga spowodo-
wac jego uszkodzenie.



UKLAD

PRZENIESIENIA NAPEDU

2.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA

W ukladzie przeniesienia napedu samochodu Da-
ewoc Nexia zastosowano jednotarczowe sprzegio
suche sterowane mechanicznie za posrednict-
wem ciegla lub sterowane hydraulicznie. Tarcza
sprzegla z tlumikiem drgan skretnych wraz z ze-
spotem oprawy | fozyskiem wyciskowym moga byc
wymienione bez koniecznosci wymontowania ca-
tej skrzynki przektadniowe|.

Standardowym wyposazeniem modelu Nexia jest
pieciobiegowa mechaniczna skrzynka przekiad-
niowa zamocowana z tytu silnika poprzecznie do
osi podiuznej pojazdu. Skrzynka przektadniowa
zawiera we wspolnej obudowie skrzynke biegow
(watki glowny i napedowy wraz z zespolem kot
zebatych), przekfadnie gtéwng i mechanizm roz-
nicowy. Wszystkie kola zebate sa stale zazebio-
ne. Kola zebate do jazdy do przodu majg zgby
skosne, zas kota zebate biegu wstecznego majg
zeby proste. Wybieranie | wlaczanie biegow jest
dokonywane za pomoca zespotu synchronizato-
row z pierscieniami zabezpieczajacymi sterowa-
nych przez przesuwne widetki wtaczania biegow.
Bieg wsteczny (niesynchronizowany) jest wtacza-
ny za posrednictwem przesuwnego kola posred-
niego.

Przekiadnia gtowna ma mate koto zebate (zebnik)
naciete na watku glownym, a duze koto zebate
przykrecone do obudowy mechanizmu roznico-
wego. Mechanizm roznicowy ma dwa satelity,
a jego obudowa jest ulozyskowana w dwoch
lozyskach stozkowych.

Naped na kola przednie jest przekazywany za
pomoca dwoch potosi napedowych nierowne| diu-
gosci. Do koricow potosi zamocowano wewnetrz-
ne | zewnetrzne przeguby napedowe o stafe
predkosci katowe], tzw. przeguby rownobiezne.
Jako wyposazenie dodatkowe samochodu moze
byc stosowana czterobiegowa automatyczna
skrzynka przektadniowa (na niektorych rynkach
oferuje sie takze odmiane wyposazong w trzy-
biegowa automatyczna skrzynke przektadniowa).
Wersje samochodow sprzedawane na rynku pol-
skim dotychczas nie byly wyposazone w auto-
matyczne skrzynki przekfadniowe.

Podstawowe dane techniczne

Dane techniczne ukladu przeniesienia napgou
podano w tablicy 2-1.

MOMENTY DOKRECANIA

Sprzegto

Sruba mocowania tulei prowadzenia lozyska wyci-
skowego do obudowy skrzynki przektadniowe)
5 N:m.

Sruba mocowania widelek lozyska wyciskowego
do watka dzwigni wiaczania sprzegla: 35 N-m.
Sruba mocowania oprawy pierscienia dociskowe-
go do kota zamachowego: 15 N-m

Sruba mocowania watka sprzeglowego w watku
napedowym: 15 N-m.

Sruba mocowania ostony sprzegla: 7 N-m.

Mechaniczna skrzynka przekiadniowa

Sruba mocowania skrzynki przekiadniowe| do
kadtuba silnika: 60 N-m.

Sruba mocowania ostony kofa zamachowego
7 N:m.

oo
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Uktad przeniesienia napedu

Tablica 2-1. Podstawowe dane ukfadu napedowego

[ Parametr Opis 1| wanosci liczbowe —‘
| Sprzeglo ,
Flndzm Suche, jednotarczowe, 2e SPregyna tarczows
| Srednica oktadzin clerr:'g.rcrl:
— Fewnetrzna 200 mm lub 216 mm
— wewnetrzna 134 mm lub 144 mm
Grubosc okladzin clemych B 7.65 mm
_:‘.’irzyrnl}_g_pr!ehmdniqya . - - - |
Rodzaj Mechaniczna Automatyczna
S-piegowa d-biegowa J-blegowa |
Typ F-16 4T40 aT40 |
Przetozenia ) Silnik 1,5 SOHC
1 bieg 3.545 2857 2837
2 bieg 1,952 1623 1 600
3. bieg 1,276 1.000 1,000
4. bieq 0.892 01,682
5 hieq 0,707 — | —
Bieg wsteczny 3,333 2143 2,604
Przekladnia ghowna 3,94 .91 .43
- (4.19) (3.73)
F’rzeln?enn - Silrik 1, 5 DOHC
1. bieg 3545 2057 2 837
2 bieg 1,952 1,623 1 604
3. bieg 1,276 1,000 1,000
4. bieg 0,892 0,682 |
5. bheq 0,707
Bieg wsleczny 3,333 2143 2,604
Przekladnia ghowna 419 3.91 243 |
ITus-:: oleju (dm’) 1.8 115 5.5 do 6.0

Sruba mocowania tylnego wspornika zawieszenia
zespolu napedowego do skrzynki przekladniowej:
90 N-m.

Sruba mocowania przedniego wspormnika zawie-
szenia zespotu napedowego do skrzynki prze-
kiadniowe]: 60 N-m.

Sruba mocowania przedniego wspornika zawie-
szenia zespotu napedowego do poduszki zawie-
szenia: 60 N-m.

Sruba zaciskowa mocowania obejmy na drazku
zmiany biegow. 14 N-m.

Sruba mocowania przekiadni napedu predkos-
ciomierza do skrzynki przekladniowej: 5 N-m.
Sruba mocowania obudowy mechanizmu zmiany
biegdw: 22 N-m.

Sruba mocowania napedzanego kotfa zebatego
przekladni gléwne| do obudowy mechanizmu roz-
nicowego: 70 N-m.

Sruba mocowania obsady kotka blokujgcego:
7 N-m.

Sruba mocowania podpory zapadki 5. biegu:
7N-m.

Sruba mocowania widetek wiaczania 5. biegu:
22 N-m

sruba mocowania ptyty fozyskowej: 15 N-m.
Sruba mocowania obsady biezni fozyska mecha-
nizmu roznicowego: 30 N-m

Sruba mocowania pokrywy mechanizmu réznico-
wego: 30 N-m.
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Sruba mocowania pokrywy skrzynki przektadnio-
wej (krotka): 15 N-m.

Sruba mocowania pokrywy skrzynki przekladnio-
wej (diuga): 20 N-m.

Sruba mocowania plytki zabezpieczajace| tulel
regulacyjnej: 22 N-m.

Poétosie napedowe

Nakretka mocowania gornego fgcznika elastycz-
neqo kolumny zawieszenia do nadwozia: 30 N-m.
Makretka mocowania przegubu kulowego drazka
kierowniczego do zwrotnicy: 60 N-m.

Nakretka mocowania przegubu kulowego waha-
cza do zwrotnicy: 70 N-m,

Sruba mocowania tarczy kota: 90 N.m.
MNakretka mocowania piasty kota;

— 1 etap: dokreci¢ momentem 100 N.m;

— 2 etap: odkrecic, a nastepnie dokrecic momen-
tern 20 N-m;

— 3 etap: dodatkowo dokrecic o 90

2.2. OBSLUGA | NAPRAWA
2.2.1. Sprzeglo

WYMIANA SPRZEGLA

Wymiany zespotu sprzegla mozna dokonac bez
koniecznosci wymontowania skrzynki przektad-
niowej.




Charakterystyka techniczna i wymiana sprzegfa

Rys. 2.1. Zespol sprzegla
1 — kotg zamachowe, 2

Wymontowanie

Podany opis dotyczy wymontowania Zespolu
sprzegta bez wymontowywania skrzynki przektad-
niowej 2 samochodu
® Odigczyc przewod elektryczny od ujemnego
bieguna akumulatora,

Sprzegto sterowane mechanicznie

¢ Zmierzyc diugosé gwintowane] koncowki linki
sprzegla przy dzwigni wylaczania sprzegla od
nakretki do konca linki. Zanotowac wynik pomiaru
w celu wykonania wstepne] regulaci podczas
poZniejszego montazu.

* Odlaczyc linke sprzegta od dwigni wylgczania
sprzegta zdejmujac spinke zabezpieczajacy | od-
krecajac nakretke.

Sprzegfo sterowane hydraulicznie

¢ Odkrecic sruby mocowania sitownika ze WSpor-
nikiem do obudowy skrzynki przektadniowej.

¢ Podwiesic sifownik z przewodem hydraulicz-
nym za pomoca miekkiego drutu.

Sprzegta obu rodzajow

® Poluzowac sruby mocowania lewego kofa
przedniego.

® Uniesc samochad na podnosniku i odpowied-
nio zabezpieczyc go przed przesunieciem (patrz
odpowiedniopis w , Wiadomosciach wstepnych™).
® Odkrecic Sruby mocowania lewego kota przed-
niego i zdjac to koto.

¢ Odkrgeic sruby mocowania ostony przeciwbiot-
nej i zdjac te ostone

larcza sprzegia, 3 — respol oprawy z tarcza dociskowa, 4

tozysko wyciskowe

Rys. 2.2. Widok skrzynki przekladniowsy

bo wymontowaniu pokrywy skrzynki przektadniowe)
i ostony sprzegila

| — walek napedowy z walkiem sprzeglowym (w srodku)
2 tarcza dociskowa z zespolem Oprawy
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Ukfad przeniesienia napedu

® QOdkrecic sruby mocowania pokrywy skrzynki
przektadniowe] | zdjac tg pokryws.

® Wyjgc pierscien osadczy (1, rys, 2.3) z konca
watka napedowego.

® Oznaczyé potozenie watka sprzeglowego
wzgledem zespotu kot zebatych.

Rys. 2.3. Pierscien osadczy watka napedowego
| — pierscien osadczy, 2 — Sruba

KM=556-1-4

Rys. 2.4. Wyciaganie watka sprzeglowego z watka
napedowego

KM-5264

Rys. 2.5, Blokowanie tarczy dociskowe| w zespole oprawy
sprzegla

o0

® Wykrecic srube (2) mocowania walka sprzeg-
towego w waltku napgdowym za pomocea nasadki
KM-323.

® Za pomocg nasadki specjalnej KM-552 | scia-
gacza KM-556-1-A wyciggnac watek sprzegtowy
z walka napedowego (rys. 2.4).

® Odkrecié sruby mocowania oslony sprzegha
i zdjag te osfong.

® Popchnagédo tylu d2wignie wylaczania sprzega
i 2atozyé jednag z trzech klamer KM-526A na tarczg
dociskows | zespot oprawy sprzegla (rys. 2.3).

® Obrocié kolo zamachowe o 1207 i zalozye
druga kiamre.

& Obrocic kolo zamachowe ponownie o 120°
w lym samym kierunku i zatozyc frzecia klamre.
Uwaga. Zespot oprawy z tarczg dociskowa | far-
cza sprzegta nie moga by¢ wymontowane z samo-
chodu bez zalozenia trzech klamer KM-5264 na
tarcze dociskowa,

® Odkrecié Sruby mocowania zespolu oprawy
sprzegta do kota zamachowego | zdjac je wraz
z podktadkami.

& Podtrzymac zespot oprawy z tarcza dociskowa
po odkreceniu ostatniej sruby.

® Wyjac tarcze sprzegla i zespot oprawy z larcza
dociskowa,

® Odkrgcic srubg (19, rys. 2.6) z podkladka
mocujaca widetki tozyska wyciskowego (18) do
dzwigni wytaczania sprzegia (20)

® Wypchnad do gory dzwignie wylaczania sprze-
gta z obudowy sprzegia (1).

® 7sunac widelki iozyska wyciskowego (18) z fo-
zyskiem wyciskowym (17) z tulei prowadzenia
(15).

® Jesli to konieczne, odkrecic Sruby (16) moco-
wania tulei prowadzenia tozyska wyciskoweqo
Wyjac tuleje prowadzenia tozyska wyciskowego,
Wymontowac pierscien uszczelniajacy watka na-
pedowego z tulei | pierscien uszczelniajacy (o-
-ring) z rowka w obudowie sprzegta

Zamontowanie

® Whic pierscien uszczelniajacy w tuleje prowa-
dzenia fozyska wyciskoweqgo.

e Zalozy¢ tuleje prowadzenia lozyska wycisko-
wego wraz z pierscieniem uszczelniaacym (o-
-ring). Dokreci¢ sruby je) mocowania odpowied-
nim momentem.

® Pokryc powierzchnie slizgowa tuler prowadze-
nia fozyska wyciskowego cienka warstwa smaru
® Zatozyc tozysko wyciskowe sprzegta z widel
kamina tuleje prowadzenia tozyska wyciskowego.
® Pokryc smarem tuleje walka dzwigni wylacza-
nia sprzegta.

® Wprowadzi¢ od gory watek dzwigni wylaczania
sprzegta w obudowe sprzegla, a nastepnie w ot-
war w widetkach fozyska wyciskoweqgo.

e Ustawic w odpowiednim potoZeniu widelki lozy-
ska wyciskowego | walek dzwigni wylaczania
sprzegla, zalozyc srube mocowania widetek

- - E—— ——TTE



Wymiana sprzggfa

Rys. 2.6. Elemeanty zespotu
obudowy sprregfa

1 — obudowa sprzegla

2, 3— holek ustalajacy, 4 — tulgja
oleju, 5 — tulejka dwign
wiaczania sprzegia, 6§ — osiona
sprzegta.

7, 10,12, 16, 19, 22 25 — sruba
B — pokrywa mechanizmu
roZnicoweago, 9 — uszozelka

11 — oslona kota ramachowego
13 — pierscien uszczelniajacy
watka napgdowago,

14, 26 — uszczelniacz, 15 — tuleja
prowadzenia ozyska
wyciskowega sprzeoia,

17 —tozysko wyciskowe sprzegla
18 — widelki lozyska
wyciskowego, 20 — dawignia
wytaczania sprzegla,

23 — wkiadka magnetyczna

24 — zespit watka napedu
predkosciomierza, 27 — wiacznik
swiatel cofania, 28 — uszezelka
wiacznika swiatel cofania

z podkiadka, a nastepnie dokrecic te srube od-
powiednim momentem.

® Umiescic nowg tarcze dociskowg na prasie,
a nastepnie scisnagc, tak aby zalozyc trzy klamry
KM-526A rownomiemie na obwodzie zespolu
oprawy (rys. 2.7).

® Powlec cienka warstwa smaru wielowypust
piasty tarczy sprzegta.

® Umiescic zespdt oprawy z tarcza dociskows
i tarcze sprzegia na kole zamachowym, tak aby:
diuzsza czesc piasty tarczy sprzegia byla skiero-
wana w kierunku skrzynki przekfadniowej oraz
pokryly sie znaki (A, rys. 2.8) na kole zamacho-
wym i zespole oprawy sprzegta. Wkrecié dwie
sruby z podktadkami i dokreci¢ je odpowiednim
momentem w celu podtrzymania zespotu oprawy
2 tarcza dociskowa,

Rys. 2.7. Zakladanie zestawu klamer KM-5264A
blekujacych tarcze dociskowg w zespole oprawy sprzegla
A — prasa

1 — pierdcien dociskowy

g1



Uktad przeniesienia napedu

Ays. 2.8. Ustalanie poloZzenia tarczy dociskowe| sprzegia
wzgledem kola zamachowego

A — znaki montazowe

1 — larcza dociskowa, 2 — kolo zamachowe

Ays. 2.9. Ustawienie tarczy sprzegia w polozeniu

wspofosiowym
1 — pierscien dociskowy, 2 — watek sprzegtowy
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® Ustawic¢ tarcze sprzegta w potozemu wspol-
osiowym z koncowka watka sprzeglowedgo (rys.
2.9). Ustawic walek sprzeglowy, walek napedowy
i zespot kot zebatych zgodnie z naniesionymi
Znakami.

® Wprowadzic watek sprzegtowy w walek nape-
dowy z zespotem kot zebatych za pomocy przy-
rzadow KM-552 | KM-J-7004.

® Przykrecic srube mocowania watka sprzeglo-
wego do walka napedowego odpowiednim mo-
mentem.

o Zajozyc pierscien osadczy w watku napedo-
wym, tak aby ostre krawedzie pierscienia osad-
czego byly skierowane w kierunku pokrywy
skrzynki przekladniowej.

& Przykrecié pozostate sruby z podkiadkami mo-
cowania zespotu oprawy z tarcza dociskows do
kota zamachowego odpowiednim momentem

e Zatozyé pokrywe skrzynki przekladniowe
Przed jej zatozeniem sprawdzic, czy nie jest
konieczne zatoZzenie nowe| uszczelki pokrywy

® Przykreci¢ sruby mocowania pokrywy skrzynki
przektadniowe] odpowiednim momentem.

e Zdjac trzy klamry z zespolu oprawy | tarczy
dociskowe;.

® 7amocowac ostone sprzegfa.

® 7amocowac ostone przeciwblotng.

® Zamocowac lewe przednie kolo.

® Opusci¢ samochod.

Sprzeglo sterowane mechanicznie

® Podiaczyé linke sprzegia do dzwigni wytgcza-
nia sprzegta.

® Wkrecic nakretke na gwintowana koncowke
linki sprzegla na odleglos¢ zmierzona podczas
wymontowywania.

Rys. 2.10. Elementy
mechanicznego sterowania

sprzegfa
1 — linka sprredgta, 2 — spinka
zabezpieczajaca, 3 — nakrgtka

regulacyjna, 4 — preelotka
5 — podkiadka, T — zaczep linki
8 — sSruba



Wymiana i regulacja sprzegla

® Wyregulowac linke sprzegta (patrz odpowiedni
Dpis).

*® Sprawdzic | wyregulowac skok pedatu sprzegta
(patrz cdpowiedni opis).

® ZalozyC spinke zabezpieczajaca,

Sprzegio sterowane hydraulicznie

® Przykrecic sitownik hydrauliczny ze wsporni-
kiem do obudowy skrzynki przektadniowe),

® Sprawdzic | wyregulowac skok pedatu sprzegta
(patrz odpowiedni opis).

Sprzegfa obu rodzajow

® Podigczyc przewod elektryczny do ujemnego
bieguna akurnulatora.

REGULACJA SKOKU PEDALU
SPRZEGLA STEROWANEGO
MECHANICZNIE

® Zmierzyc odleglosc od srodka pedalu sprzegta
wpetozeniu swobodnym do zewnetrznej krawedzi
kola kierownicy (rys. 2.11a). Zapisa¢ wartoscé
pomiaruy.

¢ Nacisnac do oporu na pedat sprzegla. Zmierzyé
odleglosc od srodka pedatu do zewnetrznej kra-
wedzi kota kierownicy (rys. 2.11b). Zapisac war-
losc pomiaru.

a :.
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Rys. 2.11. Pomiar skoku pedalu sprzegta
8 — pomiar przy swobodnym potozeniu pedatu sprzegla,
b~ pomiar przy weisnigtym pedale sprzegla

Rys. 2.12, Sposob mocowania linki do dZwigni wylaczania
sprzegfa sterowanego mechanicznie

1 — nakrgtka regulacyjna, 2 — spinka Zabezpleczaiaca

3 — gwintowana koncowka linki sprzegla

Odjac wartos¢ pierwszego pomiaru od wartosc
drugiego pomiaru, aby uzyskaé¢ wartosé skokuy
pedatu sprzegta. Wartosc skoku pedaty sprzegta
powinna wynosi¢ 142 mm + 4 mm.

® Jesli skok pedalu sprzegla ma niewtasciwg
wartosc, nalezy, po zdjeciu spinki zabezpieczaja
cej (2, rys. 2.12) z konca linki sprzegla (przy
dzwigni wiaczania sprzegta), wkrecajac lub wy-
krecajac nakretke regulacyjna (1), uzyskac wias-
Ciwy skok pedalu sprzegla. Po zakonczone regu-
lacji zalozyc spinke zabezpieczajaca.

Uwaga. Przy prawidtowo wyregulowanym skoku
pedat sprzegta w potozeniu swobodnym powinien
by¢ nieznacznie powyzej pedalu hamulca. W Likia-
dzie mechanicznego sterowania sprzegla nie ist-
nieje skok jatowy pedatu sprzegta.

W miare zuzywania sie okfadzin ciernych tarczy
sprzegta bedzie nastepowato powolne podwyz
szanie sie pedatu sprzegta.

REGULACJA SKOKU PEDALU
SPRZEGLA STEROWANEGO
HYDRAULICZNIE

® Zmierzyc odlegtosc od srodka pedaiu sprzegla
w potoZeniu swobodnym do zewnetrznej krawedzi
kota kierownicy (patrz rys. 2.11a). Zapisac¢ war
tos¢ pomiaru.

® Nacisnac do oporu na pedat sprzegia. Zmierz e
odlegtosc od srodka pedalu do zewnetrznej kra-
wedzi kota kierownicy (patrz rys. 2.11b). Zapisac
wartos¢ pomiaru.

® Odjac wartosc pierwszego pomiaru od wartosc
drugiego pomiaru, aby uzyska¢ wartosé skoku
pedatu sprzggta. Wartosc skoku pedalu sprzegla
powinna wynosi¢ 130 do 136 mm.

® Jesli skok pedalu sprzegla ma niewlasciwg
wartosc, nalezy, po poluzowaniu przeciwnakretk
(5, rys. 2.15) na popychaczu pompy hydrauliczne|
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Uktad przeniesienia napedu

(4}, wkrecajgc lub wykrecajac popychacz, uzys-
kac wiasciwy skok pedalu sprzegta. Podczas
requlacji sprawdzac skok jatowy pedalu sprzegia
w nastepujacy sposob.

® Przycisnac lekko reka pedat sprzegta i zmie-
rzyc skok pedatu do punktu, w ktérym wyczuwalny
jest opor. Zmierzony skok jatowy pedatu sprzegta
(X, rys. 2.16) powinien wynosic 8 do 15 mm. Jezeli
skok jatowy pedatu sprzegta ma niewtasciwag war-
tosc, wyregulowac go w podany poprzednio spo-
sob.

® Po wykonaniu regulacji dokreci¢ przeciwna-
kretke (5).
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Rys. 2.13. Elementy hydraulicznega

sterowania sprzegia

1 — wspornik zhiomika, 2 — Subag,

3 — zbiornik, 4 — korek zbomika,

5§ — przewod zhiornika, 6 — opaski

zaciskowe przewodu. 7 — pompa

hydraulicznego sterowania sprzegia

B. 18, 20 24 — nakretka, 9 — uszcrakka,

10 — przewod sztywny, 11 — zaczep

przewodu sztywnego, 12 — spinka

13 — przewod elastyczny sHownika

14, 16, 19 — Smuba, 15 — sitownik

hydraulicznegqo sterowania sprzegla,

17 — wspamik Sikowniké
9 21, 22, 23 — podkiadka, 25
| uszczelnggoe

PIF"F!%(ZJI?I‘I:‘E"

SPRAWDZENIE PUNKTU WYLACZANIA
SPRZEGLA STEROWANEGO
HYDRAULICZNIE

® Wiaczyc hamulec awaryjny.

® Uruchomic silnik i pozostawic pracujacy na
biegu jatowym.

® W chwili wiaczania biegu wstecznego woisnac
powoli pedat sprzegla i zmierzyc odleglosc miedzy
punktem (A, rys. 2.17), w ktorym nastepuje wzros!
gtosnosci skrzyni biegow, a punktem (B}, w kKtorym
pedat sprzegta jest catkowicie wcisniety Zmierzo-
ny wymiar powinien wynosic ponad 25 mm



Regulacja i odpowietrzanie hydraulicznego sterowania sprzegla

Rys. 2.15. Sposob regulacji skoku pedafu sprzggla
sterowanego hydraulicznie

1 — pedal sprzegla, 2 — sruba, 3. 5 — przeciwnakretka,
4 — popychace pompy hydrauliczne)

Rys. 2.16. Skok jafowy pedafu sprregla sterowanego
hydraulicznie
X=8do 15 mm

# Jesli zmierzona odlegiosé ma niewtasciwa war-
tosg, nalezy sprawdzic:

— gorne potozenie pedatu sprzegia;

— skok jatowy pedalu sprzegta,

— czy hydrauliczny ukfad sterowania sprzegta
nie jest zapowietrzony (w razie potrzeby odpowiet-
rzyc uktad);

— stan tarczy dociskowe] z zespotem oprawy
itarcze sprzegia.

10

Rys. 2.14. Zespof pedatu sprzegla
1—pedatsprzeqla. 2 — nakladka pedalu
3 — os pedalu sprzegta, 4 tulaja
tozyskowa pedatu sprzgota

5 — podkfadka, 6. 9 — nakrelka,

7 — spinka zabezpieczajaca,
8 — wktadka gporowa, 10

11 — sprezyna powroina

12 — podkiadka zabezpieczjaca

STLIDA

13 — tuleja loryskowa pedalu spreegh
14 — sworzen, 156 — wspornik pedalu
sprzggla

3

Rys. 2.17. Pomiar punktu wylaczania sprzegla
A, B — polozenia pedalu

ODPOWIETRZANIE HYDRAULICZNEGO
UKLADU STEROWANIA SPRZEGLA

Hydrauliczny ukfad sterowania sprzegta musi byc
odpowietrzony w celu usunigcia powietrza, ktare
dostato sie podczas roztaczania przewodow w ce-
lu wykonywania napraw. Hydrauliczny uktad od-
powietrza sie w nastepujacy sposob.

Uwaga. Podczas odpowietrzania poziom phynu
w zbiorniku nie moze obnizyc sie ponize] znaku
SMIN™.

® Natozy¢ jeden koniec rurki winylowe] na od-
powietrznik (2, rys. 2.18 | 2.19) silownika hyd-
raulicznego sterowania sprzegta, a drugi jej koniec
umiescic W naczyniu wypetnionym do potowy
phynem hamulcowym.

® Kilkakrotnie powoli nacisnac na pedal sprzegla,
® Podczas wciskania pedalu sprzegla poluzowac
odpowietrznik do chwili, kiedy zacznie wyptywac
ptyn hamulcowy. Nastepnie dokrecic odpowietrz-
nik.

® Powtarzad powyZsza czynnosc az do chwili,
gdy wyplywajacy ptyn hamulcowy nie bedzie za-
wieral pecherzykow powietrza.

@ Fo zakonczeniu odpowietrzania uzupeinic piyn
w zbiorniku do poziomu MAX" (rys. 2.20).

895



Ukfad przeniesienia napedu

Rys. 2.18. Sposob odpowietrzania hydraulicznego ukfadu
sterowania sprzegia

1 — sidownik hydraulicznego sterowania sprzeaia,

2 — odpowietrznik

Rys. 2.19. Widok sifownika hydraulicznego sterowania
sprzegla

1 — silownik, 2
4 — waspomik silownika

odpowietrznik, 3 — przewod hydrauliczny.

Rys. 2.20. Usytuowanie zbiornika plynu hydraulicznego
sterowania sprregia w prredziale silnika
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2.2.2. Mechaniczna skrzynka
przektadniowa

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Wymontowanie

e Qditaczyc przewod elektryczny od ujemnego
bieguna akumulatara.

e Odiaczyc linke sprzegla od dzwigni wylaczania
sprzegta (sprzeglo sterowane mechanicznie) lub
odiaczy¢ sitownik hydraulicznego  sterowania
sprzegta (sprzeglo sterowane hydraulicznie)
— patrz odpowiedni opis w rozdziale 2.2.1.

® Roztaczy¢ polaczenie (11, patrz rys. 2.34)
migdzy walkiem zmiany biegow a posrednim me-
chanizmem zmiany biegow

® QOdlaczyc linke napedu predkosciomierza

® Odtaczyc ztacze przewodow elektrycznych od
czujnika predkosci pojazdu oraz od wiacznika
swiatet cofania.

® Poluzowac srube (1, patrz rys. 2.35) obejmy
drazka zmiany biegow.

® QOdkrecic trzy sruby gormego mocowania
skrzynki przekfadniowe| do silnika.

® Zatozyé przyrzad KM-263 do podwieszania
silnika.

® Foluzowac sruby mocowania kot przednich

® Uniesé samochod na podnosniku (patrz od-
powiedri opis w , Wiadomosciach wstepnych”).
® COdkrecic pokrywe mechanizmu roznicowego
I spuscic olej przekiadniowy.

® Odkrecic sruby mocowamia kol przednich
i zdjac kola przednie.

® Wymontowac oslone przeciwblotna.

® Qdtaczyé od skrzynki przekladniowe| przewad
masy.

¢ Odkrecic sruby mocowania ostony kota zama-
chowego | zdjac te ostong.

® Rozigczyc przeguby kulowe drazkow kierow-
niczych od zwrotnic za pomoca sciggacza specjal-
nego KM-507B.

® QOdiaczyé obie potosie napedowe od skrzynki
przektadniowej (patrz odpowiedni opis w rozdz
2.2.3), a nastepnie podwiesic je w przedziale
silnika za pomoca miekkiego drutu.

e Podeprzed skrzynke przekladniowa,

® Wymontowad przedni i tylny wspomik zawie-
szenia zespotu napedowego zamocowany do
skrzynki przektadniowe.

® Odkreci¢ Sruby dolnego mocowania skrzynki
przekfadniowej do silnika.

® Odsunac skrzynke przekladniowa od silnika,
przesuwajac |a wzdiuz osi watu korboweqgo az do
uwolnienia obudowy sprzegia z kotkow ustalaja-
cych w kadtubie silnika oraz do wysuniecia konca
watka sprzegtowego z piasty tarczy sprzegla.
Uwaga. Przechowywac skrzynke przekladniowa
wylacznie w pozycji pionowe).



Wymontowanie i zamontowanie skrzynki przekiadniowef

Zamontowanie

W celu zamontowania skrzynki przekladniowe|
nalezy wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne
do wymontowania, przestrzegajac odpowiednich
momentow dokrecania srub i nakretek. Podezas
zamontowywania nalezy uwzglednic nastgpujace
uwagi.

® Podczas dosuwania skrzynki przekladniowej
do silnika nalezy jednoczesnie wprowadzac kon-
cowke prawej polosi do skrzynki przektadniowej,
gdyz po polaczeniu skrzynki przektadniowej z sil-
nikiem zamontowanie prawej polosi moze byc
utrudnione.

® Dosuwajac skrzynke przektadniowa do silnika
nalezy zwracac szczegolng uwage na poprawne
wprowadzenie wielowypustu walka sprzeglowego
W piaste tarczy sprzegta. Jesli bedzie to koniecz-
ne, nalezy obrocic nieco kolo zamachowe, aby
umezliwic polaczenie zespotow.,

Rys. 2.21. Elementy mechaniczne] skrzynki przekiadniowej

® Po zamontowaniu skrzynki przekladniowe] na
lezy uzupetnic ilos¢ oleju przekladniowego do
wiasciwego poziomu.

® Po wykonaniu podanych operacji wyregulowac
sprzegto (patrz odpowiedni opis w rozdz, 2.2.1)
oraz wyregulowac zewnetrzny mechanizm zmia
ny biegow (patrz odpowiedni opis)

ROZKLADANIE i SKLADANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Rozktadanie

Uwaga. Naprawe samego zespotu skrzyni bie

gow, bez zespotu przekiadni glownej z mechaniz-
mem réznicowym, mozna wykonac bez wymon-
towywania skrzynki przekladniowe] z samochodu
Konieczne jest wtedy wymontowanie ze skrzynki
przekladniowej zespolu watka gtownego i napedo-
wego 2 kotami zebatymi tacznie z phyta lozyskowa,
po odkreceniu pokrywy skrzynki przekladniowe
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& Wymontowac skrzynke przekladniows z samo-
chodu (patrz odpowiedni opis).

e Wymontowac fozysko wyciskowe, tuleje pro-
wadzenia tozyska wyciskowego i widetki tozyska
wyciskowego (patrz odpowiedni opis w p. 2.2.1).
& Qdkrecic sruby mocowania obudowy wewne-
trznego mechanizmu zmiany biegow (12, patrz
rys. 2.29) i zdjac te cbudowe.

e W razie koniecznosci roziozyc zespol obudowy
wewnetrznego mechanizmu zmiany biegow.

e Odkreci¢ srube mocowania watka przektadni
napedu predkosciomierza i wyjac ten watek.

e Odkrecic wiacznik swiatet cofania.
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Rys. 2.22. Zespof watka glownago

1 — tozysko wateczkowe, 2 — watek
ghowny, 3 — polplerSciania oporowe,

4 — pierscien, 5 — kolo zebate 4. biegu,
6 — ztozenie igiedkowe, 7 — pierscien
synchronizatora 4. biegu, 8 — zespd|
sprzegajacy synchironizalora biegow
3-4, 8 — piasta synchronizatora begow
3-4, 10 — wilgja preesuwna
synchronizatora biegow 3 -4,

11 — phytka synchromzatora

12 — sprezyna synchronizatora

13 — podkladka, 14 — pierscien osadezy
16 — pierscien synchronizatora 3. blegu,
16 — kolo zebale 4, Diagu

17 — polpierscients oporowe,

18 — pierscien ustalajacy, 19 — <oio
zgbate 2. biegu. 20 — zlozenie igistkowe
kota zebatego 2. biegu, 21 pigrscien
synchronizatora wewneglrzny,

22 — pierkcien posradni, 23 — pierscien
synchronizatora zewneilrzny, 24 — zespil
sprzegajacy synchronizatora biegow
1-2, 25 — piasta synchronizatora
biegow 1 -2, 26 — lulgja przesuwna
synchronizatora biegow 12 2 kolem

zebatym biegu wstecznego, 27 — phytka
synchronizatora, 28 — sprezyna
synchronizatora, 29 — podkiadke

30 — pierscien osadczy, 31 — koo
zebate 1. biegu, 32 — zloZenie igefkowe
kofa zebatego 1. biegu, 33 — loZysko
igietkowe wedhizne, 34 — pierscien
oporowy watka ghéwnego, 35 — pierscen
osadczy, 36 — fozysko watka ghownego,
A7 — polpierscienie oporowe,

38 — pierscien uslalajacey, 39 — kolo
zebate 5. biegu, 40 — ziozenie igielkowe
keta zebatego 5. biegu, 41 — pierscien
synchronizatora 5. biegu, 42 — Zespdl
sprzegajacy synchronizatora 5. biegu,
43 — tuleja przesuwna synchronizatos
5. blegu, 44 — piasta synchronizatora
5. biagu, 45 — phytka synchronizataa
46 — spresyna synchronizatora

47 — pierscien osadczy

e Odkrecié $ruby mocowania pokrywy skrzynk
przektadniowej | zdjac te pokrywe (16, rys. 2.24),
e QOdkreci¢ sruby mocowania phyty fozyskowe (3,
rys. 2.24). Wymontowac piyte tozyskows wraz
z zespotem kot zebatych (rys. 2.25)

® Zamocowac wymaontowany zespot w uchwycie
montazowym KM-552 mocowany na podstawe
KM-113-2 (rys. 2.26).

e QOdkrecic Sruby mocujgce | wyjac z plyty fozys-
kowe| widetki 5. biegu (1, rys. 2.26).

e Zdja¢ pierscien osadczy z koncowki walka
glownego.



Naprawa skrzynki przekladniowe|

1 Ays. 2.23. Zespof walka
napedowego
2 1 — loZysko walka

napedowego, 2 — walek
sprzegiowy, 3 — waek
napedowy,4 — sruba

8, 6 — pierscien osadozy
¥ — loZysko, 8 — koo
Zebate napedzajace

5. biegu, 9 — pierdcien
osadczy, 10 — podidadka,
11— kpdo zebate posrednie
Diegu wstecznego

12 — walek kola zebatago
posredniego biegu
wslecznego, 13 — kulka

Rys. 2.24. Elementy piyty fozyskowe|
1 — obsada kotka blokujgcego,
2,.3.20,21,22,23 — gruba, 4, 6 — kolak
blokowania wodzikéw, 5 — phyta
tozyskowa, 7 — kolek ustalajacy,

B — kotek blokujacy, 9 — sprazyna,

10 — tuleja zatrzasky wodzikow

11 — widetki 5. biegu, 12 — naktack:
slizgowe, 13 — sruba, 16 — pokiywn
skrzynki przektadniows|,

17, 19 — uszczelka, 18 — whkladka
magnetyczna, 24 — tuleja zatrzasku
wodzikow
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Uktad przeniesienia napgdu

e Wymontowac zespot sprzegajacy synchroniza-
tora 5. biegu oraz koo zebate 5. biegu wraz
z synchronizatorem, stosujac sciggacz KM-161A.
e \Wyjac zlozenie igietkowe kota zebatego 5.
biegu, pierscien ustalajacy oraz oba polpierscie-
nie oporowe.,

Ays. 2.25. Zdejmowanie plyty lozyskowej
| — obudowa skrzynki przekladniowe|, 2 — plyta foryskowa,
3 — waek napedowy, 4 — walek sprzgglowy

Rys. 2.26. Pfyta lozyskowa z zespotem kol zebatych
zamocowana w uchwycie meontazowym
1 — widetki 5 biegu, 2 — walek napgdowy

Rys. 2.27. Tuleje zatrzaskow wodzikow
1 — tuleje zatrzaskow o dlugosci 21.5 mm, 2 — tuleja
zatrzasku o divgosci 50,4 mm
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e \Wyjac pierscien osadczy z wnetrza walka na-
pedowego i sciggnac koto zgbate napedzajace 5.
biegu.
e Qdkrecic sruby mocowania zapadki wodzika 5.
biegu. Wymontowac podporg zapadki z zapadkg
& Wymontowac tuleje zatrzaskow wodzikow (rys.
2.27) uzywajac narzedzi specjalnych KM-547A
i KM-J-7004,
e Odkreci¢ sruby mocowania obsady kotka blo-
kujacego do ptyty tozyskowej. Przesuwac widetki
w pozycje wiaczania 2., 5. i 3. biegu. Gdy zostane
wiaczony 3. bieg podpora zostanie wypchnigta
wraz kotkiem blokujacym wodziki.
e Wybic za pomoca wybijaka kofek rozprezny (6,
rys. 2.29) widetek biegow 3—4.
Uwaga. Podczas wybijania kolkow rozpreznych
podeprze¢ gorna czesc wodzikow wiaczania bie-
gow kawatkiem drewna dla uniknigcia uszkodze-
nia tulejek tozysk wodzikow w plycie lozyskowe|.
e Wymontowad widetki biegow 3-4 (1, rys. 2.30)
oraz widetki biegu wstecznego (tuleja przesuwna
musi byé w potozeniu neutrainym).
® Wyja¢ wodzik 5. biegu (4, rys. 2.30) z piyly
fozyskowe,.
e Wyciagnac diugi kotek blokujacy wodziki z pyty
tozyskowe.
® Scisnac pierscien osadczy zespoiu kot zeba-
tych watka gtownego w plycie tozyskowe] (35,
rys. 2.22). Pierscien osadczy po scisnigciu na
walku giownym zabezpicczyc przed rozpreze-
niem przyrzadem KM-443A.
® Rownoczesnie rozgiac pierscien osadczy (6,
rys. 2.23) na walku napedowym w plycie lozys-
kowe).
® Wymontowac z plyty lozyskowe) zespol kot
zebatych walka napgdowego | glownego, kolo
zebate posrednie biegu wstecznego, widelki bie-
gow 1-2 oraz wodzik biegow 1-2 (patrz rys. 2.28).
e W razie koniecznosci wybic walek kota zebate-
go posredniego biegu wstecznego z piyly tozys-
kowej, pobijajac mosigznym trzpieniem.
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Rys. 2.28. Kola zebate | walki
1 — walek napedowy, 2 — kolo zgbale posrednia biegu
wstecznego, 3 — walek sprzgplowy, 4 — walek glowny



Naprawa skrzynki przekfadniowe]
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¢ Rozlaczyc¢ walek sprzegtowy od watka napedo-
wego za pomoca trzpienia i prasy hydraulicznej.
® Zdjac pierscien osadczy.

® W razie koniecznosci wymiany fozyska watka
napgdowego, wycisnac je za pomoca trzpienia
i prasy hydraulicznej.

Uwaga. Przed roztozeniem waltka glownego od-
powiednio oznaczyc synchronizatory biegow 1-2,
34 oraz 5 biegu dla utatwienia pozniejszego
skiadania tego watka.

Jezeli kota zebate poszczegdlnych biegéw sg
uszkodzone, nalezy zawsze wymieniaé je facznie
Z watkiemn napedowym.

Wszystkie kota zebate, ztozenia igietkowe i syn-
chronizatory zdejmuje sie w jednym kierunku.

® Zdiac z walka gtownego (patrz rys. 2.22):
lozysko watka glownego, pierscien osadczy, pier-
scien oporowy, fozysko igietkowe wzdituzne, koto
zebate 1. biegu.

¢ Zdjac ztozenie igietkowe kola zebatego 1. bie-

0u.

¢ Zdjac pierscien osadczy, zabezpieczajacy pia-
ste tulei przesuwnej biegow 1-2 z podkladka,

® Zdiac kolo zebate 2. biegu wraz z zespotem
synchronizatora biegow 1-2.

® Zdiac zlozenie igietkowe kota zebatego 2. bie-

gu.
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Rys. 2.29. Elementy wewngtrznego
mechanizmu zmiany biegow

1 — widetki biegow 1 -2, 2 — wodzik
biegow 1-2, 3, 6. 11, 21 — kotek
rozprezny, 4 — widetki biegow 3—4

& — wodzik biegow 3 -4, T — wodzik
5. biegu, 8 — zapadka 5. biegu

8 — widetki biegu wstecznego

10 — wodzik biegu wstecznego

12 — obudowa wewnelrznego
mechanizmu zmiany biegow,

13 — sworzen, 14 — podkladka,

15 — sprezyna, 16 — zaslepka,

17, 26 — piarscied uslalajgey

18 — uszczelniacz watka, 19 — walek
Zmiany biegow, 20 — palec diwigni
22 — wewngirzna dzwignia zmiany
biegow, 23 — podkladka
zabezpieczajgca, 24 — sprezyna,

25 — tuleja tozyskowa, 27 — uszerelka
obudowy wewneirznego mechanizmu
Zmiany biegow, 28 — druba, 29 — kobek
pokrywy, 30 — korek wlewu oleju

-
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Rys. 2.30. Widetki wigczania biegow
1 — widetki biegow 3 -4, 2 — widelki biegow 1 -2
3 — zapadka wodzika 5. biegu, 4 — wodzik 5. biequ

® Zdjac polpierscienie oporowe | pierscien ustala-

& Wymontowac koto zebate 3. biegu
® Zdjac ziozenie igietkowe kota zebatego 3. bie-

e Wyjac pierscien synchronizatora biegow 3—4
® Zdjac pierscien synchronizatora 3. biegu.
® Wyjac potpierscienie oporowe i podkladke.
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Uklad przeniesienia napedu

e Zdjaé zespot sprzegajacy synchronizatora bie-
gow 3—4 | pierscien synchronizatora 4. biegu.

e Wymontowac koto zgbate 4. biegu.

e Zdjac z watka gtownego ziozenie igiefkowe kota
zebatego 4. biegu.

e Zdjac polpierscienie oporowe | pierscien.

e Wymontowad z watka giéwnego tozysko watka
gtéwnego.

e Wymontowa¢ mechanizm roznicowy z prze-
ktadnia gtéwna ze skrzynki przekiadniowej (patrz
odpowiedni opis).

Skladanie

Przed skiadaniem skrzynki przektadniowej nalezy
zweryfikowaé wymontowane czesci. Elementy zu-
zyte lub uszkodzone nalezy wymienic.

Uwaga. Zebnik przektadni gtdwnej stanowi integ-
ralng catosc watka giownego. Zawsze nalezy go
wymienia¢ razem z napgdzanym kotem zebatym
przekiadni glownej.

Wszystkie kota zgbate, lozyska igietkowe, piasty
synchronizatoréw zaktada sie w jednym kierunku.
Przed skladaniem wszystkie czesci nalezy powlec
warstwa oleju przektadniowego.

® W celu ztozenia skrzynki przekladniowe] wyko-
nac czynnodci w kolejnosci odwrotne] do podanej
podczas jej rozktadania, przestrzegajac ocdpowie-
dnich momentéw dokrecenia Srub i nakretek.
Podczas sktadania nalezy uwzglednié nastepuja-
ce uwagi.
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® Podgrzac piasty synchronizatorow przed skia-
daniem do 100°C.

® Pozmontowaniu watkow nalezy sprawdzic, czy
wszystkie kola zgbate obracaja si¢ swobodnie.
e Zamontowywac jednoczesnie nastepujace ze-
spoty na plycie fozyskowej:

— watek napedowy;

— watek gtowny z widetkami | wodzikami biegow
1-2;

— koto zebate posrednie biegu wstecznego.

e Zamocowad watek gidwny i watek napgdowy do
plyty loZzyskowe]j za pomoca pierscien osadczych
i upewnic sig, czy pierscienie osadcze sg popraw-
nie osadzone.

® Sruby mocownia pedpory zapadk do phyty
tozyskowej powlec przed zamontowaniem srod-
kiem Loctite 242 lub jego zamiennikiem.

ROZKLADANIE, WERYFIKACJA
| SKLADANIE PRZEKLADNI
GLOWNEJ Z MECHANIZMEM ROZNICOWYM

Naprawy przekfadni glownej | mechanizmu roz-
nicowego mozna dokonac niezaleznie od napra-
wy skrzynki biegow. Naprawa moze by¢ wykona-
na bez wymontowywania skrzynki przekladniowe
z samochodu, po odtaczeniu potosi od skrzynki
przekiadniowe.

Rozktadanie

e Odkrecié $ruby mocowania obsady biezni fozy-
ska (1, rys. 2.32) do obudowy skrzynki przekiad-
niowej.

e Wyjaé obsade prawego fozyska z obudowy
podwazajac ja dwoma wkretakami.

e Odkreci¢ Sruby mocowania pokrywy mechaniz-
mu réznicowego (3) | zdjac te pokrywe. Jesli
w skrzynce przekftadniowej jest olej, podstawic
pod otwor naczynie do zebrania wyphywajaceqo
oleju.

Rys. 2.31. Elementy
mechanizmu réznicowego

1 — obudowa mechanizmu
rdEnicowego, 2 — kobo zebate
przektadni giowne), 5 — kolo
zebale napgdu
predkosciomierza,

4, 7 — poditadka oporowa,
5 — kofo Koronowe,

£ — salelita, B — of satalitow,
G — Kotek rozprezny,

10, 18, 19 — Sruba,

11 — lozysko. 12 — fuleja
regulacyjna,

13 — uszczelnlacz polos

14, 16 — pierscien
uszczelniajacy, 15 — obsada
bieni lozyska, 17 — plytka
zabezpieczajaca tulel
regulacyne




Naprawa skrzynki przekladniowe|

® Wymontowac uszczelniacz potosi | pierscien
uszczelniajgcy.

& Zaznaczyc wzajemne potozenie tulei regulacyj-
ngj (12, patrz rys. 2.31) i obudowy skrzynki
przekiadniowe;.

® Odkrecic srube mocujaca plytke zabezpiecza-
jacq | zdjac ptytke zabezpieczajaca.

¢ Odkrecic tuleje regulacyjng (rys. 2.33).

o Wyjat zespdt mechanizmu roznicowego przez
otwar pokrywy.

® Sciggnac tozyska stozkowe z obudowy me-
chanizmu réznicowego 2a pomoca Sciagacza
KM-161A.

# Odkrecic sruby (10, patrz rys. 2.31) mocowania
napgdzanego kota zebatego przektadni gtownej
do obudowy mechanizmu roznicowego.

® Zdjac napedzane kolo zebate przekiadni gtow-
nej (2) 2 obudowy mechanizmu roznicowego (1)
za pomocg mosieznego pobijaka.

¢ Zdjac kolo zebate napedu predkosciomierza
(3) z obudowy (1) za pomoca przecinaka i miotka.
¢ Pobijakiem o srednicy 3.2 mm wybi¢ kotek
rozprezny blokowania osi satelitow,

® Wybi¢ pobijakiem os satelitow (8).

o Wyjac satelity (6) i ich podkladki oporowe (7).
# Wyjac kola koronowe (5) i ich podktadki oporo-
we (4).

Weryfikacja

Uwaga. Zawsze nalezy wymienia¢ parami koto
zebate przekiadni glownej i watek gtoéwny (z zeb-
nikiem). Koto zebate przektadni gidwnej moze by¢
wymontowane bez wymontowania kota zebatego
napedu predkosciomierza.

¢ Umyc doktadnie wszystkie czesci w rozpusz-
czalniku | osuszyc sprezonym powietrzem,

¢ Sprawdzi¢ i dokonac weryfikacji wymontowa-
nych czesci. Czesci niesprawne wymienic.

Sktadanie

¢ Powlec wszystkie czesci olejem przektadnio-
wym.

* W celu zlozenia mechanizmu réznicowego wy-
konac czynnosci w kolejnosci odwrotnej do jego
rozkladania przestrzegajac odpowiednich mo-
mentow dokrecenia srub i nakretek. Podczas
s!ilaﬁania nalezy uwzglednic nastepujace zalece-
nia.

® Przed wcisnieciem nowego kota zebatego na-
pedu predkosciomierza na ocbudowe mechanizmu
roznicowego nalezy podgrzac to kolo zebate do
BO°C.

o Kolo zebate przekladni glownej nalezy weiskaé
na obudowe mechanizmu roznicowego na prasie
hydrauliczne|. Kolo zebate nalezy podgrzac przed
montazem do temperatury 100°C.

® | ozyska stozkowe trzeba montowac na obudo-
we mechanizmu réznicowego za pomoca narze-
dzia specjalnego KM-522.

. A |

Rys. 2.32. Widok obsady biezni fozyska mechanizmu
roznicowego

1T — obsada bie#nifoZyska, 2 — przegub wewnelrzny potosi,
3 — pokrywa mechanizmu roznicowego

Rys. 2.33. Tuleja regulacyjna lozyska mechanizimu
roznicowego
1 — tuleja regulacyjna, 2 — kolo zebate przekiadni glowne

® Tuleje regulacyjng oraz pierscien uszczelniaja-
cy przed zamontowaniem powlec preparatem Lo-
ctite 242 lub jego zamiennikiem.

® Tuleje regulacyjna tozysk mechanizmu rozni-
cowego wkrecic kluczem specjalnym KM-520
(patrz rys. 2.33).

& Regulacje naciagu wstepnego tozysk mechani-
Zmu roznicowego wykonuje sie kluczem dynamao
metrycznym:

— tozyska uzywane: moment oporu fozysk 1 N-m
przy predkosci obrotowej 1 obr/s;

— lozyska nowe: moment oporu tozysk 2 N-m
przy predkosci obrotowej 1 obr/s.

REGULACJA ZEWNETRZNEGO
MECHANIZMU ZMIANY BIEGOW

Zewnetrzny mechanizm zmiany biegow reguluje
sie po zamontowaniu skrzynki przekladniowe| do
samochodu oraz w przypadku stwierdzenia utrud-
nionego wigczania biegow. Wszystkie biegi po-
winny dawac sie tatwo wiaczac podczas postoju
pojazdu, przy uruchomionym silniku i wylaczonym
sprzegle,
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ot

‘\_H.\/-

Rys. 2.34. Zewnelfrzny mechanizm
| zmiany biegow

1 — kompletna dawignia zmiany biegow,
| 2 — patka dzwigni zmiany Blegow,
I 3 — dzwignia zmiany biegow

4.8,11, 13— smuba, 5 — oslona gumowa,
| 6 — obejma, 7 — podkladka spreiysia,
| 9 — ciegno sterowania,

10 — posredni mechanizm zmiany

biegow, 12 — zapinka

/%,

12 | 8
| &

——1

® Ustawic dzwignie zmiany biegow w potozeniu
neutralnym.

® Poluzowac srube (1, rys. 2.35) obejmy drazka
zmiany biegow.

® Wyjac zaslepke (A, rys. 2.36) otworu ustaw-
czego w obudowie wewnetrznego mechanizmu
Zmiany biegow.,

e Wiozyc przyrzad specjaliny KM527 lub trzpien
0 srednicy 5 mm (1, patrz rys. 2.38) w otwor
w obudowie wewnetrznego mechanizmu zmiany
biegow, az do zablokowania watka zmiany biegow
(2). W przypadku trudnosci obracac watkiem
zmiany biegow.

e Zdjac ostone dzwigni zmiany biegéw, w celu
odstoniecia mechanizmu dzwigni zmiany biegow.
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e Ustawi¢ dzwignie zmiany biegow w potozeniu
neutralnym na wysokosci linii wiaczania 1.1 2,
biegu. Docisnac dzwignie w lewo do oporu, tak
aby strzatka (A, rys. 2.37) znalazia sie na wysoko-
sci wyciecia (B). Wprowadzic przyrzad specjalny
KMS527 lub trzpien o srednicy 5 mm (1. rys. 2.39)
w otwory regulacyjne d2wigni zmiany biegow (2)
i obudowy. W przypadku trudnosci z wprowadze-
niem przyrzadu dokonac drobnych korekt poloze-
nia dzwigni zmiany biegow.

® Dokrecic srube (1, patrz rys. 2.35) obej
my drazka zmiany biegow odpowiednim momen-
tem.

® Wyjac przyrzady KM527 (trzpienie o srednicy
5 mm).



Naprawa skrzynki przekfadniowe)

Rys. 2.35. Obejma drgzka zmiany biegow
1— sruba & obejimg, 2 — dragzek zmiany biegow

Rys. 2.36. Qbudowa wewnetrznego mechanizmu zmiany

A — zaslepxa olworu ustawczengo
1 — walek zmiany biegow, 2 — obudowa wewnetrznego
machamzZmu zmiany begow

Rys. 2.37. Sposob ustawienia dzwigni zmiany blegow
A — strzabka uslawcza. B — wyciecie w obudowie

Rys. 2.38. Sposdb zablokowania mechanizmu zmiany

biegow

1 — przyrzad KM-527 (trzpien & mm), 7 — watek Friany
biegdw, 3 — obudowa wewnelrznego mechanizmiu zimiany
biegow

Rys. 2.39. Sposcdb zablokowanta diwigni zmiany biegow
1 — przyrzad KM-527 (trzpien 5 mm), 2 — d2wignia zmany
biegow

® \Wiozy¢ zaslepke (A, patrz rys. 2.36) w otwor
ustawczy w obudowie mechanizmu zmiany bie-
gow.

o Zatozyc ostone dzwigni zmiany biegow.

2.2.3. Pétosie napedowe

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEJ POLOSI NAPEDOWEJ

Wymontowanie

® Poluzowac bez odkrecania dwie nakretki mo-
cowania gornego facznika elastycznege kolumny
zawieszenia do nadwozia.

® Zdja¢ kolpaki ozdobne kol (jesh sa zamon-
towane).

® Poluzowac bez odkrecania sruby mocowania
tarcz kot przednich.
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Rys. 2.40, Elementy potosi napedowych

A — dotyozy automatyceng] skrzynki preektadniows] 3-biegowe] (strona lewa),

B — dotyczy automatyczne| skrzynki przekiadniowej 3-biegowe| (strona prawa)

1, 17 — pierscien odrzutnika, 2, 16 — zewnetrzna bieznia przegubu, 3, 15 — koszyk kul, 4, 14 — wewnetrzna bieznia przegubu,
5 — kule przegubu, 6, 18 — pierscien osadczy, 7, 9 — opaska mocowania ostony, 8, 11 — osfona przegubu, 10 — walek polosi
12 — element zabezpieczajacy, 13 — pierscien uszczeniajacy, 19 — cbudowa przegubu wewnetrznego, 20 — pierscien
zabezpieczajacy. 21, 22 — pierscien osadczy. 23 — zabezpieczenie Kulek i rolek, 24 — pierscien odleghasciowy, 25 — ostona
przegubu wewnetrznego, 26 — tuleja przegubu, 27 — krzyZak przegubu wewnetrznago, 28 — zlozenie igiefkowe
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Wymontowanie i zamontowanie potosi napedowych

¢ Odkrecic nakretke mocowania piasty kota po
uprzednim wyjeciu zawleczki. Wyjac nakretke
z podkiadka,.

e Unies¢ samochod i ustawi¢ na podstawkach.
Uwaga. Nie podstawiac ramienia podnosnika pod
wahacz.

® Wymontowac kota przednie.

o Odkreci¢ nakretke mocowania przegubu kulo-
wego wahacza do zwrotnicy kota po uprzednim
zdjeciu zawleczki.

# Rozitaczyé przequb kulowy wahacza od zwrot-
nicy za pomoca sciagacza specjalnego (KM-
-507B).

¢ Odkrecic nakretke mocowania przegubu kulo-
wego drazka kierowniczego do zwrotnicy.

® Rozigczyc przegub kulowy drazka kierownicze-
go od zwrotnicy za pomoca sciagacza specjal-
nego (KM-507B).

® Wypchnag potos z piasty. W przypadku, gdy nie
jest mozliwe wypchniecie pdtosi z piasty reka
nalezy zastosowac narzedzie specjalne (KM-
-507B).

Uwaga. Nalezy zwrdcic szczegdlng uwage na
odpowiednie zatozenie sciggacza KM-507B, tak
aby nie spowodowat uszkodzen przegubu lub
innych elementow. Po wyjeciu podeprzec wyjeta
pélos oraz zabezpieczy¢ ja przed rozciagnieciem.
® Podiozyc pod skrzynke przektadniowa naczy-
nie do zebrania wyplywajaceqgo oleju ze skrzynki
przektadniowej po wyjeciu potosi.

Rys. 2.41. Polosie napgdowe
1 — podos prawa, 2 — pilos lowa

® Wyciagnac potos ze skrzynki przektadniowe|.
W przypadku trudnosci uzyc sciggacza specjal-
nego KM-4€0-A (rys. 2.44).

Uwaga. W przypadku osiggniecia przez samo-
chéd przebiegu 80 000 do 100 000 km lub wigk-
szeqo nalezy wymieni¢ kompletng pdtos.

Zamontowanie

® W celu zamontowania kompletne] potosi wyko-
nac¢ czynnosci w kolejnosci odwrotnej do je] wy-
montowania, przestrzegajac wlasciwych momean-
tow dokrecenia srub i nakrgtek. Przed zamon-
towaniem potosi nalezy sprawdzic czystosc
uszezelnieniacza w skrzynce przekladniowe| oraz
czystosc lozyska piasty. Podczas zamontowania
nalezy przestrzegac nastepujacych zalecen.

¢ Uzyc nowej nakretki mocowania piasty kola.
¢ Nakretke mocowania piasty kota dokrecic do-
piero po zamontowaniu kot | opuszczeniu samo-
chodu na podioze.

& Nakretke mocowania piasty kota dokrecic we-
dtug nastepujace] procedury: dokrecic wstepnie
momentem 100 N-m, odkrecic¢ ja, ponownie do-
kreci¢ momentem 20 N-m, nastgpnie dokrecic
dokfadnie o 90°, Jezeli wyciecie w nakreice koro-
nowej oraz otwor w pétosi nie pokryja sie, nalezy
odkrecic nieco nakretke (nie dokrecac), tak aby
najblizsze je) wyciecie pokryto sie z otworem.

e Zabezpieczy¢ zawleczkami przed odkrgce-
niem wszystkie nakretki koronowe.
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Uktad przeniesienia napedu

! 2

] 5

‘ ' 16

' 20 10 14

Ays. 2.42. Czesci zamienne
potosi napedowych samochody
Zz mechaniczna lub
automatyczng 3-biegows
skrzynka prrektadniows

A — pitos lewa, B — pdtos prawa,
C — dolycezy automatyczne]
shrzynki preakiadniowes
3-biegowe) 1 — preegub

zavwnetrzny lewy, 2 — priagub
B Zewnelrzny prawy, 3 — przegub
wewnetrzny lewy, 4 — przegub

wewngirzny prawy,

3 — kompletna oslona preeguby
rewnatrznego, 6 — kamplelna
osfona preegubue wewnelrznego
leweqao, ¥ — kompletna ostona

przegubuwewnelrznego prawego,
B — walek potosi napedowe) lewej,

ET 14,16, 17
14 189 — pierscien osadczy

9 — watek polosi napadowe|
prawej. 10 osiona preeguidi
zewnalrznego, 11, 12 — osfona
przegubu wewnetrznege
opaska zaciskowa

20 — pierscien odrzutnika

® Po zamontowaniu potosi  uzupetnic olej
w skrzynce przekiadniowej do wymaganego po-
Ziomu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OSLONY PRZEGUBU ZEWNETRZNEGO

Wymontowanie

® Wymontowac potos z samochodu (patrz od-
powiedni opis).

® Przeciac i zdjac opaski zaciskowe mocowania
ostony przegubu zewnetrznego.

® Oddzielic i odsungd ostone wzdiuz pélosi od
biezni zewnetrzne| przequbu.

® Usunac smar z biezni wewnetrznej przequbu.
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® Uzywajac szczypiec poluzowac pierscien osa-
dczy mocujacy przegub na polosi. Zdjac przegub
Z potosi (rys. 2.48).

® Zdjac ostone z pdtosi,

Zamontowanie

o Wymontowac¢ | zamontowac poszczegolne
czesci przegubu, w celu usuniecia starego smaru
przed zamontowaniem nowej ostony (patrz opis
wymontowania i zamontowania przegubu zewnet-
rznego).

e Zalory¢ mala opaske zaciskowa na szyjce
nowej ostony przegubu. Nie zaciskac,

® Nasunac ostone na potos. Umiescic szyjke
ostony w odpowiednim rowku na potosi,

e o




Naprawa polosi napedowych

Rys. 2.43. Czesci zamienne
potosi napedowych samochodu
z automatyeczng 4-biegowa
skrzynka prrekiadniowa

A — potos lewa, B — polos prawa
1 — kompletna ostona przegubu
WewWnerznego, 3 — kompleing
astena preegubu zewngliznego

7T — preegub wewnetrzny,

8 — walek polosi napodowe)
Uwaga: alementy

2, 4, 5, B wystapujg tylko

w zespolach i nie stanowia
odrebnych czesc zamennych

@ Zacisnac opaske zaciskowa za pomoca narze-
dzia specjalnego KM-J-22610.

e Nalozyc okoto potowe ilosci smaru do ostony
przegubu, zas pozostalg ilosc umiescic na przegu-
bie.

® Wpychac przegub na pétos az do chwili, gdy
pierscien nsadczy znajdzie sig w rowku na patosi
(rys. 2.49).

¢ Nasunacostone na bieznie zewnetrzna przequ-
bu. Umiescic krawed? astany w rowku na biezni
zewnetrzne| przegubu.

Uwaga. Osifona przegubu nie moze bye skrecona
lub pofatdowana.

e 7aloryé durg opaske zaciskowa na oslone
przegubu i zacisnac ja za pomocg narzedzia
specjalnego KM-J-22610 (rys. 2.50).

e Zamontowac potos do samochodu (patrz od-
powiedni opis).
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Uktad przeniesienia napedu

Rys. 2.44. Wyciaganie pofosi napgdowef ze skrzynki
przekiadniowe| za pomocy Scijgacza specjainego
KM-460-A

8 — wslpna przegubu, 10 — poios napgdaws

Rys. 2.45. Widok prawe| pdtosi zamontowane|

w samochodzie

1 — pilos prawa, 2 — przegub zewnglrzny, 3 — przegub
wewnelrzny

2 3 1

Rys. 2.46. Widok kompletnej prawej potosi po
wymontowaniu z samochodu

1 — przequb zewnetrzny, 2 — przegubwewngtrzny, 3 — tumik
drgan skretnych (masa wyrdwnowazajaca)
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Rys. 2.47. Widok wnegtrza przegubu zewnglrznego po
odsunieciu ostony przegubu od biezni zewnetrznef

3 — hoszyk kul, 5 — kule przegubu, & pierscion osadozy
10 — walek polosi napgdowe)

Rys. 2.48. Sposob rozlgczenia przegubu zewngtrznego od
potosi

2 — hieZnia zewnelrzna przegubu, 6§ — peErSCIEN OsaUcly
Uwaga nalezy rozchyllé kofce pierscienia osadczego
mocujacego przeguly na pdlosi | zsunac przegud 2 polos:

Rys. 2.49. Sposcb zamonlowania przegubu zewngirznego
na potosi

2 — bieznla zewngtrzna preegubu, 10— potos napgdowe
Uwaga: nalezy nasuwad przegub na potos az do chwill, Gdy
piemscie osadczy znajdzie sig w rowku na pdosi

e ———————




Naprawa potosi napedowych

CM-J-22610

Bys. 2.50. Zaciskanie opaski zaciskowe] na osfonie

przegubu za pomoca narzedzia specjalnego KM-J-22610
7 — opaska zaciskowa

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PRZEGUBU ZEWNETRZNEGO

Wymontowanie

e Wymontowac ostone przegubu zewnetrznego
(patrz odpowiedni opis).

® Uzywajac pobijaka z brazu i miotka, uderzajgc
delikatnie w koszyk przegubu przechylic go tak.
aby byto mozliwe wyjecie pierwsze| chromowang|
kuli przegubu (rys. 2.51).

® Przechylic koszyk w drugg strong. Wyjac prze-
ciwlegta kulg z przegubu,

® Powtarzac podane poprzednio czynnosci az do
wyjecia wszystkich szesciu kul przegubu,

# Ustawic koszyk i bieznie wewnetrzna przegubu
w ptaszczyznie prostopadie] do linii Srodkoweaj
biezni zewnetrznej przegubu. Dopasowac otwory
w koszyku do gniazd na biezni zewnetrznej prze-
gubu (rys. 2.52).

8 Wyjac koszyk i bieznie wewngtrzng przegubu.
® Ustawic bieznie wewnetrzna przegubu w ptasz-
czyznie prostopadte] do koszyka. Dopasowac ot-
wory w kaszyku do gniazd na biezni wewnetrzneg|
przegubu.

Rys. 2.51. Sposob wymontowania kul z przegubu
trznego

A — miolek, B — pobijak z brazu

2 — bieznia zewnetrzna przegubu, 3 — koszyk, 4 — bleZnia

wewnetrzna przegubu, 5 — chromowane kule przegubu

Uwaga nalezy delikatnie uderzac w koszyk preachylajac go

w taki sposab, aby byto moziiwe wyjecie plerwsze] kuli;

nastgpnie wyjadé pozostate kule w analogiczny sposob

Rys. 2.52. Sposob roxdzielenia koszyka kul od biezni
zawnegirznej prragub

A — gniazdo na bezni zewnetrzng), B — olwor w koszyku
2 — hieznia rewnelrzna przegubu, 3 — koszyk kul

Uwaga: nalezy ustawic koszyk kul i bieznie wewnglrzng
przegubu w plaszczyinie prostopadie) dolini srodkowe) biezni
zewnetrzng| przequbu, dopasowac otwory w Koszyku do
gniazd na biezni zewnetrzne| przegubu craz wyjadc koszyk kul
I biedmg wewnegtrzng przegubu

Ays. 2.53. Sposab rozdzielenia koszyka kul od biezni
wewnetrznef preegubu

A — gniazdo na biezni wewnglrzne), B — olwin w koszyka kul,
3 — koszyk kul, 4 — bieznia wewnetrzna przegubu

Uwaga: obracajgc bieznie wewnetrzng nalezy wyjac ja do gary
z koszyka kul

® Obracajac bieznig wewnetrzng wyjac ja z ko-
szyka (rys. 2.53)

Zamontowanie

® W celu zamontowania przegubu zewnetrznego
wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotne] do
podane] podczas wymontowania przestrzegajac
odpowiednich momentow dokrecenia Srub | na-
kretek.

® Przed zamontowaniem sprawdzic, czy piers-
cier osadczy znajduje sie przy wewnetrzne| biezni
przegubu od strony potosi.

® Przed zamontowaniem natozyC cienka warst-
we smaru na gniazda tozysk pod kule na biezn
wewngtrzne| i zewnetrznej przegubu.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OSLONY PRZEGUBU WEWNETRZNEGO
Uwaga. Fodany opis nie dotyczy lewe) pdtos
samochodu z automatyczna skrzynka przektad-
niowa 3-biegowa, oraz polosi samochodu z auto-
matyczng skrzynka przektadniows 4-biegowa
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Uklad przeniesienia napedu

Wymontowanie

® VWymontowac potog z samochodu (palrz od-
powiedni opis).

® Przeciac i zdjac opaski zaciskowe mocujace
ostong przegubu wewnetrznego.

® Oddzielic ostone przegubu wewnetrznego od
biezni zewnetrznej oraz odsunag ja wzdiuz potosi.
® Usunac nadmiar smaru z powierzchni biezni
wewnetrzne| przegubu.

® Uzywajac szczypiec rozchylié korice pierscie-
nia osadezege mocujacego przegub na pdtosi.
Zdjac przegub z polosi (rys. 2.54).

® /djac ostone 7 polosi

Uwaga. Element zabezpieczajacy kule nie powi-
nien byc wymontowywany. Czesci skladowe prze-
gubu wewnetrznego sa odpowiednio selekcjono-
wane 1 nie powinny byc rozkladane. Mieprawid-
lowe zlozenie moze ujemnie wplynaé na osiagi
| bezpieczenstwo, W przypadku uszkodzenia na-
lezy wymieni¢ caly podzespol

Zamontowanie

® W celu usunigcia starego smaru przed zamon-
towaniem nowe| ostony nalezy:

— wepchngg bieznig wewngtrzng przegubu i ko-
szyk na spod zewnetrznej biezni przegubu w celu
przemieszczenia smarw;

— 2apomoca szczotki | rozpuszezalnika wyczys-
cic, wyptukac i osuszyc przeguh.

® Jalory¢ mata opaske zaciskowa na szyjce
nowej ostony przegubu. Nie zaciskac tej opaski.
® Nasunac oslone na polos. Umiescic szyjke
ostony w odpowiednim rowku na potosi.

® Zacisnac opaske zaciskowa za pomoca harze-
dzia specjalnego KM-J-22610.

® Natozyc okcto potowe ilosci smaru do ostony
przegubu, zas pozostala ilos¢ umiescic¢ w przegu-
bia.

® Zalozyc duza opaske zaciskowa na szersza
strone ostony przegubu.

® Wpychac przegub na polos az do chwili, gdy
pierscien osadczy znajdzie sie w rowku na pdfosi
(rys. 2.55).

® Nasunac ostone na bieznie zewngtrzna przegu-
bu. Umiesci¢ krawedz ostony w rowku na biezni
Zewngtrzne| przegubu.

Rys. 2.54. Sposdb rozlgczenia prregubu wawnelrznego
od pofosi

6 — pierscien osadczy, 10 — walek pdiosi napedowe,

12 — element zabezpieczajgcy kulki, 16 — bieznia zewngrzna
przcgubu

Uwaga: nalazy rozehylié konce picricionia osadczego
mocujgcego przegub na polosi | 2zsunac prrequb z polos

Rys. 2.55. Sposdb zamontowania przegubu
wewnelrznege na pdlosi

10 — pdios napedowa, 16 — biednia zewrelrzna przegubu
Uwaga: nalezy nasuwac przegub na polos do chwili, gdy
pierscien osadczy znajdzie sie w rowku na pofos:

Uwaga. Ostona przegubu nie moze by¢ skrecona
lub pofatdowana

® Jacisnac duza opaske zaciskowa na oslonie
przegubu za pomocg narzedzia specialnego KM-
-J-22610.

® Zamontowac polos do samochodu (patrz od-
powiedni opis).



UKLAD KIEROWNICZY

3.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA

W urladzie kierowniczym Daewoo Nexia zastoso-
wano zebatkowa przektadnie kierownicza. W od-
mianach wyposazenia GLE, GLX, GTX ukiad
kierowniczy |est wyposazony we wspomaganie
hydrauliczne.

W ukladzie kierowniczym bez wspomagania ruch
obrotowy watka zebnika jest przenoszony poprzez
zazebienie na listwe zebata, kidra dziatajac po-
przez poiaczone z nig dwa symetryczne drazki
kierownicze na kolumny zawieszenia powoduje
skret kol Koncowki drazkow kierowniczych sg
wyposazone w bezobstugowe przeguby Kulowe.
W ukfadzie kierowniczym ze wspomaganiem,
w przektadni kierownicze| znajduje sie obrotowy
zawor sterujacy, ktory w wyniku obrotu watu
kierownicy, kieruje ole] napitywajacy z pompy
hydraulicznej na odpowiednig strong tioka przy-
mocowanego do listwy zgbate], w zaleznosci od
zamierzonego kierunku skretu kot. Cisnienie cie-
cZy napierajace] na tok powoduje jego ruch tacz-
nie z listwa zebata w jedng lub druga strone.
Przemieszczenie listwy zebate] powoduje ruch
drazkdéw kierowniczych oraz preymocowanych do
nich kolumn zawicszenia, czego wynikiem jest
skret kot,

W przypadku awarii ukladu hydraulicznego jest
mozliwe kierowanie samochodem, jednakze jest
konieczne przytozenie wieksze| sity do kola kiero-
wnicy w celu wywotania skretu kot Uktad za-
chowuje sie wiedy tak, jak normalny uktad bez
wspomagania. Obudowa przektadni kierownicze|
ze wspomaganiem, prowadnik dystansowy, lulejki
tozyskowe listwy zebatej oraz zespdt zaworu z Ze-

bnikiem sa nienaprawialne i w razie potrzeby
nalezy je wymienic jako calty zespot.

Keolumna kierownicy, oprocz podstawowych funk-
cji, spetnia jeszcze dodatkowe zadania.
Kolumna kierownicy pochfania energie podczas
Zderzenia czotowego. Zostala tak zaprojektowa-
na, aby w przypadku kolizji mogla sie skiadac,
zmnigjszajac tym samym mozliwosc spowodows
nia obrazen ciala kierowcy.

Wytacznik zaplonu i blokada Kierownicy sa za-
montowane do kolumny kierownicy.

Kierownicai zapton moga by¢ zablokowana w celu
zapobieZenia kradziezy pojazdu.

PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE

Dane techniczne ukladu kierowniczego podano
w tablicy 3-1.

DANE KONTROLNO-REGULACYJNE

Moment obrotu watka zebnika (przekladmia bez
wspomagania): 1.8 N.m.

Moment obrotu watka zebnika (przektadnia ze
wspomaganiem). 1,6 N-m.

Tablica 3-1. Podstawowe dane uktadu kierowniczego

Bez wspo- | Ze wspo
magania | maganiem

Rodza) uktadu sierowniczego

Przelozenie przekladni i_gieruw-
NiCze| 245 | 18.4

é}edliica koda kigrownicy 80 rmim
Minimalna srednica zawracania

— wedlug sladu srodka opony 58 m
— wediug obrysu (migdzy
Selananmi) 1072 m

Liczba abrotéw kola kierownicy
ad oporu do opary

| :

| Maksymainy kal skreiu

kida zewnglizneyo 34
— hRota wewnglrznego 355
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Uktad kierowniczy

MOMENTY DOKRECANIA

Makretka zabezpieczajaca korek regulacyjny zeb-
nika: 70 N-m.

Sruba zaciskowa mocowania lacznika elastyez-
nego do watu kierownicy: 25 N-m.

Sruba zaciskowa mocowania lacznika elastycz-
nego do watka zgbnika: 25 N-m.

Sruba mocowania bocznego drazka kierownicze-
go do przekladni: 90 N-m.

Makretka mocowania watka zebnika do obudowy
przekladni kierownicze] 30 N.m.

Makrgtka mocowania obejm przekiadni kierow-
nicze] do nadwozia: 38 N-m.

Sruba mocowania obejm przektadni kierownicze;
do nadwozia: 38 N-m.

Makretka mocowania przegubu kulowego drazka
kierowniczego do zwrotnicy: 60 N-m.

Sruba zaciskowa regulacji diugoéci drazka kiero-
wniczego: 22 N-m.

Sruba mocowania tumika przektadni kierowni-
czej, 22 N'm,

Makretka mocowania przewodow doprowadzaja-
cego i powrotnego instalacji hydraulicznej wspo-
magania ukladu kierowniczego: 27 N-m.

Sruba moecowania pompy hydrauliczne] ukiadu
wspomagania do silnika : 25 N.m.

Sruba mocowania kota pasowego do pompy hyd-
raulicznej: 27 N-m

Sruba mocowania kolumny Kierownicy do deski
rozdzielcze): 22 N-m,

Makretka mocowania kola Kierownicy co watu
kierownicy: 27 N-m

3.2. OBSLUGA | NAPRAWA
3.2.1. Kolumna Kkierownicy

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOLUMNY KIEROWNICY

Aby w przypadku zderzenia czotlowego kolumna
kierownicy mogta pochlaniac energie | zmnigjszac
mozliwosé spowodowania obrazZen ciata kierow-
cy, istotne jest stosowanie zgodnie z przeznacze-
niem wszystkich srub, wkretow i nakretek uktadu
kierowniczego oraz dokrecenie ich wiasciwym
momentem. Podczas ponownego montazu we
wszystkich miejscach, w ktorych wystepuje tarcie,
nalezy stosowac smar litowy.

Wymontowanie

® Odiaczyc biegun ujemny od akumulatora.

® Odkrecié wkrety po obu stronach gérnej obudo-
wy kolumny kierownicy (rys. 3.1). Dla wtatwienia
dostepu skrecic koto kierownicy o kat 80° zgodnie
lub przeciwnie do ruchu wskazdwek zegara. Zdjac
gorng obudowe kolumny kierownicy.

® Odkrecic Sruby mocujace dolng obudowe kolu-
mny kierownicy. Zdjgc dolng obudowe kolumny
Kierownicy.
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o Odkrecic dzwignie regulac) polozenia kolumny
kierownicy (wersja z regulacjg pochylenia kolum-
ny kierownicy).

® Odpiac d2wignie wytacznikow swiatel wyciera-
czek od ich obudowy przez nacisniecie klapki po
stronie kazdej dzwigni wytacznika. Roztaceyc zig-
cza instalacji elektryczne] prowadzace do obu
wytacznikow.

Uwaga. W samochodach wyposazonych w po-
duszke powietrzng nalezy zachowac szczegoing
ostroznosc przy wymontowywaniu modutu podu-
szki powietrznej zamontowanego w kole kierow-
nicy oraz bloku kontaktowego (patrz odpowiedni
opis wymontowania i zamontowania elementow
wchodzacych w sklad ukladu poduszki powielrz-
nej kierowcy). Wymontowanie modutu puszki po-
wietrzngj, kota kisrownicy | bloku kentaktowego
nalezy przeprowadzic zgodnie z opisemn podanym
w p. 7.2.5.

® Wymontowac przycisk sygnatu dzwigkowego
z kota kierownicy po odchyleniu wkretakiem za-
czepow mocujacych, umieszczonych na dolng|
stronie przycisku.

® Odkrecic nakretkg mocujaca koto kierownicy.
Zdjac nakretke z pierscieniem ustalajacym.

® Naniesc oznaczenie na czopie walu kierownicy
i kole Kierownicy.

® Zdjac koto kierownicy z wielowypustu, W przy-
padku trudnosci uzyc sciagacza KM-210A.

@ Odpigc pierscien stykowy (3, rys. 3.2) kofa
kierownicy.

® QOdtaczyc przewody instalacji elekiryczne|.

® Ustawi¢ mechanizm kierowniczy w pozycji do
jazdy na wprost.

® Odkrecié srube zaciskowa na faczniku elas-
tycznym (3, patrz rys. 3.12 — przekladnia kierow-
nicza bez wspomagania lub 2, patrz rys. 3.13
— przekfadnia kierownicza ze wspomaganiem),

® Odkreci¢ srube (25, patrz rys. 3.4 — kolumna
kierownicy bez regulac) pochylenia lub 41, patrz
rys. 3.7 — kolumna kierownicy z regulacja po-
chylenia) mocujaca dolna obudowe kolumny kie-
rownicy do tablicy rozdzielczej.

® Usungc lewa srubg z tbem zrywanym, mocuja-
ca dolng obudowe kolumny kierownicy do wspor-
nika kelumny kisrownicy (26, rys. 3.4), postepujac
w nastepujacy sposob:

— zapunktowac gtowke sruby zrywanej punkta-
kiem;

— wywiercic¢ otwor wierttem o srednicy 3,2 mm,
— wykrecic srube z ibem zrywanym, stosujac
wykretak Srub.,

® Odkrecic nakretke mocujaca dolng obudowg
kolumny kierownicy do wspomika kolumny kierg-

Wnicy.

e — e —]
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Wymontowanie i zamontowanie kolumny kierownicy

® Wysunac zespot kolumny Kierownicy z tacznika
elastycznego i ostroznie odiozyd kolumne.

Zamontowanie

® Ustawic kolumne kierownicy w pozycji do jazdy
na wprost.

® Wsunac tulejke prowadzaca w dolng czgsc
obudowy dolnej kolumny kierownicy.

@ lstawic przekiadnie kierownicza w potozeniu
do jazdy na wprost (patrz opis zamontowania
przekiadni kierowniczej).

Rys. 3.2, Kofo kierownicy

1 — koto kierownicy, 2 — przycisk sygnalu dzwigkowego,
3 — pierscien stykowy, 4 — tlumik kota kierownicy (wersja
z automatyczng skrzynka przekiadniows), 5 — diwignla
wylgcznika Swiatet pozycyinych, mijama i drogowych,
KierUnkowskazow oraz sygnatu swietinego, § — déwignia
wytacznika wycieraczh | spryskiwacza szyby przedniej oraz
tyine|

Rys. 3.1. Obudowa kalumny
kierownicy

A — wersja har podusski
powigtrzne] kierowey, B — wersa
Z poduszka powietrzng kerowoy
1 — goma obudowa kolumny
kigrownicy, 2 — dolna obudowa
kolumny kigrownicy,

3,5 6 8 11, 12 — smnuba,

4, 7 —zaslepka, 8 — naktadka pod
pokrywa gorng, 10 — nakiadka
pod pokrnyws dolng




Ukfad kierowniczy

® Ustawic otwor sruby zaciskowej] w polozeniu
gormym poziomym.

® OstroZnie wsunac wat kierownicy w otwar tgcz-
nika elastycznego.

Uwaga. Nalezy podirzymywac kolumng Kierow-
nicy do czasu dokrecenia srub zrywanych. Nie
walno dopuscic, aby kolumna kierownicy zwiesza-
la sie swobodnie.

® LuZno skrecic poniZzsze polaczenia srubowe
bez ich dokrecania:

— srubg z tbem zrywanym, mocujgcg z lewe)
strony dolng obudowe kolumny kierownicy do
wspornika kolumny kierownicy;

— srubg mocujaca dolng obudowe kolumny kie-
rownicy do tablicy rozdzielczej;

— srube zaciskowg, mocujaca wat kierownicy do
przegubu elastycznego — srube wiozy¢ do niena-
gwintowanego otworu w taczniku elastycznym.
® [okrecic srube mocujaca dolng cbudowe kolu-
mny kierownicy do tablicy rozdzielczej wlasciwym
maomentem.

e [Dokrecac srube z tbem zrywanym, mocujacs
dolng obudowe kolumny kierownicy do wspornika
kolumny kierownicy az do ukrgcenia tba tej Sruby.
® Dokreci¢ nowa nakretke mocujacs z prawe;
strony dolng obudowe kolumny kierownicy do
wsparnika kolumny kierownicy.

® Podriagnac wat kierownicy ku gdrze az do
oparcia na tozysku kulkowym. W tym potozeniu
dokrecic srubg zaciskowa, mocujaca wal kierow-
nicy w taczniku elastycznym (rys. 3.3).

® Wysunac tulejke prowadzaca z dolnej obudowy
kolumny kierownicy i zsunac ja luizno na wat
kierownicy.

® Polaczyc ziacza instalagji elekinycznel.

@ Pozoslale operacje nalezy wykonac w kolejno-
sci odwrotnej do wymontowania, przestrzegajac

Rys. 3.3. Sktadanie watu kierownicy

A — doina cbudowa Rolumny Kierownicy, B — wat kierownicy,
C — tulgjka prowadzaca walu kierownicy, [0 — sruba
rFACIsKOwA fcznika elastycznego
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wiasciwych momentow dokrecania odpowiednich
srub i nakretek.

Uwaga. Po kazdej operacji obejmujace; wymon-
towanie i zamontowaniu przektadni kierownicze|
lub kolumny kierownicy albo ich rozktadanie i skia-
danie, nalezy sprawdzic, czy przekiadnia kierow-
nicza jest ustawiona w pozycji do jazdy na wprost
(patrz odpowiedni opis zamontowania przektadni
kierownicze)).

NAPRAWA KOLUMNY KIEROWNICY

Rozktadanie kolumny kierownicy
bez requlacji pochylenia

® Wymontowac kolumne kisrownicy (patrz od-
powiedni opis)

® Zdjac tulejke prowadzaca z watu kierownicy,
jesli nie zostata zdjeta wezesnie)

® Zdjac z czopa walu kierownicy sprezyne watu
kierownicy | podkladke cporows (patrz rys. 3.4).
¢ Odkrgcic sruby mocujace obudowe dzwigni
wytacznikdw swiatet | wycieraczek.

¢ Wiozyc kluczyk do wylacznika zaptonu i usta-
wic go w pozycji 1",

o Wyjac wat kierownicy z dalnej obudnwy kalum-
ny kierownicy.

e Odkrecié sruby z tbem zrywanym, mocujace
obudowe wylacznika zaptonu do obudowy kolum-
ny kierownicy, postepujac w nastepujgcy sposob:
— rozwiercic¢ do podkfadki gtéwke w Srubie z Ibem
Zrywanym wierttem o srednicy 6,5 mm;

— wyja¢ podkiadki i obudowe wytacznika za-
ptonu z obudowy kolumny kierownicy;

— wykrecic¢ gwintowang koncowke sruby z them
zrywanym, stosujac wykretak srub.

Uwaga. Po wierceniu nalezy usunac wiory ze
wszystkich czesci.

® Po wcisnieciu ku dotowi sprazyny zapadki,
wyjac wylacznik zaptonu (rys. 3.5},

Uwaga. Wytacznik zaptonu mozna takze wymon-
towac na zamontowane] w samochodzie kolumnie
kierownicy, po uprzednim wymontowaniu oston
kolumny kisrownicy.

& Po wykreceniu wkreta mocujacego odlaczye
ztacze instalacii elektryczne] wylacznika zaplonu.
® Odkrecic sruby z them zrywanym, mocujace
dolng obudowe kolumny kierownicy do gome
obudowy kolumny kierownicy, wediug nastepuja-
cego sposobu:

— razwiercic do podktadki glowke w srubie z tbem
zrywanym wiertlern o srednicy 8,0 mm;

— rozdzielic dolng obudowe kolumny kierownicy
od gornej obudowy kolumny kierownicy,

— wykrecic gwintowang koncowke sruby z lbem
Zrywanym, stosujac wykrelak srub.

Uwaga. Pa wierceniu nalezy usunad wiory ze
wszystkich czesci.

® Po roztozeniu kolumny kierownicy dokonac
weryfikacji czesci.




Naprawa kolumny kierownicy
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Ays. 3.4. Kolumna kierownicy bez reguiacii pochylenia

1—kompletna kokumna kierownicy, 2 — nakretka, 3 — plytka ustalalaca, 4 — sruba, 5 — sprazyna walu kierownicy, & — obucowa

diwigni wytgcznikow Swiatet | wycieraczek, 7 — podkiadka oporowa, 8, 11, 23 — Sruba z them zrywanym, 9

pierscien osadosy

10 — lozysko, 12 — podkiadka sruby z foem zrywanym, 13— cbudowa goma kolumny kizrownicy, 14 — obudowa dolna kalumny

kierowricy, 15

astona wytacznika zaptonu, 16 — cewka pierScieniowa (wersja z immobilzerem), 20 — wal kierownicy,

21 — podktadka plaska, 22 — podkiadka spre2ysta, 24 —nakretka, 25 — sruba, 26 — wspornik kolumny kierownlcy, 33 — kompletna

chudowa wylgcznka zaplonu, 34

Rys. 3.5. Wymontowanie wylgcznika raptonu
A — sprezyna zapadki {niewidoczna), B — odpowiednie

dowolne narzedzie, © — wkrpt ustalajacy wytacznik zaplonu

obudowa wytgeznika zaptonu, 35 — zigoze wylacznika zaptonu, 38 — Sruba

Sktadanie kolumny kierownicy
bez regulacji pochylenia

Skladanie nalezy wykonac w kolejnosci odwrotne;
do rozktadania przestrzegajac wiasciwych mo-
mentaw dokrecania srub | nakretek.

Wszystkie elementy zlaczne powinny byc pewnie
spasowane przed dokreceniem wymaganym mo-
mentem.

® Przykrecic dolng obudawe kolumny kierownicy
do gémej obudowy kolumny kierownicy za pomo-
ca srub zrywanych. Sruby dokrecac az do ukrece-
nia tbow tych srub.

® Wiozyc ztacze elektryczne wylacznika zaptonu
w obudowe wylacznika zaptonu (rys. 3.6). Nalezy
sprawdzicé, czy sworzen ustalajacy przechodzi
przez otwor w wypustach zlacza elektrycznego
wytacznika zaptonu.

1



Uktad kierowniczy

Rys. 3.6. Skfadanie wylgcznika zaptonu

1 — sworzen ustalajacy, 2 — wypusly, 34 — obudowa
wylacznika zaplonu, 35 — rlacze elekirycene wylacznika
zaplonu, 38 — wkret ustalajaoy wylacznik zaplonu

35

Rys. 3.7. Kolumna kierownicy z regufacjg pochylenia

1 — kompietna kolumna kierownicy, 2 — nakretka, 3 — sprezyna walu kierownicy, 4 — obudowa dzwigni wytacznikow Swiatel
i wycieraczek, 5 — Sruba, B — piarscien osadezy, 7 — podkladka ustalajaca, 8 — sprgZyna gomego fozyska. 9 — gniazdo biszni
wewngtrzngj gomego fozyska, 10 — gdrna obudowa kolumny kierownicy, 11 — bieznia wewnelrzna lozyska, 19 — sworzen,
20 — sprezyna regulacji pochylenia kolumny kierownicy, 21 — gniazdo sprezyny, 22, 38 — éruba z them Zrywanym, 23 — wspamik
gorme| obudowy kolumny kierownicy, 27 — 4ruba, 28 — kompletny wal kierownicy, 30 — przegub, 33 — kompletna obudowa
wylgcznika zaplonu, 34 — pbudowa wylgcznika zaplonu, 35 — 2lacze wylacznika zaplonu, 36 — éruba, 37 — dolna obudowa
kolumny kierownicy, 38 — &ruba, 389 — nakrgtka, 40 — podkladka sprezysta, 41 — Sruba, 42 — cewka pierscieniowa (wersja
z immobilzerem], 43 — pokrywa blokady, 44 — dZwignia regulacji pochylenia kelumny kierownicy, 45 — phytka ustalajaca
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Naprawa kolumny kierownicy

Uwaga. W celu poprawnego zlozenia czesci wylta-
cznik zaptonu oraz zigcze elektryczne wylacznika
zaptonu muszg sie znajdowac w pozycji odpowia-
dajace| potozeniu 11" kluczyka w wytaczniku za-
plonu.

® Becznie przykrecic wkret ustalajacy wytacznik
Zaptonu.

¢ Zamocowad wylacznik zaptonu w obudowie.
® Przykrecic obudowe wylacznika zaptonu do
obudowy kolumny kierownicy za pomocg srub
z tbem zrywanym po zatozeniu na nie podkiadek.
Sruby dokrecac az do ukrecenia fba tych srub.
# Przekrecic kluczyk w wyfaczniku zaptonu do
pozycji 1",

¢ Wiozyc wat kierownicy w dolng czesc obudowy
kolumny kierownicy az do osiagniecia najnizszego
polozenia.

¢ Przekrecic kluczyk w wylaczniku zaptonu do
potozenia ,.B". Wyjac kluczyk z wytacznika za-
plonu,

¢ Obracac walem kierownicy wzgledem obudo-
wy kolumny kierownicy do chwili zablokowania
watu kierownicy przez czop blokujacy.

® Przykrecic obudowe przetgcznika swiatel | wy-
cieraczek do obudowy kolumny kierownicy sruba-
mi kotnierzowymi.

& Zamontowac kolumne kierownicy (patrz od-
powiedni opis).

Rozktadanie kolumny kierownicy

Z regulacja pochylenia

¢ Wymontowac kolumne kierownicy (patrz od-
powiedni opis).

e Zdjac tulejke prowadzaca z watu kierownicy,
jesli nie zostata zdjeta wczesniej.

e Zdjac z czopa walu kierownicy sprezyne walu
kierownicy i podktadke oporowa (rys. 3.7).

o Odkrecic sruby mocujace obudowe dzwigni
wytacznikow swiatet | wycieraczek.

@ Scisnac podkladke ustalajaca | sprezyne gor-
nego fozyska za pomoca narzedzi specjalnych
J36667 | J23653-A (rys. 3.8).

® Zdjac pierscien osadczy, a nastepnie podkiad-
ke ustalajgca, sprezyne girnego fozyska, gniazdo
biezni wewnetrzne] gornego tozyska i bieznie
wewnetrzng tozyska.

® Pociagnac za dzwignie w obudowie kolumny
kierownicy i maksymalnie przechylic catg kolumne
ku gorze.

® Wstawic wkretak krzyzakowy w otwor gniazda
sprezyny, wepchnaé ku dotowi i obrécic w kierun-
ku przeciwnym do ruchu wskazowek zegara w ce-
lu wyjecia gniazda sprezyny i sprezyny regulacji
pochylenia kolumny kierownicy.

® Wyjac gniazdo sprezyny i sprezyne regulaciji
pochylenia kolumny kierownicy.

® Wymontowac sworznie przegubu kolumny kie-
rownicy za pomocg narzedzia specjalnego
J21854-01 (rys. 3.9).

JIBEET

J2I633-A

Rys. 3.8. Wymontowanie i zamontowanie pierscienia
osadczego
& — pierscian osadczy, 28 — wal kierownicy

Rys. 3.9. Wymontowywanie sworzni przegubu kolumny
kierownicy

10 — gorma obudowa kolumny kierownicy, 19
przegubu kolumny kierownicy

sworzen

® Ustawic kluczyk wytacznika zaptonu w pozyci
|

® Pociagnac za diwignie w obudowie kolumny
kierownicy i rozdzieli¢ gorng obudowe kolumny
kierownicy od wspornika obudowy kalumny kiero-
whicy.

® Odkreci¢ sruby z them zrywanym, mocujace
obudowe wytacznika zaptonu do obudowy kolum-
ny kierownicy, stosujac nastepujacy sposob po-
stepowania;

— rozwiercic do podkiadki glowke w srubie z them
zrywanym wierttem o srednicy 6,5 mm;

— wyjac podktadkii obudows wylacznika zaplonu
Z obudowy kolumny kierownicy:;

— wykrecic gwintowang koncowke sruby z 1bem
Zrywanym, stosujac wykretak srub.

Uwaga. Po wierceniu nalezy usunac wiory ze
wszystkich czesci.

® Po wcisnieciu ku dotowi sprezyny zapadki wy-
jac wytacznik zaptonu. Wytacznik zaptonu mozna
takze wymontowaé na zamontowane| w samo-
chodzie kolumnie kierownicy, po uprzednim wy-
montowaniu oston kolumny kierownicy.
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Uktad kierowniczy

® Po wykreceniu wkreta mocujgcego odigczyc
zlacze instalac)i elektryczne) wylacznika zaptonu.
® Wyjac wal kierownicy ze wspornika gornej
obudowy kolumny kierownicy.

& Odkrecic sruby mocujace dolna cbudowe kolu-
mny kierownicy do wspornika gorme| obudowy
kolumny Kierownicy.

® Jezeli zachodzi potrzeba naprawy (rozmon-
towania) kompletnego walu kierownicy, nalezy
wykonac nastepujace czynnosci.

Uwaga. Przed rozlaczeniem gornego i dolnego
watu kierownicy nalezy zwrocic uwage na usta-
wienie rowka blokady kierownicy na pozycji ..go-
dziny 127 i rowka sruby zaciskowej tacznika elas-
tycznego na pozyc|i .godziny 7" w dolnym wale
kierownicy. Nalezy przyjac takie usytuowanie wa-
lu (patrz rys. 3.11) w celu poprawnego rozlozenia
watl kierownicy, ktore nalezy wykonac w na-
stepujacy sposob (patrz rys. 3.10):

— obrocic wat gorny o kgt 90° wzgledem watu
dolnego i oddzielic je od siebig;

— obrécic czasze $rodkujaca przegubu o kat 90°
I zdjac ja z gornego watu kierownicy;

— rozdzielic potowki czaszy srodkujace] | sprezy-
ne przegubu.

® Po rorzfozeniu kolumny kierownicy dokonac
werytikac|i czescl.

Skiadanie kolumny kierownicy

z regulacja pochylenia

Skladanie nalezy wykonac w kolejnosci odwrotne|
do rozkladania, przestrzegajac odpowiednich mo-
mentow dokrecania srub i nakretek,

Wszystkie elementy zligczne powinny byc prawid-
towo spasowane przed dokreceniem wlasciwym
momentem

® Masmarowac smarem litowym polowki czaszy
srodkujace| | sprezyne przegubu.

® Poigczyé potowki czaszy srodkujgoe) sprezyne
przegubu, umieszczajac konce sprezyny w wycie-
ciach,

Rys. 3.10. Ustawienie czaszy preegubu § wali kierownicy
28a — garmy wat kierownicy, 28b — dolny wal kigrownicy,
30— crasza srodkujaca przegubu, 308 — sprezyna przaguiu
A — wyciecia, B — obrdt o kat 90" | rozdzielenie czesc,

C — obrat czaszy o kat 907 | podniesienie

Fys. 3.11. Prawidlowe ustawienie gornego | dolnego walu kierownicy
28a — gormy wat kierownicy, 286 — dolny wat kierownicy
A — rowek blokady kierownicy, B — rowek Sruby zaciskowej tacznika elastycznego, © — ustawienie w pozyc)l  godziny 12
D — ustawienie w pozycji . godziny 77
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Naprawa kolumny kierownicy

® Masmarowad smarem litowym Kkule przegubu
i widetki gormego watu kierownicy.

® Umiescic kule przegubu w gérmym wale kierow-
nicy | obrocic kule przegubu o kat 90°.

Uwaga. W celu poprawnego ztozenia przegubu
watu kierownicy nalezy ustawic dolny | gorny wat
kierownicy w nastepujacy sposob: ustawic rowek
blokady kierownicy w gornym wale kierownicy na
pozycji ,godziny 12", a rowek na srube zaciskows
tacznika elastycznego w dolnym wale kierownicy
na pozycji .godziny 7° (patrz rys. 3.11).

¢ Ustawic gorny wat kierownicy w pofoZzeniu
cbroconym o kal 90" wzgledem dolnego watu
kierownicy. Potaczyc waty i wyprostowac je po
potaczeniu.

® Przykrecic doing obudowe kolumny kierownicy
do wspormnika gornej obudowy kolumny Kierow-
nicy.

¢ Wiozyc wat kierownicy do wspornika gorne
obudowy kolumny kierownicy.

e Masmarowac obydwa fozyska w gornej obudo-
wie kolumny kierownicy smarem litowym. Natozyc
gorng obudowe kolumny Kierownicy na watek
i wspornik gornej cbudowy kolumny kierownicy.
¢ Nasmarowac sworznie smarem litowym. Pota-
czyc¢ sworzniami gorng obudowe kolumny kierow-
nicy ze wspornikiem gornej obudowy kolumny
kierownicy.

Uwaga. Kazdy sworzen musi by¢ zapunklowany
w trzech miejscach po osadzeniu w gornej obudo-
wie kolumny kierownicy.

® Pociggnac za dzwignie w gorne| obudowie
kolumny kierownicy | maksymalnie przechylic catg
kolumne ku gorze.

® Nasrnarowad sprezyne regulacji pochylenia ko-
lumny kierownicy smarem litowym. Umiescic
sprezynew ocbudowie kolumny kierownicy, tak aby
zetkneta sie z wystepem na wsporniku gome;j
obudowy kolumny kierownicy. Wstawic wkretak
krzyzakowy w otwor gniazda sprezyny, nacisnac
w dot i obrocié w kierunku zgodnym z ruchem
wskazowek zegara w celu osadzenia w obudowie.
o Wiozyc zlacze elektryczne wyltacznika zaptonu
w obudowe wylacznika zaplonu. Nalezy spraw-
dzi¢, czy sworzen ustalajacy przechodzi przez
otwor w wypustach ztgcza elektrycznego wytacz-
nika zaptonu,

Uwaga. W celu poprawnego zlozenia czesci wyta-
cznik zaptonu oraz ztacze elektryczne wylacznika
zaptonu musza sig Zznajdowac w pozycji cdpowia-
dajacej potozeniu 1" kluczyka w wytaczniku za-
plonu.

® Hecznie wkrecic wkret ustalajgcy wylacznika
zaplonu.

® Zamocowac wylacznik zapton w cbudowie.

® Przykreci¢c obudowe wytacznika zaptonu do
obudowy kolumny kierownicy za pomocg srub
z tbem zrywanym po zatozeniu na nie podktadek.
Kazda srube dokrecac az do ukrecenia tba sruby.

® Przekrgcic kluczyk w wytaczniku zaptonu do
potozenia ,B”., Wyjaé kluczyk z wylacznika za
plonu.

® QObracac wat kierownicy wzgledem obudowy
kolumny kierownicy do chwili zablokowania walu
kierownicy przez czop blokujacy.

® Natozyc na watek kierownicy: bieznie wewnet-
rzng tozyska, gniazdo bieini wewnetrzne) gor-
nego fozyska, sprezyne gérnego lozyska, pod-
ktadke ustalajaca i pierscien osadczy.

& Scisnac pierscien oporowy ze sprezyng, lak
aby pierscien osadczy znalazi sie w rowku na wale
gomym.

® Przykrecic obudowe dzwigni wylacznikow
swiatet | wycieraczek do obudowy kolumny kiero-
wnicy srubami kotnierzowymi.

® Zamontowacé kolumne kierownicy (patrz od-
powiedni opis).

3.2.2. Przektadnia kierownicza

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

Wymontowanie

® Odtaczyc biegun ujemny od akumulatora.

® Podniesc samochod | odpowiednio zabezpie
czyt go podporami.

® QOdkrecic sruby zaciskowe mocowania facznika
elastycznego do watka zebnika | walu kierownicy.
Przesunad przeqgub w gore po wale kierownicy
Ustawic uktad kierowniczy dokladnie w polozeniu
do jazdy na wprost.

® Wymontowac filtr powietrza.

o Qdkreci¢ sruby mocowania drazkow kierow-
niczych do przekiadni kierownicze).

® Wymontowac thumik (32, rys. 3.12) przekladni
kierowniczej (wersje z automatyczna skrzynka
przekiadniowg | przekftadnia kierownicza bez
wspomagania).

® Odkrecic sruby i nakretki obejm mocowania
przektadni kierowniczej do nadwozia. Odigczyc
drazki kierownicze.

® Zdjac oslone z watka zebnika.

® Qdkreci¢ przewody oleju przymocowane do
przektadni (dotyczy przekladni kierownicze| ze
wspomaganiemy.

® Wyjac przektadnig kierowniczg do gory z pra-
wej strony przedziar silnika.

Uwaga. Jesli podczas odkrecania nakretek moco-
wania przekladni do nadwozia zostana wykrecone
sruby dwustronne, nalezy e ponownie wkrecic
w przegrode czotowg i dokrecic momentem
20 N-m.

Zamontowanie

W celu zamontowania przekladni kierownicze)
nalezy wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne)
do wyriontowania, przestrzegajac odpowiednich
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Uklad kierowniczy

A

RAys. 3.12. Przekladnia kierownicza bez wspomagania

A — elementy odrebne dla wers|i z aulomatyczng skrzynka przekiadniows,

1 — kompletna przekiadnia kierownicza, 2 — sruba, 3 — tacznik elastyczny, 4 — sruba zaciskowa, 5 — osiond, 6 — uszoczelniacy
7 — pierscien osadczy, 8 — watek zebnika, 9 — fozysko wateczkowe, 11 — obudowa przekladni kierownicze|, 12, 17 — ostona
obugowy, 13, 14 — wileja gumowa obejmy mocowania przekiadni kierownicze|, 15 — tuleja lozyskowa listwy zebate). 16 — pierscien
ustalajacy, 20 — spredyna regulacyjna, 22 — korek regulacyjny, 23 — listwa zebata, 24 — ostona przekiadni, 25, 26 — plerscien
oslony, 27 — opaska zaciskowa, 29 — phytka ustalajaca, 31 — piytka zabezpieczajaca, 32 — tlumik, 33 — wspomik tumika,
34 — podkiadka, 35 — zderzak lumika. 36, 39 — nakretki. 37 — obejma, 38 — Sruby

momentow dokrecenia srub | nakretek. Podczas
zamontowania nalezy przestrzegac nastepuja-
cych zalecer.

e Uzyc nowej plytki zabezpieczajgcej sruby mo-
cowania drazkow kierowniczych do przektadni
kierownicze.

Uwaga. Po kazde| operacji obejmujgce] wymon-
towanie | zamontowaniu przekfadni kierownicze,
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lub kolumny kierownicy albo ich rozkladanie | skta-
danie nalezy sprawdzi¢, czy przekladnia kierow-
nicza jest ustawiona w pozycji do jazdy na wprost.
W celu sprawdzenia, czy przektadnia kierownicza
jest w srodkowym poltozeniu nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

® Umiescic przymiar KM-476 miedzy wewnetrz-
nymi konicowkami drazkow kierowniczych | lewym



Wymontowanie i zamontowanie przekladni kierowniczej

uchwytem montazowym przekfadni kierownicze,
(patrzac w kierunku jazdy) — patrz rys. 3.17b.

® Przytrzymac koto kierownicy dokfadnie w srod-
kowym potozeniu. Przy tym potozeniu przektadni
wymiar (A, rys. 3.17a) powinien wynosi¢ 325 mm.
® Ponadto, aby przekiadnia kierownicza byta do-
kiadnie w srodkowym potoZzeniu musza by spet-
nione nastepujace warunki:

— sruba zaciskowa facznika elastycznego musi
znajdowac si¢ dokladnie w poziomym gornym
potozeniu (patrz A, rys. 3.18);

— koto kierownicy musi by¢ wysrodkowane na
czopie walu kierownicy (tzn. ramiona kota kierow-
nicy wysrodkowane po przekatnej oraz skierowa-
ne ku dotowi).

Rys. 3.13. Przekiadnia kierownicza ze
wspamaganiem

1 — przekiadnia, 2 — lacznik elastyczny.
3 — sruba zaciskowa. 4 — oslona,

5 6 — przewody oleju z uszczalnieniami,
7 — kompletna ostona przekiadni
kierownicze|, 8 — ostona obudowy

9, 10 — tuleja gumowa obejmy
mocowania przektadni kierownicze|

Jezeli sruba zaciskowa jest pochylona (rys. 3.19).
oznacza to, ze watek zebnika jest przesuniety co
najmniej o 1 zab wzgledem listwy zebatej (btad
montazowy). Wtedy jest konieczne skorygowanie
potozenia watka zebnika.

Jezeli koto kierownicy jest skrecone o kat wiekszy
niz + 5° (Sruba zaciskowa na obejmie sprzegta
lezy poziomo), to jest konieczne zdjecie kola
kierownicy z watu kierownicy i ponowne jego
ustalenie na wielowypuscie watka kierownicy.

@ Fo zamontowaniu przekladni sprawdzic | w ra-
zie potrzeby wyregulowac zbieznosc kol przed-
nich {patrz rozdz. 4.2.2).
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Uktad kierowniczy

B

S

Ays. 3.14. Drazki kierownicze
I — drazek kierowniczy

wewnelrzny, 2 Konmcowka

grazka kigrowniczego

Z preegubem Kulowym, 3 sruba
regulacyina. 4 — sruba

9 — ostona

E ]

Rys. 3.15. Ziacze elastyczne kolumny kierownicy
1 — sruby zaciskowe, 2 — tacznik elastyczny

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OSLONY PRZEKLADNI KIEROWNICZEJ

Wymontowanie

Uwaga. Czynnosci oznaczone w dalszej czesci
opisu gwiazdka (") dotycza przektadni kierow-
niczej ze wspomaganiem,

® Wymontowac przekiadnig kierownicza (patrz
odpowiedni opis).
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Rys. 3.16. Widok przektadni kierowniczef od doly
samochodu

1 — przektadnia kierownicza, 2 — wewnelrzne koncowkj
drazkow kierowniczych

® QOdkrecic od przekiadni kierowniczej przewody
hydraulicznej instalacji ukladu wspomagania.*

® Zdjgc prawa tuleje gumowa (3, rys. 3.20) ohej-
my mocowania przektadni kierowniczej. Lewa
tuleja gumowa nie powinna byc zdejmowana, jesli
nie wymaga wymiany.

® Przeciac obie opaski zaciskowe | zdjac je



Naprawa przektadni kierowniczej

Rys. 3.17. Sprawdzeme ustawienia przekfadni
kierowniczej do jazdy na wprost

4 — Sposob pomiary wymiaru konfrolnego. b — sprawdzanie
Id pomocs preymiary KM-476

A — wymiar kontrolny ustawienia przekiadni w potoZzeniu do
jazdy na wprost (A = 325 mm). B — pampa hamulcowa.

C — zawdr zwrotny urzadzenia Wspomagajacego,

D — urzadzenie wspomagajace ukdady hamulcowego

1 — sruba, 2 — prawy drazek kigrowniczy, 3 — cbudowa
przekiadni kisrowniczo), 4 — osbona przekiadni kisrownicze,
5 — lewy uchwyl montazowy przekladni kiercwnicza).

Rys. 3.18. Sprawdzenie poziomego potozenia sruby
zaciskowef lgcznika elastycznego

A — poziome potezenia Sruby zaciskowe)

1 — sruba zaciskowa, ? — tacznik elastyczny. 3 — Sruba,
4 — oslona przekiadni kierowniczej, 5 — obudowa przektadni
kirawnicze), 6 — lawy drazek kigrowniczy, 7 — prawy drazek
kierowniczy, 8 — tuleja gumowa ohejmy mocowania
przektadri kierowniczej

Rys. 3.19. Sprawdzenie poprawnosci ziozenia preekfadni
kierowniczef

A — blad montazowy —
migprawidtowo

| — sruba zaciskowa, 2 — fgcznik elastyczny, 3 — oskana
preekiadnl kierownicze), 4 — lewy drazek kigrowniczy,

I — prawy drazek kierowniczy, 5 — luleja gumowa by
mocowania przekdadni kisrownicze

sruba zaciskowa usytuowana

Rys. 3.20. Wymiana oslony przekiadni kierowniczej

A, B — gniazda pierscien] osiony w obudowie przekiadm
Kierownicze|

1 — prowadnica dystansowa, 2, 3 — pierscien ostony,

4. b — opaska zaciskowa, 6 — podkladka, 7 — oslona
przekiadni kigrownicze], 8 — tumik {wersja bez WSpOmagania
Z automatyczng skrzynks przekladniowa), 2 — leja QUMowa
obejmy mocowania przekiadni kierownicze), 10 — obudown
przekiadni kigrownicze|

® Wywierajac staly nacisk, zsungac osfone prze-
kiadni kierowniczej z obudowy przekiadni ponad
plerscieniem ostony.

Uwaga. Pierscien ostony, znajdujacy sie na korcu
obudowy przektadni kierowniczej, nie musi byc
zdejmowany, jesli nie wymaga wymiany.
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Uktad kierowniczy

Zamontowanie

® Nasunac nowe opaski zaciskowe na nowa
ostone przektadni kierowniczej.

® Wsunac nowy lewy pierscien osfony do ostony
przekladni.

® Nasunac nowy prawy pierscien ostony na obu-
dowe przektadni kierowniczej.

® Zatozyc do przekiadni prowadnice dystansowsa
listwy zebate.

® W celu ulatwienia zamontowania ostony powlec
niewielka iloscig smaru wewnegtrzng krawedz pra-
wego pierscienia ostony przekiadni.

® Nasunac osfone na przekladnig kierownicza.
e W celu tatwego skladania przetozyc sruby mo-
cowania wewnetrznych koncowek drazkow kiero-
wniczych przez podkfadki | ostone przektadni.
Lekko przykrecic ruby do przektadni. Umozliwi to
podtrzymywanie w prawidiowym ustawieniu: ze-
batki, prowadnicy dystansowej i osfony.

e Przesungc ostone wraz lewym pierscieniem
ostony az do chwili osadzenia ich w gniezdzie
obudowy przektadni kierowniczej. Zacisnac nowa
opaske raciskowa 7 wykorzystaniem przyrzadu
KM-J-26610.

e Powtdrzyc powyzszg operacje dla prawego
konca ostany,

® Przykreci¢ od przektadni kierowniczej przewo-
dy hydraulicznej instalacji uktadu wspomagania®.
& Zamontowac przekladnie kierownicza (patrz
odpowiedni opis).

REGULACJA WSTEPNEGO OBCIAZENIA
LOZYSKA LISTWY ZEBATEJ
W SAMOCHODZIE

® Poluzowac nakretke (5, rys. 3.21) zabezpiecza-
jaca karek regulacyjny (4). Dokrecic¢ korek regula-
cyjny do wyczuwalnego oporu zgodnie z ruchem
wskazowek zegara, a nastepnie odkrecic go o 30°
do 40" (przekiadnia ze wspomaganiem) lub o 50°
do 70° (przektadnia bez wspomagania).

o Przeprowadzic regulacje z uniesionymi przed-
nimi kotami. Po przeprowadzonej regulacji nalezy
sprawdzic, czy kierownica samochodu powraca
do srodkowego potozenia.

e Przytrzymujac korek regulacyjny (4) dokrgcic
nakretke (5) momentem 70 N-m.

3.2.3. Hydrauliczne wspomaganie
uktadu kierowniczego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY HYDRAULICZNEJ WSPOMAGANIA
UKLADU KIEROWNICZEGO

Wymontowanie

® Poluzowac sruby mocujace alternator. Odchy-
li¢ alternator, aby zmniejszy¢ nacigg paska klino-
wego. Zdjac pasek klinowy.
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Rys. 3.21. Elementy regulacji luzu preekiadni kierowniczef
A — elementy, ktdrych powierzchnie przed zamantowaniem
nalezy pokryé smarem litowym

1 — fozysko listwy zebatej, 2 — pierscien uszczelniajgacy,

3 — sprezyna regulacyjna, 4 — korek regulacyjny,

5 — nakragtka zabezpieczajaca korek regulacyny,

t — obudowa przekiadng klerownicze|

e Odkrecic sruby mocujace kolo pasowe. Zdjac
kolo pasowe.

® Odiaczyé przewody hydrauliczne dochodzace
do pompy wspomagania.

® Wymontowad przednia oslone paska zgbalego
napedu rozrzadu (patrz odpowiedni opis dotycza
cy wymiany paska zebatego napedu rozrzadu).
® Odkrecic sruby mocujgce pompe do silnika.
Zdjaé pompe.

Zamontowanie

W celu zamontowania nalezy wykonac czynnosci
w kolejnosci odwrotne] do wymontowania, prze-
strzegajac odpowiednich momentow dokrecania
érub i nakretek. Podczas zamontowania nalezy
pamigtac, aby:

— wyregulowac nacigg paska klinowego napgdu
alternatora | pompy hydrauliczne] wspomagania
uktadu kierowniczego, odchylajac alternator, a na-
stepnie dokrgcajac sruby mocujace:;

— uzupetnié poziom oleju w instalacji hydraulicz-
nej wspomagania ukfadu kierowniczego.

— odpowietrzy¢instalacje hydrauliczng wspoma-
gania uktadu kierowniczego (patrz nastepny opis).

ODPOWIETRZANIE INSTALACJI
HYDRAULICZNEJ WSPOMAGANIA
UKLADU KIEROWNICZEGO

Poziom oleju w instalacji hydrauliczne] wspoma-
gania uktadu kierowniczego mozna sprawdzic na
wskazniku przymocowanym do nakretki zbiornika
oleju lub wediug znakow na sciankach zbiornika,



Hydrauliczne wspomaganie ukiadu kierowniczego

Rys. 3.22. Obwod oleju
wspomagania ukfadu
kisrowniczego

a — warsja

w samochodae ber ukiacu
ABS, b — wersja

w samochodzie 7 ukiadem
ABS

3 b=t H Be it

30 — przewid oleju.

¥ — Komplainy zbiomik
oleju, 8 — korek wiawu

9 — pierscien
usrczelniajacy,

10 — opaska mooujgoa
Zbiarnik, 11, 15 — sruba,
14, 16 - zaask, 12, 17
21, 22, 23 — uchwyty
MOCOWANA [reeywodow
oleju, 18, 20 — przelotka.
24 — pHaerscien
uszczelniajaoy,

25 — pompa oleju,

26, 28 — smuba,

27 — koto pasowe.

31 — zacZep

A — do przekiadni
kierownicse|
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Poziom oleju nagrzanego do temperatury pracy
(66 C) powinien siegac znaku ,HOT" (,MAX").
Jezeli olej jest zimny (ok. 21°C), poziom oleju
powinien byc na wysokosci znaku ,COLD"
(,.MIN").

W przypadku, gdy byta konieczna wymiana oleju
w instalacji wspomagania, lub gdy uktad byt na-
prawiany, nie jest mozliwy prawidtowy odczyt
poziomu oleju zanim ukfad nie zostanie odpowiet-
rzony. Aby odpowietrzyc instalacje wspomagania
uktadu kierowniczego, nalezy wykonac nastepuja-
ce CZYNNOSC.

1. Skrecic przednie kota w lewo do oporu. Dolac
oleju do poziomu znaku ,,COLD" (,MIN"), znaj-
dujacego sie na wskazniku zbiornika oleju.

2. Uruchomi¢ silnik. Podczas pracy silnika ze
zwiekszong predkoscia obrotowa sprawdzic po-
nownie poziom oleju. W razie potrzeby uzupetnic
ilos¢ oleju do osiggniecia poziomu znaku ,,COLD"
{,,MIN").

3. Odpowietrzyc uktad poprzez skrecanie kotem
kierownicy w jedna i druga strone (bez skrecania
kota kierownicy w krancowe polozenia). Malezy
utrzymywac poziom oleju na wysokosci znaku
.COLD" (,MIN"). Olej zapowietrzony ma odcien
czerwony lub jasnobrazowy. Powietrze musi byé
usuniete z oleju przed rozpoczeciem normalng
eksploatacji uktadu kierowniczego.

4. Ustawic kota w srodkowym polozeniu (do jazdy
na wprost). Odcrekacd 2 do 3 minut przy pracuja-
cym silniku,

5. Przeprowadzi¢ test drogowy. Sprawdzic, czy
uktad wspomagania pracuje poprawnie oraz czy
jego pracy nie towarzyszy nadmierny haias.

6. Sprawdzi¢ ponownie poziom oleju w zbiorniku
wspomagania ukiadu kierowniczego (punkty 112).
Fowinien on znajdowac sie na wysokosci znaku
JHOT” (MAX") przy ustabilizowane|, normalng
temperaturze nagrzanego oleju.



ZAWIESZENIE PRZEDNIE

4.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA ZAWIESZENIA PRZEDNIEGO

Zawieszenie przednie jest niezalezne, typu Mac
+ Pharson. Zawiera poprzeczne wahacze tréjkatne
(dolne) zamocowane do nadwozia za pomoca
elementdw metalowo-gumowych oraz polgczone
Zwrotnicami z kolumnami. Kolumny zawieraja
sprezyny srubowe 0 zmiennej srednicy nawiniecia
oraz amortyzatory teleskopowe dwustronnego
dziatania Kolumny sa zamocowane do nadwozia
W czesci gormnej za pomoca facznikow elastycz-
nych z tozyskami oporowymi. Zawieszenie jest
wyposazone w stabilizatar poprzeczny pretowy.

Amaortyzatory

Amortyzatory sa teleskopowe gazowe dwustron-
nego dziatania. Stanowig wymienne wktady ko-
lumn zawieszenia. Charakterystyka tlumienia
amortyzatorow zawieszenia samochodu zalezy
od rodzaju zastosowanego w nim silnika (o jed-
nym lub dwoch watach rozrzadu) oraz od rodzaju
skrzynki przektadniowej (mechaniczna, automaty-
czna trzybiegowa lub automatyczna czterobiego-
way).

Sprezyny srubowe

Sprezyny srubowe o zmiennej $rednicy nawinie-
Cia sg zamontowane wspotosiowo z amortyzato-
rami. Odmiana zastosowanych w samochodzie
sprezyn zawieszenia zalezy od tego, czy maja one
normalng czy zwiekszong sztywnosc, czy sa sto-
sowane do samochodu z silnikiem o jednym lub
dwoch walach rozrzadu oraz czy samochéd jest
wyposazony w uktad klimatyzacji. Sztywnoscé
sprezyn jest oznaczana kodem dwuliterowym.

USTAWIENIE KOt PRZEDNICH

Parametry ustawienia kot przednich podano w ta-
blicy 4-1.

MOMENTY DOKRECANIA

Nakretka mocowania obejmy stabilizatora do nad-
wozia: 40 MN-m.

Sruby mocowania tarcz kot 90 N-m,

Nakretki mocowania gomego tacznika elastycz-
nego kolumny do nadwozia: 25 N-m.

Tablica 4-1. Parametry ustawienia kol przednich

Wartosc | Lhwagi
Obcigzenie =in
-25'+45' dzen  przeanich
= masg po 70 kg
lub 2 osobami |
| Zhiornik palwa
napatniony do
polowy — ok, 20

— Irtecwy

| _ Paramelr

?a:tuo-chyiema k-
= -
Dopuszczalna roz-
nica kata pochyle-
nia kota miedzy
pramwym i lewym
kodem 1
Kal wyprzedzenia
swarznia zwratni-
| ey 1945+ 1
Dopuszezalna ro-
Zznica kata wy-
przedzenia sworz-
nia zwrotnicy mig-
dzy prawym i lo
LA buem |
Zhigznosc

Q"2 10" (041 mmy)
Migrdwnolaglosd
osi maksymalnie 018
Geometria osi jaz-
| dy maksymalnie 012
[ZbiEZ’I‘IOSC 25° 210" (25+1 rnrrrjl Bear obclgzenia
Uwaga. Przed pomiarem nlerswnolegloscl ozl kal ralesy dopowads
do symetryczneqo polozenia wagladem usi podiuene | samochodu kot
a5l przadnial. Roznica Zbiesnosci lewego | prawega kola precdniego nie
mofZe MZokraczas 0037




Zawieszenie przednie

Nakretka mocowania przegubu kulowego waha-
cza do zwrotnicy: 70 N-m.

Nakretka mocowania przegubu kulowego drazka
kierowniczego do zwrotnicy: 60 N-m.

Sruba mocowania tarczy hamulca do piasty kota:
4 N-m.

Sruba mocowania tylnej czesci wahacza do nad-
wozia: 70 N-m.

Sruba mocowania przedniej czesci wahacza do
nadwozia; 140 N-m.

Nakretka mocowania amortyzatora do obudowy
kolumny zawieszenia: 200 N-m.

Nakretka mocowania piasty kofa:

— 1, etap 100 N.-m;

— 2. etap (po odkreceniu) 20 N-m;

— 3. etap dokrecic o 90°.

4.2. OBSLUGA | NAPRAWA

4.2.1. Naprawa zawieszenia
przedniego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Poluzowac (bez odkrecania) dwie nakretki mo-
cowania gornego lacznika elastycznego kolumny
do nadwozia (rys. 4.3).

e Zdjaé kolpaki ozdobne kot (jesli sa zamon-
towane).

® Poluzowac bez odkrecania sruby mocowania
tarcz kot.

e QOdkrecic nakretke mocowania piasty kola po
uprzednim wyjeciu zawleczki. Wyjac nakretke
z podkiadka,

® Uniesd samochod | umiescié go na podstaw-
kach.

Uwaga. Nie nalezy podstawiac ramienia podnos-
nika pod wahacz.

e Zdjac kota przednie.

® Odiaczyé przedni zacisk hamulca od zwrotnicy
(patrz odpowiedni opis w rozdziale 6).

Uwaga. Nie nalezy wieszac zacisku na przewo-
dzie hamulcowym, lecz podwigzac go do nad-
wozia za pomoca migkkiego drutu,

® Rozlaczyc wiazke elektryczng od czujnika prg-
dkosci obrotowe) kota (wersja z ABS).

e Odkrecic srube mocujacg czujnik predkosci
obrotowej do zwrotnicy. Wymentowac czujnik pre-
dkosci obrotowe] kota (wersja z ABS).

® Odkrecic sruby mocujace tarcze hamulca do
piasty kota.

® Zdjac tarcze hamulca.

® Odkreci¢ nakrgtke mocujaca przegub kulowy
drazka kierowniczego do zwrotnicy (rys. 4.4).
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e Roztaczye przegub kulowy drazka kierownicze-
go od zwrotnicy za pomocg sciggacza specjal-
nego (KM-5078).

e Odkreci¢ nakretke mocujaca przegub kulowy
wahacza do zwrotnicy po uprzednim zdjgciu za-
wleczki.

® Rozlaczyc przegub kulowy wahacza od zwrot-
nicy za pomocd sciggacza specjalnego (KM-
-507B).

® Wyjac potos z piasty. W przypadku, gdy nie jest
mozliwe wypchniecie pofosi z piasty reka nalezy
zastosowac odpowiedni sciagacz. Po wyjeciu po-
deprzec wyjeta potos.

® Odkreci¢ dwie nakretki mocowania gormego
tacznika elastycznego kolumny do nadwozia

® Wyjac kolumne zawieszenia,

Uwaga. Nalezy zwrocic uwage, aby nie dopuscic
do zadrapan lub odpryskow powtoki ochronne
Sprezyn zawieszenia.

Zamontowanie

W celu zamontowania kolumny zawieszenia nale-
7y wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne| do
wymontowania.

® Nalezy pamietac, aby przestrzegac wiasciwych
momentow dokrgcania srub 1| nakrgtek.

® Podczas montazu nalezy uzyc nowe| nakretkl
mocujace| piaste kofa.

& Nakretke mocowania piasty kola dokrgcic do-
piero po zamontowaniu kol | opuszezeniu samo-
chodu na podioze.

® Nakretke piasty kota nalezy dokrecic w na-
stepujacy sposob: dokrecic wstepnie momentem
100 N-m, odkreci¢ ja, ponownie dokrgcic momen-
tem 20 N-m, a nastepnie dokrecic dokladnie o 90
Jezeli wyciecie w nakretce koronowej araz otwor
w pofosi nie pokryja sig, nalezy odkrecic |a (nie
dokrecac), tak aby najblizsze wycigcie nakretki
pokryto sie z otworem

® Po zamontowaniu kolumny zawieszenia spra-
wdzié ustawienie kol przednich.

ROZKLADANIE | SKLADANIE
KOLUMNY ZAWIESZENIA

Uwaga. Malezy pamietac, aby zawsze wynuenac
amortyzatory | sprezyny zawieszenia w komple-
cie. Ze wzgledu na rozne sSztywnoscl Sprezyn
i amortyzatorow, nalezy pamigtac, aby bezwzgleg-
dnie montowac czesci nalezace do te] same
grupy

Rozktadanie

o Wymontowac kolumne zawieszenia (patrz od-
powiedni opis).

® Scisngc sprezyne zawieszenia za pomocs na-
rzedzi specjalnych (KM-320A | KM-465A].

e Odkreci¢ nakretke trzpienia gornego mocowa-
nia amortyzatora po uprzednim zdjgciu pokrywki,
® Zdja¢ z kolumny nastepujace elementy: pod-
kladke, tacznik elastyczny kolumny zawieszenia



Naprawa kolumny zawieszenia

zfozyskiem, podkfadke. gniazdo sprezyny, ostone
kolumny, podktadke gumows, sprezyne, zderzak
i podktadke gumowa (patrz rys. 4.2).

® Rozluznic sprezyne,

® Odkrecié srubg mocujacg amartyzator w kolu-
mnie.

Uwaga. Nakretka jest przykrecona bardzo duzym
momentem (200 N-m),

® Wyjac amortyzator.

Sktadanie

® Wiozyc amortyzator do kolumny.
® Przykrecic nakretke (nowa) mocujaca amor-
tyzator wiasciwym momentem.

Rys. 4.1, Zawieszenie przednie samochodu
a — widok z gory, b — widok z tylu, ¢ — widok 7 boky

Uwaga. Nowa nakretka jest pokryta woskiem
majacym wiasciwosci antykorozyjne | smarujace
— nie nalezy wycierac nakretki.

® Natozyé na kolumne wszystkie czesci w kolej-
nosci odwrotnej do ich wymontowywania. Lewa
| prawa sprezyna zawieszenia jest identyczna.

® Naktadajac gome gniazdo sprezyny nalezy
zwrocic uwage na potozenie jego wystepu (rys.
4.5). Wzgledem samochodu powinien on byé
skierowany w lewe| kolumnie w kierunku przodu
samochodu, zas w prawe] kolumnie zawieszenia
— W Kierunku tytu samochodu,

2



Zawieszenie przednie
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Naprawa kolumny zawieszenia

Ays. 4.3. Gorne mocowanie kolumny zawleszenla Rys. 4.5. Gorne gniazdo sprezyny zawieszenia przedniego

przedniego : Sirzalka wskazano wystep na krawedzi gniazda okreslajacy
Sruby mocujgce facznik elastyczny kolumny do nadwozia kizrunek montazu kolumny (opis w lekscie)

wskazano strzatkami

Rys. 4.6. Gorny tacznik elastyczny kolumny z fozyskiem
A — podkiadka uszezelniajaca, B — podkiadka oporowa

® Przed montazem gornego facznika elastycz-
nego kolumny nalezy nasmarowac tozysko kul-
kowe. tacznik elastyczny kolumny jest dostar-
czany z lozyskiem tylko w komplecie

® Podktadke pod fozyskiem trzeba zamontowac
brzegiem wywinietym do gory (uszczelniacez tozy-
ska), zas nad{ozyskiem zatozyc podkiadke oporo-
wa (rys. 4.6).

® Scisnad sprezyng zawieszenia.

® Dokrecié nakretke trzpienia gornego mocowa-
nia amortyzatora wlasciwym momentem, aby
zmontowacé kolumng zawieszenia. Zalozyc po

Ry=. 4.4. Kolumna zawieszenia przedniego krYw"‘Ff" ; ! P
Strzatka, wskazano mocowanie przegubu kulowegao drazka ® Zamontowac kolumnr—; ZBIWIE'SZEHILH. do samo-
kicrowniczego do kelumny zawieszenia chodu (patrz odpowiedni opis).

Rys. 4.2, Elementy zawieszenia przedniego
1 — zawleczka, 2 — nakretha, 3 — sruba, 4 — obejma tylngj tulei dolnego wehacza, & — przegub kulowy wahacza, 8 — sruba
facznika stabilizatora, 9 — podkladka, 10 — poduszka, 11— suba, 12— podkiadka, 13 —wahacz dolny, 14— tylna tuleja gumows

wahacza, 15 — przednia tuleja gumaowa wahacza, 16 — podkladka, 17 — nakrgtka, 18 — poduszka, 19— podkfadka. 20 — tuleja
21— podktadka, 22 — poduszka, 24 — sruba, 25 — obejma poduszki stabilizatora, 26 — poduszhka stablizatora, 27 — stabilizator,
28 — podkladka, 29 — podidadka, 30 — nakrgtka, 31 — nakretka, 32 — amoryzator; 33 — 2wrotnica £ obudows amortyzatora,

34 — podkiadka, 35 — nakretka tloczyska, 36 — pokrywka, 37 — nakrgtka, 38 — podkiadka, 38 — gorny tgcznik elastyczny kolumny
z lozyskiem, 40 — podktadka. 41 griazdo sprazyny, 42 — oslona kolumny, 43 — podkladka gumowa, 44 — sprazyna,

45 — rderzak, 46 — podklacka gumowa, 47 — oslona hamulca przedniego, 48 — pirscien osadcozy, 49 — loZysko kota preedniego
50— pierscien osadczy, 51 — piasta kota przedniego, 52 —tarcza hamulca, 53 — podkladka, 54 — zawleczka, 55 — nakrefka piasty
przednig), 56 — sruba. 57 — racisk hamulca przedniego, 58 — sruba. 58 — nakretka
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Zawieszenie przednie

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRAZKA STABILIZATORA

Wymontowanie

® Zdiac kolpaki ozdobne kol (jesli sa zamon-
towane).

® Poluzowacé bez odkrecania Sruby mocowania
tarcz kol

® Unies¢ samochod | umiescié go na podstaw-
kach.

® Zdjgc kota przednie.

® Odkrecic sruby lacznikow stabilizatora, mocu-
jace drazek stabilizatora do wahaczy.

e Wyjac elementy mocujace drazek stabilizatora
do wahaczy (patrz rys. 4.2).

® Odkrecic sruby obeym mocujacych drazek sta-
bilizatora do nadwozia. Wyjac elementy mocuja-
ce

® Wyjac stabilizator.

Zamontowanie

® Zalozyc drazek stabilizatora wraz obejmami
i poduszkami stabilizatora.

® Przykrecic wstepnie sruby obejm mocujgcych
drazek slabilizatora do nadwozia.

Uwaga. Sruby mocujace dokreca sie whasciwym
momentem dopiero po opuszczeniu samochodu
na podioze.

e Ustawic symetrycznie drazek stabilizatora
wzgledem nadwozia.

e Zalozyc wszystkie elementy mocujgce drazek
stabilizatora do wahacza.

® Dokrecic nakretke (nowa) sruby lacznikow sta-
bilizatora tak, aby wymiar montazowy (B, rys. 4.8)
osiaggnat wartosc 38 mm.

® Pozostate operacje wykonac w kolejnosci od-
wrotnej] do wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
WAHACZA ZAWIESZENIA

Wymontowanie

® Zdiac kotpaki ozdobne kot (jesli sa zamon-
towane),

® Poluzowac bez odkrecania sruby mocowania
tarcz kot

® Uniesc samochod | ustawic go na podstaw-
kach.

Uwaga. Nie padstawiac ramienia podnosnika pod
wahacz.

® Fdjac kolo przednie po whasciwe| stronie.

® Odkrecic srube {gcznika mocowania drazka
stabilizatora do wahacza.

® Wyjac elementy mocujace drazek stabilizatora
do wahacza.

® Odkrecic nakretke mocujace przegub kulowy
wahacza do zwrotnicy po uprzednim zdjeciu za-
wleczki.
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oTady ”
Rys. 4.7. Mocowanie drazka stabilizatora
1 — drarek stabilizatora. ? — moacowanke stabilizatora do
nadwozia

Rys. 4.8. Mocowanie drazka stabilizatora do nadwozia
a — widok, b — sposob montazu sruby lgoznika stabilizaton
B — Sruba, 13 — wahacz dolny, 20 — tuleja dystansowa,
25 — obejma poduszki stabilizatora, 27 — stabilizator,

30 — nakretka

B — odleglosc montazowa (B = 38 mm)



Naprawa drazka stabilizatora i wahacza

® Roztaczyc przegub kulowy wahacza od zwrot-
nicy za pomoca sciggacza specjalnego (KM-
-507B).

@ Odkrecic sruby mocujace czesci tylng | przed-
nig wahacza do nadwozia. Wyjac elementy mocu-
jace.

& Wyjac wahacz z nadwozia.

Zamontowanic

® Sprawdzic stan tylnego | przedniega elementu
metalowo-gumowego wahacza,

® Wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
wymontowania.

® Nalezy pamietac, aby przestrzegac whasciwych
momentow dokrecania srub i nakretek.

Uwaga. Sruby mocujace wahacz, drazek stabili-
zatora oraz nakretka mocujgca przegub Kulowy
wahacza do zwrotnicy musza by¢ dokregcane
wiasciwym momentem dopiero po opuszczeniu
samochodu na podioze

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PRZEGUBU KULOWEGO WAHACZA

Wymontowanie

® Wymontowac wahacz zawieszenia z samocho-
du (patrz odpowiedni opis).

® Rozwiercic wiertlem o Srednicy 12 mm fby
trzech nitdw mocujacych przegub kulowy do wa-
hacza (rys. 4.11).

® Wybic nity z otworow.

Uwaga. W przypadku, gdy przegub kulowy nie
jest przynitowany do wahacza, a jedynie przy-

Rys. 4.9. Widok doinef czesci zawieszenia przedniego
1 — wahacz dolny, 2 — przegub kulowy wahacza, 3 — drazek

stabilizatora, 4 sruba lacznika slabilizatora (polaczeme

Z wahaczem)

krecony trzema srubami, do wymoniowania prze-
gubu nie jest konieczne wymontowanie wahacza
Sruby mocujace przegub mozna wykrecic na
wahaczu zamontowanym do nadwozia, W takim
przypadku nalezy postepowac zgodnie z opisem
operacji wymontowania wahacza omijajac czyn
nos¢ odkrecenia srub mocujacych wahacz do
nadwozia.

Zamontowanie

® Przykrecic przegub kulowy do wahacza trzema
srubami, tak aby nakretki mocuace znajdowaty
sie od dolu wahacza [rys. 4.12)

® Dokrecic sruby mocujace przegub kulowy do
wahacsa wlasciwym momentem,

® 7amontowa¢ wahacz do samochodu (patrz
odpowiedni opis).

Rys. 4.10. Wymaontowanie wahacza zawieszenia
przedniego

1 —wahacz dalny, 2 — mocowania przadnia, 3 — Mocowania
tyine, 4 — mocowanie preegubu kulowego wahacza do
Dwralrigy

Rys. 4.11. Usuwanie nitow mocujacyeh preegub kulowy
do wahacza

& — Przegub kulowy, 8 — wierllo o sredmicy 12 mm. 10 — f2b
niter, 13 wahacz dolny
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Zawieszenie przednie

Rys. 4.12. Sruby mocujace przegub kulowy wahacza
6 — Przegub kulowy, B — nakretkl, 10 — sruby mocujgee,
13 — wahacz dalny

4.2.2. Ustawienie kot przednich

SPRAWDZANIE USTAWIENIA KOL
| REGULACJA ZBIEZNOSCI

W modelu Nexia ze wszystkich katow ustawienia
kot przednich jest regulowana tylko zbieznosc.
W przypadku, gdy pomiary wykaza, ze nieregulo-
wane katy ustawienia kot maja warlosci prze-
kraczajace dopuszczalne tolerancje, nalezy doko-
nac sprawdzenia czesci wchodzacych w skiad
zawieszenia i wymienic wadliwe elementy.

Warunki wstepne

W celu zapewnienia whasciwychwarunkow spraw-
dzenia ustawienia kol przednich nalezy spetnic
ponizsze warunki wstepne.

® Sprawdzic cisnienie powietrza w ogumieniu
i stopien jego zuzycia,

® Sprawdzic luzy w tozyskach kot

® Sprawdzic luzy w ukladzie kierowniczym i w za-
wieszeniu. Luzy wykraczajace poza dopuszczal-
ne granice musza byc usuniete.

® Sprawdzic bicie promieniowe i boczne tarcz kot
| opon.

® Sprawdzic poprawnosc dziatania amortyzato-
row.

W przypadku niespetnienia ktoregos z podanych
warunkow wstepnych nalezy dokonac stosowanej
regulac)i lub naprawy.

Przed rozpoczeciem pomiarow nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

® W przypadku eksploatac)i samochodu ze sta-
tym dodatkowym obcigzeniem trzeba obcigzyc ta
sama masa samochod.

e Ustawic samochaéd na wypoziomowanym sta-
nowisku kontrolnym

® Obcigzy¢ kazde przednie siedzenie masg
70 kg.
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B

Ays. 4.13. Elementy regulacji zbieznosci

1 — koncowka drazka Kierowniczego, 2 — kolumna
Zawigszenia

A — sruba regulacyjna, B — Sruby zaciskowe

& Zbiomik paliwa powinien byc napetniony do
potowy objetosci,

® Nacisnac kilkakrotnie nadwozie w celu ustabill-
zowania polozenia elementow zawieszenia, takze
W razie wczesniejszego podnoszenia samochodu.
Wskazane jest réwniez przetoczenie samochodu.

Sprawdzenie ustawienia kot

Zewzgledu na réznorodnosc stosowanego sprze-
tu podczas sprawdzania ustawienia kot nalezy
stosowac sie do instrukcji producenta.

Regulacja zbieznosci

Zbieznosc kot przednich reguluje sie zmieniajac
diugosé drazkow kierowniczych (rys. 4.13). Pod
czas regulac)i zbieznosci lewy i prawy drazek
kierowniczy musi byc regulowany o tg samag
diugosc. Wartosci katow ustawienia kot przednich
podano w tablicy 4-1.

4.2.3. Piasty kot przednich

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
LOZYSKA PIASTY

Wymontowanie

e Zdjaé kolpaki ozdobne kot (jesli sg zamon-
towane).

® Poluzowac bez odkrecania sruby mocowania
tarcz kot

® Odkrecic nakretke mocowania piasty kola po
uprzednim wyjeciu zawleczki. Wyjac nakretke
z podkladka,.

® Unies¢ samochéd i podstawic podstawki.
Uwaga. Nie podstawiac ramienia podnosnika pod
wanacz.

& Zdjac kola przednie.

® QOdtaczyc zacisk przedni hamulca od zwrotnicy
(patrz odpowiedni opis w rozdziale 6).



Ustawienie kot przednich i piasty kol przednich

Uwaga. Nie wieszac zacisku na przewodzie ha-
mulcowym, lecz podwiazac go do nadwozia za
pomocg migkkiego drutu,

® Roztgczyc wigzke eleklryczng od czujnika pre-
dkosci obrotowe] kota (wersja z ABS).

® Odkrecic srube mocujaca czujnik predkosci
obrotowej do zwrotnicy. Wymontowac czujnik pre-
dkosci obrotowe| kota (wersja z ABS).

® QOdkrecic sruby mocujace tarcze hamulca do
piasty.

® Zdjac tarcze hamulca.

® Odkrecic nakretke mocujaca przegub kulowy
drazka kierowniczego do zwrotnicy.

® Roztgczyc przegub kulowy drazka kierownicze-
go od zwrotnicy za pomoca Sciggacza specjal-
nego (KM-507E).

® Odkrecic nakretke mocujaca przegub kulowy
wahacza do zwrotnicy po uprzednim zdjeciu za-
wleczki.

® Roziaczyc przegub kulowy wahacza od zwrot-
nicy za pomocg sciagacza specjalnego (KM-
-507B).

® Wyjac potos z piasty. W przypadku, gdy nie jest
mozliwe wypchniecie pétosi z piasty reka nalezy
zastosowac odpowiedni sciagacz. Po wyjeciu po-
deprzec wyjeta pdlos.

® Wyciggnac piaste z tozyska

® Wyjac pierscienie osadcze ustalajace tozysko
w Zwrotnicy.

® Uzywajac sciagacza specjalnego (KM-161A)
sciagnac bieznie fozyska z piasty.

® Wyciggnac toiysko ze zwrotnicy.

Uwaga. Lozysko nie moze by¢ ponownie zamon-
towane.

® Oczyscic otwor w zwrolnicy.

Zamontowanie

e Zamontowaé zewnetrzny pierscien osadczy
w 2wrotnicy.

® Weisnac tozysko,

® Weisnac piaste kota w tozysko

® Zamontowacé wewnetrzny pierscien osadczy.
® Pozostate czynnosci wykonac w kolejnosci od-
wrotne| do wymontowania.

® Nalezy pamietac, aby przestrzegac wiasciwych
momentow dokrecania srub i nakretek,

® Podczas montazu nalezy uzyc nowej nakretki
mocujacej piaste kota.

® Nakretke mocowania piasty kola dokrecc do-
piero po zamontowaniu kot | opuszczeniu samo-
chodu na podtoze,

® MNakretke piasty kota nalezy dokrecic w na-
stepujacy sposob: dokreci¢ wstepnie momentem
100 N-m, odkrecic ja, ponownie dokrecic momen-

i tem 20 N-m, a nastepnie dokrecic dokladnie 0 90
Jezeli wyciecie w nakretce koronowe] oraz otwor
w potosi nie pokryja sie, nalezy odkrecic ja (nie
dokregcac), tak aby najblizsze wyciecie pokrylo sig
z otworem.

® Po zamontowaniu kolumny zawieszenia spra-
v wdzi¢ ustawienie kot przednich.,

51

g2 T

Rys. 4.14. Piasta kola przedniego
a — przekrdj, b — schemal

& montazowy
33 — zwrotnica, 48 — pierscien
osadczy wewneirzny, 48 — joysko

50 — pierscian acadcezy zawnatreny
51 — piasta, 61 — bieZnia fnayska.
62 — pifos
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ZAWIESZENIE TYLNE

5.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA ZAWIESZENIA TYLNEGO

Zawieszenie tylne jest potniezalezne. Skfada sie
z osi (utworzonej z dwoch wahaczy wleczonych
polaczonych trwale z poprzecznag belka skretna),
dwoch sprezyn srubowych oraz dwoch amortyza-
torow. Os jest przymocowana do nadwozia z przo-
du za posrednictwem dwoch tulei metalowo-gu-
mowych, umieszczonych w przedniej czesci kaz-
dego z wahaczy. Pomiedzy wahaczami jest umie-
szczony poprzeczny stabilizator pretowy (patrz

nys. 5.1).

Amortyzatory

Amortyzatory sa teleskopowe gazowe dwustron-
nego dziatania. Charakterystyka ttumienia amor-
tyzatorow zalezy od rodzaju silnika (o jednym lub
dwoch watach rozrzadu), od rodzaju skrzynki
przekladniows] (mechaniczna, automatyczna
trzybiegowa |lub automatyczna czterobiegowa).
Moga miec one normalne lub zwiekszone tlumie-
nie.

Sprezyny srubowe

Sprezyny srubowe o zmiennej srednicy nawinie-
cia 53 zamontowane niewspotosiowo z amortyza-
torami. Odmiana zastosowanych w samochodzie
sprezyn zawieszenia zalezy od tego, czy maja one
narmalng czy zwigkszong sztywnosc oraz od
rodzaju nadwozia (sedan czy hatchback). Sztyw-
nosc sprezyn jest ornaczana kodem dwulitero-
Wym.

USTAWIENIE KOt TYLNYCH

Parametry ustawienia kot tylnych podano w tablicy
a-1.
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PIASTY KOL TYLNYCH

Kazda piasta w wers)i bez ukiadu ABS jest ilozys-
kowana na dwoch lozyskach stozkowych. Czop
piasty moze stanowic inlegralng czesc osi (w
samochodach z fabryki w Bupyeong) lub byS do
niej przykrecony (w samochodach 2z fabryki
w Changwon). W samochodach 2 uktadem ABS
zasltosowano integralng piaste z fozyskami | czuj-
nikiem predkosci obrotowe|, stanowigca nieroz-
bieralna catosc, przykrecana bezposrednio do osi.

MOMENTY DOKRECANIA

Makretka gornege mocowania amortyzatora do
nadwozia: moment dokrecania taki, aby gwint
sruby gornego mocowania wystawal na 9 mm
ponad nakretke.

Tablica 5-1. Parametry ustawienia kol tylnyeh
Paramefr

Katpochylenia ko-
fa -1 dof

Warlosc Lhwagi
samochad bezuk-
| ladu ABS

210 do —110° | Samochod 2 ukla
dam ABS

Dopuszczalna ro-
zZnica kata pochy-
leria kot miedey |
prawym | lewym |
koterm |

Zhieznosc

1

— ¥ £y
I—=1+4 mm)

Doprszezalng mz-
nica  zbigsnosc
miedzy  prawym
| lewym Kolem 15
Geomelria osi jaz-
dy maksymalne 012 |

.]'l'l.'{l.g.:i Wﬁzy’s!klr.— I,lﬂl'i'll'lll,"ll',' IslAawWIenia K Bmdch poosinnyg Dy
migrzona pod obcigzenmm (abciarenia siedren preednich masa po
O kg lub 2 osobamil, zbiamik paliwa napeiniony do polowy — ok 20
litrcw



Charakterystyka techniczna

Sruba dolnego mocowania amortyzatora do osi:
69 M-m.

Nakretka sruby mocowania drazka stabilizatora
do osi: 80 N-m.

MNakretka sruby mocowania osi do nadwozia:
895 N-m.

Nakretka mocowania piasty kola (wersja bez
ABS): 16 N-m,

Nakretki srub mocowania piasty kompletnej do osi
[wersja z ABS): 80 N-m.

Nakretki srub mocowania czopa piasty tylnej do
osi (wersja z przykreconym czopem piasty):
80 N-m.

Sruby mocowania tarcz kot: 90 N-m.

Sruba mocowania tarczy nosnej hamulca tylnego
[wersja ze statymn czopem piasty): 28 N-m.

Rys. 5.1. Zawieszenie tylne samochodu
a — widok 7 prrodu. b, © widok 7 boku
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Zawieszenie tylne

9.2. OBSLUGA | NAPRAWA

5.2.1. Naprawa zawieszenia
tylnego

WYMIANA AMORTYZATORA

Wymontowanie

® Otworzyc pokrywe bagaznika.

® Jdjac oslone gornego mocowania amortyzato-
ra (patrz rys. 5.5).

® Odkrecic nakretke mocujaca,.

Uwaga. Nalezy wymontowywac amortyzatory po-
jedynczo, nawet jesli nalezy wymienic¢ oba amor-
lyzatory.

® /Jdjac podktadke | gorny zderzak gumowy.

® Uniesc samochod na podnosniku (patrz od-
powiedni opis w , Wiadomosciach wstepnych').
® Zabezpieczyc 05 tylna podporami.
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Rys. 5.2. Zespot amortyzatora i sprezyny zawieszenia
tylnego

1 — oslona. 2 — nakretka, 3 — podkladka, 4 2derzak
gumiowy, 5 — zderzak gumowy, B — tuleja dyslansowa

¥ — amortyzator. 8 sruba. 9 — podidadka gumowa goma
sprazyny, 10 — spresyna, 11 podkfadka gumaowa dalna
spreyny

Rys. 5.3. Elementy osi tyinej

a — o5 lylna ze stalym czopem piasty, & — o4
tylna z przykrecanym czopem piasty
1 —ostyina, 2 — Sruba

3 — lileja metalowo-guimowa, 4

5 — drazek stabilizatora, & sruba
slabilizatora, ¥ — podkladka sprezysia

8 — nakrelka, 9 — perscien uszezelniaaoy
1 —lorysko wewngirzne piasty, 11 — piasta
12 — lozysko zewnetizne piasly

13 — podidadka, 14 — nakretka,

15 — zawleczka, 16 pokrywka. 17 Humik
drgan stabilizatora, 18 — czop piasty

19 shaba, 20 — nakreths

nakielka



Naprawa amortyzatora | sprezyny

Uwaga. Jesli podnosi sie samochod podnosni-
kiem majacym punkty podparcia o nadwozie, to
jest konieczne podstawienie regulowanej podpory
pod os tylna.

Jesl podnosi sie samochod podnosnikiem maja-
cym punkty podparcia o elementy zawieszenia, to
przed podniesieniem nalezy wysrodkowac oS tyl-
na na podporze pednosnika.

® Odkrecic srube dolnego mocowania amortyza-
tora.

e Wyjac amortyzator.

Uwaga. Nie nalezy wymontowywac réwnoczesnie
obu amortyzatorow, gdyz moze to spowodowacd
uszkoazenie przewodow hamulcowych przy cal-
kowitym rozciagnieciu tylnego zawieszenia.

Zamontowanie

® Zalozyc na amortyzator elementy gornego mo-
cowania bgdace pod nadwoziem (podktadka
i zderzak gumowy).

® Przykrecic luzno sruba dolne mocowanie amor-
tyzatora do osi tylnej.

¢ Wprowadzic trzpien gormego mocowania amor-
tyzatora w otwor nadwozia.

® Natoryc na trzpien amartyzatora elementy gor-
nego mocowania.

® Przykrecic wstepnie nakretke gornego moco-
wania.

¢ Dokrecic¢ srube dolnego mocowania amortyza-
tora wlasciwym momentem.

® Wyjac podpory zabezpieczajace i opuscié sa-
mochod.

e Dokrecic nakretke gornego mocowania amor-
tyzatora, tak aby gwint trzpienia gomego mocowa-
nia amortyzatora wystawat 8 mm ponad nakretke
(patrz rys. 5.6).

WYMIANA SPREZYNY

Wymontowanie

® Podniesc samochod | odpowiednio go pode-
przec (podporami).

® Qdczepit zapinki mocujace lewy i prawy prze-
wod hamulcowy do wspornika w nadwoziu, urmoz-
liwiajac luzne zwieszanie tych przewodow.

® Qdtaczyc linke hamulca awaryjnego od nakre-
tki regulacyjnej.

& QOdtaczyc przewody hamulcowe i zebezpieczyc
koricowki przed przedostaniem sie zanieczysz-
czen.

e Odkrecic Sruby mocujace amortyzatory do osi
tylnej.

Uwaga. Mie rozciggac tylnego zawieszenia bez
wczesniejszego rozigezenia przewodow hamul-
cowych. W przeciwnym razie moze dojs¢ do
uszkodzenia przewodow hamulcowych,

® Opusci¢ os tylna. Wyjac sprezyne tylnego za-
wieszenia iacznie z gomg | dolng podktadks
gumows,

Rys. 5.4, Pofgczenia osi tylnef

1 — o8 tyina. 2 — sruba mocowania amorty zatora do osi tyIne,
3 — sruba mocowania osi tylnej do nadwozia, 4 — sprezyna
Zawleszrenia -

zdjeciu ostony

Rys. 5.6. Gorne mocowanie amortyzatora do nadwozia
2 — nakretka, 3 — podidadka, 4 — zderzak QUMWY

7 — amortyzator

A =9 mm — dlugose wystawania gwiniu ponad nakretke

Zamontowanie

® W celu zamontowana nalezy dokonacd czynno-
scl w kolejnosci odwrotne] do wymontowania
przestrzegajac wiasciwych momentow dokreca-
nia.
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Zawieszenie tylne

® Po zamonlowaniu elementow odpowietrzyc
ukiad hamulcowy | wyregulowac hamulec awary|-
ny.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
STABILIZATORA

Wymontowanie

® Podniesc¢ samochdd i edpowiednio zabezpie-
czyé go podporami.

® Zdjac kofo tylne.

® Qdkrgcic sruby mocujace stabilizator z obu
stron do osi (rys. 5.7).

® Wyjac sruby mocujace z nakretkami | podkiad-
kami.

® Wyjac tumiki drgan stabilizatora i stabilizator,
wypychajac go w strone zdjetego kota.

Ays. 5.7. Wmontowanie stabilizatora osi tylngj
5 — stabilizator Zamontowanie

® W celu zamontowania nalezy wykonac czynnao-
gci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania
przestrzegajac wiasciwych momentow dokreca-
nia srub.

KM-158 3

Widok D

2

Rys. 5.8. Wymontowanie i zamontowanie tulei metalowo-gumowych lewe] czesei osi tylnej

a — wymaontowanie, b — zamonlowanie

1 — of tyina, 3 — tuleja metalowo-gumowa .

A — wycienia na tulei do prawidioweqo sprzegnigcia ze sciagaczem, B — do prawidlowej instalacji tulei nalezy zgrac strzafki na
obudewie | na preyrzadzic specjainym (KM-158), C — cbudowa tulei w wahaczu osi
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Naprawa stabilizatora i wymiana kompletnego zawieszenia

Rys. 5.9. Prawidiowe ustawienie tulei metalowo-gumowe|
w obudowie

3 — lileja matalowo-gumowa

A—kaldh +5

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEGO ZAWIESZENIA
TYLNEGO

Wymontowanie

® Podniesc samochod | odpowiednio go zabez-
pieczyc przed opadnigciem.

¢ Odkrecic¢ sruby mocujace ostone tlumika przed-
niego.

® Odkrecic nakretki regulacyjne linki hamulca
awaryjnego.

® Odfaczyc linke hamulca awaryjnego od ciggna
dzwigni hamulca awaryjnega.

® /Zdjac linke hamulca awaryjnego z wieszakow.
® Qdlaczyc wiazk przewodow elektrycznych (3,
patiz rys. 5.11) od czujnika predkosci obrotowej
przy kazde|piascie tylnej (wersja z uktadem ABS).
® Zdjac przewody elektryczne z zaczepow na osi
tylnej (wersja z ukladem ABS).

® Podiozyc ramig podnosnika pod koncowke jed-
nego z wahaczy osi tylnej, pod mocowaniem do
nadwozia i lekko uniesc.

® Rozigczyc przewody hamulcowe na osi tylne
| zdjac spinki zabezpieczajace.

® Zdjac przewody hamulcowe ze wspornikow na
osi tylne]. Zabezpieczy¢ koncowki przewodow
przed przedostaniem sig zanieczyszczern,

® Wymontowad amortyzator (patrz odpowiedni
opis).

® Odkregcic nakretke sruby mocowania osi tylnej
do nadwozia.

®# Opuscic podnosnik.

® Wyjac sprezyne zawieszenia (patrz odpowie-
dni opis).

® Podiozyc ramie podnosnika pod koricowke dru-
giego wahacza osi tylnej, pod mocowaniem do

Rys. 5.10. Widok tylnego zawieszenla o asi lylnej z nie
odkrgcanym czopem piasty samochodu bez vikladu ABS

Ays. 5.11. Widok tylnego zawieszenia samochodu

z ukfadem ABS

1 — sruba dolnego mocowania amortyzatara, 2 — Smuby
mocujace integralng piasie do osi, 3 — zlacze eleklycsna
czujnika predkosci obrotowe] umieszczonego w piasoe
IntEgraine|



Zawieszenie tylne

nadwozia i powtdrzyc poprzednio podane opera-
cie wymontowania przewoddw hamulcowych,
amortyzatora, sprezyny zawieszenia i odkrecenia
nakretki mocujacej wahacz do nadwozia z drugiej
strony.

® Umiescic ramig podnosnika pod srodkiem osi
tylne;.

* Wyjac sruby mocowania osi do nadwozia.

& Opuscic¢ podnosnik z osig tylna.

® Zdjac os tylna kompletna z podnosnika (dwoch
mechanikow).

Zamontowanie

W celu zamontowania nalezy wykonac czynnosci
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania prze-
strzegajac odpowiednich momentéw dokreeania
srub i nakretek.

Podczas montazu nalezy pamigtac, aby:

— nakretki $rub mocowania osi do nadwozia
dokrecic odpowiednim momentem dopiero po
zalozeniu kot | opuszczeniu samochodu;

— wyregulowaé hamulce tylne;

— odpowietrzycC ukiad hamulcowy;

— sprawdzic, czy nie ma przeciekow w ukladzie
hamulcowym:

— wyregulowac luz hamulca awaryjnego (patrz
odpowiedni opis w rozdziale 6).

5.2.2. Ustawienie kot tylnych

SPRAWDZENIE USTAWIENIA KOL

W samochodzie Nexia katy ustawienia kot tylnych
nie sa regulowane., W przypadku, gdy pomiary
wykazg, ze katy maja wartosci przekraczajgce
dopuszczalne tolerancje, nalezy dokonac spraw-
dzenia czesci wchodzacych w sktad zawieszenia
I wymieni¢ uszkodzone elementy, ewentualnie
dokonac naprawy nadwozia.

Rys. 5.12. Wymontowanie piasty w samochodzie

z uvkladem ABS

1 — tarcza nosna hamulca bgbnowego, 2 — integraina piasta
Z czujnikiem predkosct obrotowei
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Warunki wstepne

W celu zapewnienia wiasciwych warunkow spraw-
dzenia ustawienia kot tylnych nalezy spetnic wa-
runki wstepne, ktdre sg identyczne, jak przy
sprawdzaniu ustawienia kot przednich (patrz od-
powiedni opis w punkcie 4.2 2)

Sprawdzenie ustawienia kot

Ze wzgledu na roznorodnosc stosowanego sprze-
tu podczas sprawdzania ustawienia kot nalezy
stosowac sig do instrukcji producenta stanowiska
kontrolnego.

5.2.3. Piasty két tylnych

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PIASTY | LOZYSKA PIASTY

Wersja bez uktadu ABS

Wymontowanie

® Podnies¢ samochdd i odpowisdnio zabezpie-
czy¢ go podporami.

® Zdjac koto po odkreceniu $rub mocujacych.

® Zdjac beben hamulca po odkreceniu sruby
mocujace}. W razie koniecznosci poluzowac linke
hamulca awaryjnego.

Uwaga. Przy sciaganiu bebna hamulca nie nalezy
uzywac miotka, gdyz mozna uszkodzic tozyska
piasty.

e Zdjac pokrywke ochrong z korca czopa piasty.
® Odkrecic nakretke piasty po wyjeciu zawleczki.
® Wyjac piaste z nakretka | podkladka

® Wyjgt z piasty bieznie wewnetrzna lozyska
zewnelrznego.

® Podwazyc pierscien uszczelniajacy wkreta-
kiem i wyjac go z piasty.

® Wyjac z piasty bieznie wewnetrzna fozyska
wewnelrznego.

& \Wybic pierscien zewnetrzny tozyska wewnetrz-
nego i zewnetrznego.

® Oczysci¢ czop piasty i sprawdzic ewentualne
uszkodzenia.

Zamontowanie

® \Wcisnac do oparu bieznie zewnetrzng fozyska
wewnglrznego | zewnetrznego uzywajac przyrza-
du specjalnego KM-266A.

® Wiozy¢ bieznie wewnetrzng tozyska wewnatrz-
nego.

® Wiozyc bieznig wewnetrzna tozyska zewnetrz-
nego.

® Wypelnic smarem lozyskowym wszystkie wal-
ne miejsca w obu tozyskach, w srodku piasty 1 poc
warga pierscienia uszczelniajacego.

® Weisnac pierscien uszczelniajacy w piaste.

® Nalozyc piaste na czop, przykrecic wslepnie po
natozeniu podktadki i nakretki,

® Zamontowac beben hamuica, przykrecic go
sruba,.



Ustawianie kot tylnych i piasty kot tylnych

® Zamontowac koto, przykreci¢ $ruby mocujace
wiasciwym momentem.

® Dokrecic nakretke piasty momentem 25 N-m.
® Przekrecic reka koto do przodu w celu wozenia
tozyska i usuniecia nadmiaru smaru.

® Odkrecic lekko nakretke piasty do chwili Wwy-
czucia poczatku luzowania nakretki,

® Dokrgcic nakretke reka,

® Odkrgcic nakretke tak, aby otwdr na czopie
pokryt sie z wycigciem na nakretee (lecz nie wigce|
niz o pot obrotu).

® ZatoZyC nowg zawleczke.

® Zmierzyc luz osiowy, kiéry powinien wynosié
0,03 do 0,13 mm.

® Zatozyc pokrywke ochronng na piaste.

® Wyregulowaé hamulec awaryjny, jesli jest to
konieczne.

® Natozy¢ pokrywke ochronng na koniec czopa
piasty.

® Opuscic samochad.

Wersja z uktadem ABS

Wymontowanie

® Podniesc samochod i odpowiednio zabezpie-
czyé go podporami.

® Zdjac koto po odkrgceniu srub mocujacych,

® Zdjac beben hamulca po odkreceniu sruby
mocujacej. W razie koniecznosci poluzowac linke
hamulca awaryjnego.

Uwaga. Przy $cigganiu bebna hamulca nie nalezy
uzywac miotka, gdyz mozna uszkodzi¢ lozyska
piasty.

® Odtaczyc wiazke przewodow elektrycznyeh od
czujnika predkosci obrotowej kota.

® ZabezpieczyC tarcze nosna hamulca przed
opadnieciem.

® Odkreci¢ $ruby mocujace piaste integralng do
osi.

® Wyjac piaste,

Zamontowanie

® W celuzamontowania nalezy wykonac czynno-
sci w kolejnosci odwrotnej do wymontowania,
przestrzegajac wlasciwych momentow dokreca-
nia srub.
® W razie koniecznosci wyregulowac hamulec
awaryjny.



6.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

BUDOWA

Hamulec roboczy

Hamulec roboczy jest hydrauliczny. W ukladzie
zaslosowano wspomaganie za pomocg podcis-
nieniowego urzadzenia wspomagajacego. Ukiad
hamulcowy jest dwuobwodowy o podziale diago-
nalnym (kazde przednie koto jest hamowane row-
noczesnie z kotem tylnym po przeciwne| sironie).
Podcisnieniowe urzadzenie wspomagajace dziata
na dwusekcyjna pompe hamulcowa. Dane tech-
niczne ukladu hamulcowego podano w tablicy 6-1.
Ma przewodach hamulcowych két tylnych zasto-
sowano regulatory sty hamowania — zawory
proporcjonalne (wersja bez uktadu ABS), ktorych
charakterystyke przedstawiono w tablicy 6-2.

Hamulce przednie

Hamulce przednie sa tarczowe. Do modeli roku
1995 w samochodach z silnikiem o jednym wale
rozrzadu (SOHC) montowano tarcze petne. Qd
modelu roku 1896 zastapiono je tarczami wen-
tylowanymi. W samochodach z silnikiem o dwdch
watach rozrzadu (DOHC) stosuje sie wytacznie
tarcze wentylowane.

Zacisk hamulca przedniego jest jednottukowy
z samoczynna regulacjg luzu wkiadek ciernych.
Whkiadki cierne i tarcza hamulca moga by¢ wymie-
nione bez koniecznosci wymontowania zacisku
hamulca.
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UKLAD HAMULCOWY

Hamulce tylne

Hamulce tylne sg bebnowe, wyposazone w me-
chanizm samoczynnej regulacji luzu szczek

Hamulec awaryjny

Hamulec awaryjny jest uruchamiany mechanicz-
nie, za pomoca linek | dziata na kola tylne

Uktad przeciwblokujacy ABS

Wyposazeniem dodatkowym jest przeciwbloku)a-
cy uktad ABS, zawierajacy czujniki predkosc
kazdego z kotsamochodu, Zastosowany w mode-
lach Nexia uktad ABS jest trzykanatowy (steruje
cisnieniem w przewodach hamulcowych osobno
kazdego kota przedniego oraz tacznia kol tylnych)
Charakterystyke techniczng wybranych elemen-
tow uktadu ABS podano w tablicy 6-3.

Ukiad ABS jest dotaczony do ukladu hamulcowe-
go w taki sposob, ze wiele czesci jest identycz
nych, jak w ukfadzie hamulcowym samochodow
nie wyposazaonych w ABS.

Elementy przeciwblokujgcego uktadu hamulco-
wego:

— elektroniczny modut sterujacy ukiadu hamul-
cowego (EBCM),

— czujniki predkosci przy kazdym z kol samo-
chodu,

— zespot modulatora hydraulicznego,

— kontrolka ostrzegawcza ABS.

— instalacja elektryczna.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruba mocowania przewodu hamulcowsgo do
zacisku: 25 N-m.

Sruba mocowania wspornika przewedow hamul-
cowych: 8 N-m.



P —

Charakterystyka techniczna

Tablica 6-1. Podstawowe dane ukladu ham ulcowego

Parametr Dpié i wartosel liczbowe _|
Rodzaj silnika 1580HC | 15DOHC
| Hamulce przednie )
Rodzaj tarczy hamulca Patna Wentylowana Wenl.'grluwelrha_
' Srednica mn::zy hamulea 236 mm 236 mm 256mm
horminalna grubodé tarczy hamulea 12,7 mm 24.0 mm 24 0 mim
Minimalna grubosc tarczy hamuloa po naprawie 10.7 mm 22,0 mm 22,0 mm
Minimalna dupﬁé:zézaina grubose tarczy hamulca 87mm 210 mm 21,0 mm
Srednica tloka _ 48 mm 48mm
Maksyn'laine bicie osiowa larczy hamulca 01 mm = | 0.1 mm |
Minimalna gruboss whiadek ciernych 7 mm T mm
Hamulce tylne il
| Nominalna sreanica wewnetrzna bebna hamuica 200.0 mm 200.0 mm
Maks-‘_.-malnr:_l dapuszczalna srednica wewnetrzna bebna hamulea 2010 mm - 201 .0 mm
Maksymalne dopuszczalne bicie promizniowe bebna hamulea 0,1 mm o 0.71_ mim _
Srednica cylinderka hamulcowego 17.46 mm 19,05 mm
{11716 (347
Minimalna dopuszezaina grubosc okladzin cigrmych I 0.5 mm 0.5 mm
-ﬁﬁmpu hamulcowa : : -
| Stednica tiokow | 22,22 mm (7/8") [ 22,22 mm (718%)
| Urzadzenie wspomagajace '
Srednica toka 228.6 mm (9" 228.6 mm (9")
| Przelozenie 45 45 |
Gdla@aé-c'kmtmlna od urzadzenia wspomagajacego do osi sworz-
nia popychacza : 2785 mm 278.5 mm

Tablica 6-2. Charakterystyka zaworéw proporcjonalnych

: n
Typ silnika Dz;;aﬁéﬁ?le wﬁﬂﬁzﬁa wc;uigﬁa
kit przednich | ket tylnych
0.5 MFa 0.5 MPa
1.8 430 E_.EI' MP&a 3.9+0.2 MPa
' 100 MPa  [5,1+0.3 MPa

Uwaga. Pomiar nalezy wykonywac za pomocs mancmatrow wkreca-
mych w odpawietrzniki zacisku hamulea przedniego oraz cylinderka
hamubca lyinago fego samegs obwedu hamulcowago.

Mocowanie przewodu hamulcowego: 16 N-m.
Sruba mocowania dzwigni hamulca awaryjnego
do nadwozia: 25 N-m.

Nakretka mocowania pedatu hamulca do wspor-
nika: 18 N-m.

Nakrgtka mocowania wspornika pedatu hamulca
do przegrody czotowej: 20 N-m.

Mocowanie zaworu proporcjonalnego do pompy
hamulcowej: 20 do 25 N-m.

Nakretka mocowania pompy hamulcowej do urza-
dzenia wspomagajgcego: 18 N-m.

Sruba mocowania zewnetrznej obudowy zacisku
hamulca przedniego do obudowy wewnetrznej
zacisku: 95 N-m.

Sruba mocowania zacisku hamulea przedniego
do zwrotnicy: 95 N-m.

Sruba mocowania tarczy nosnej do osi tylne|
(wersja ze stalym czopem piasty): 28 N-m.

Tablica 6-3. Charakterystyka techniczna wybranych ele-
mentow ukladu ABS

Wartosc '

Dane charaklerystyczne e

Czujnik predkosci kota

Liwag:

Szezelina [0.5 do 1.2 mm | niereguiowalna

Rezystancia 969do 118542  20°C

-Hez'_.-stanq'a izolagji i‘_*. .

Zmiany napigcia powyse| przy obracaniu |
100 my reka

Liczba zebow wierca ze- -

batego 47

Zawor elektromagnetyczny ' |

Rezystancia | 25d0500 | pzyzoc |

Sruba mocowania cylinderka hamulcowego do
tarczy nosnej: 9 N-m.

Nakrgtka mocowania przewodu podcisnieniowe-
go urzadzenia wspomagajacego do kolektora do-
lotowego: 15 N-m.

Nakretka mocowania urzadzenia wspomagajace-
go do wspornika: 22 N-m.

Nakrgtka mocowania wspornika urzadzenia
wspomagajacegodo przegrody czolowe|: 22 N-m.
Sruba mocowania ostony hamulca przedniego do
zwrotnicy: 4 N-m.

Sruba mocowania tarczy hamulca do piasty kola
przedniego: 4 N'm,
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Uktad hamulcowy

Sruba mocowania bebna hamulca do piasty kota

tylnego: 4 N-m.

Odpowietrznik zacisku hamulca przedniego:
8 M-m.

Odpowietrznik cylinderka hamulca tylnego:
9 N-m.

6.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwaga. Podczas dokonywania napraw uktadu
hamulcowega nalezy pamietac o przestrzeganiu
nastgpujacych zasad.

® Podczas naprawy wymieniac wszystkie czesci
wchodzace w sktad zestawow naprawczych.

® Dla ulatwienia skiadania rozmontowanych ele-
mentow nalezy powlekac wszystkie czesci gumo-
we czystym ptynem hamulcowym.

® Nieguzywac sprezonego powietrza z domieszka
srodkow smarnych do elementow uktadu hamul-
cowego, gdyz moze to spowodowac uszkodzenie
czesci gumowych.

® Jesli pewne elementy ukfadu hydraulicznego
byty wymontowane lub rozlaczone, moze byc
konieczne odpowietrzenie czgsci lub catosci ukia-
du hamulcowego.

® Whkiadki cierne nalezy wymieniac zestawami
dla caiej osi.

® Podane momenty dokrecania odnosza sie do
suchych, nie nasmarowanych potaczen gwinto-
wych,

® Cperacje naprawcze nalezy wykonywac na
czystym, wolnym od zanieczyszczen srodkami
smarnymi stanowisku pracy.

6.2.1. Hamulce przednie

WYMIANA WKLADEK CIERNYCH

Sprawdzenie zuzycia i wymontowanie
wkiadek ciernych

® Poluzowac sruby mocowania kot przednich.
® Uniesc¢ samochod na podnosniku i odpowied-
nio zabezpieczyc¢ (patrz odpowiedni opis w . Wia-
domosciach wstepnych'),

o QOdkreci¢ sruby mocowania kol przednich
i zdjac kola.

® Przez otwdr w zacisku sprawdzic grubosc oraz
rownomiernosc zuzycia wktadek ciernych,

o W przypadku nadmiernego lub nieréwnomier-
nego zuzycia wymienic wktadki, postepujac we-
dtug podanego dalej opisu. Jesh zuzycie okiadzin
ciernych jest mniejsze niz dopuszczalne, zamon-

- \_ przedniego
1

Rys. 6.1. Zacisk hamulca

- zacisk kompletny,. 2 — korpus
zacisky, 3 — zaslepka
odpowietrzrka,

4 — odpowietrznik, 5 — prowadnik

2acisku z uszozrelnieniami,

6 — Zestaw uszczelnien
prowadnika, 7 Siuba
mocowania Facisku, & Festaw
sworzni ustalajacych i sprezyn

dociskowych wkiadek ciarnyeh,
9 — zestaw uszczalek tioka,

10 — thok zacisku, 11 — zestaw
whiadek ciernych, 12 — whkladka
trumiaca, 13 — whkiadka
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Hamulce przednie

Rys. 6.2. Wybijanie sworznia ustalajacego

A — pobijak, B — miotek

| — wewnetrzna obudowa zacisku. 2 — sworzen ustalajgcy,
3 — zewngtrzna obudowa zacisku, 4 — sprezyny dociskowe
wkiadek ciernych

2 T e 2

m_— b e i

Rys. 6.3. Sposob zamontowania sprezyn dociskowyeh
whkiadek ciernych
| — sprezyna dociskowa, 2 — sworznie ustalajace

towac uprzednio wymontowane czesci w kolejno-
sci ndwrotnej do wymontowania.

Uwaga. Do wymiany wkiadek ciernych oraz ob-
sfugi tarczy hamulca nie jest konieczne wymon-
towanie zacisku hamulca przedniego.

® 7a pomocg pobijaka i miotka wybié sworznie
uslalajgce od strony wewnetrznej (rys. 6.2).

® Wyjac sprezyny dociskowe wkiadek ciernych
przytrzymywane przez sworznie ustalajace.
Uwaga. Sprezyny sa utrzymywane przez sworz-
nie ustalajace w naprezeniu. Nalezy zachowac
szczegolng osiroznosc przy wymontowaniu swo-
reni ustalajacych.

® Wymontowac wkiladki cierne z zacisku: wkiad-
kg zewnetrzng w kierunku dofu, zas wkladke
wewnetrzng po uprzednim weisnieciu thoka szczy-
pcami.

Zamontowanie

® Zafozyc nowe wkiadkicierne, tak aby metalowy
czujnik zuzycia znajdowat sig na gérze wewnetrz-
nej wktadki cierne.

Uwaga. W zestawie wkiadek ciemych znajduja sie
trzy rodzaje wkladek: lewa wewnetrzna wkiadka
cierna, prawa wewnetrzna wkiadka cierna oraz
dwie wkiadki zewnetrzne. Niewlasciwe zamon-
towanie wktadek ciernych, gdy czujnik zuzycia
znajdowalby sie na gorze lewej i prawej wewnetrz-
nej wkiadki ciernej, moze spowodowac zmnigj-
szenie sprawnosci ukladu hamulcowego oraz
bezpieczenstwa uzytkownikow pojazdu,

® Wsungc gorny sworzen ustalajacy, wprowa-
dzajac go od strony zewnetrzne).

® ZaloiyC sprezyny dociskowe wktadek, wsuwa-
jac diuzsze ich konce pod sworzen ustalajacy.

Uwaga. Diuzsze korice sprezyn dociskowych mu-
szg by¢ skierowane razem w kierunku srodka
zacisku, krotsze korice sprezyn zas w kierunku
zewnetrznych stron zacisku (patrz rys. £.3). Bled-
ne zatozenie sprgzyn dociskowych moze zwiek-
szyc hatas | zmniejszyc skutecznosc ukladu ha-
mulcowego.

® Wsunac dolny sworzen ustalajacy, wprowa-
dzajac go od strony zewnetrznej, tak aby diuzsze
kofice sprezyn dociskowych znalazly sie pod
sworzniem.

® Zalozyc kota i przykrecic Sruby ich mocowania.
® Opusci¢ samochod.

® Dokreci¢ sruby mocowania kol odpowiednim
momentem.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZACISKU

Wymontowanie

® Usunac 2/3 plynu hamulcowego ze zbiornika
uktadu hamulcowego.

® Poluzowac sruby mocowania kol przednich.

® Unies¢ samochod na podnosniku | odpowied-
nic zabezpieczy¢ (patrz odpowiedni opis w , Wia-
domosciach wstepnych').

¢ Odkrecic sruby mocowania kéf przednich. Za-
znaczyC potozenie wzgledem piasty kola. Zdjac
kota.

® Zapomocaduzych szczypiec cofnac tiok zacis-
ku, tak aby powstata szczelina miedzy okladzina-
mi i tarczg hamulca.

® Qdkreci¢ srube mocowania przewodu hamul-
cowego do zacisku hamulca (jesli jest konieczne
wymontowanie zacisku z samochodu). Zaslepic
koncowke odkreconego przewodu hamulcoweqo
oraz otwor w zacisku, aby zapobiec wyciekaniu
plynu i jego zanieczyszczeniu.

® Podwazyc diutem nasadki uszczelniajace (rys.
6.5), a nastepnie zdjac je za pomoca wkretaka.
® Odkrecié sruby mocowania zacisku hamulca
przedniego do zwrotnicy (rys, 6.6). Wyjac zacisk
hamulca. Jesli nie odkrecano $ruby mocowania
przewodu hamulcowego do zacisku, a zacisk byl
wymontowywany w celu naprawy innych elemen-
tow, podwiesi¢ zacisk do kolumny zawieszenia.
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Uktad hamulcowy

Rys. 6.4. Elementy hamulca przednisego

d — widok od strony wewnetizne|, b — widok od przodu po
zdjeciu kota

I zacisk hamilca przedniego, 2 — tarcza hamulca

3 — przewdd hamulcowy, 4 — sruba mocujaca prEewod
hamulcowy, 5 — nasadki uszozelniajgee, 6 — oopowetrznik,
7 mworzen ustalajgcy. 8 — sprezyny dociskowe £ wkiadkami
CHErMYym

Uwaga. Sruby mocowania zacisku sa pokryte
preparatem zapobiegajgcym ich odkrecaniu.
Przed przykreceniem zacisku nalezy naciagc pono-
wnie gwint w zwrotnicy, stosujac gwintownik
M12 x 1,5 Przed wkreceniem nowych srub moco-
wania zacisku do zwrotnicy sruby te nalezy pokryé
preparatem zabezpieczajacym je przed odkrece-
niem, jesli nie zostaly fabrycznie pokryte tym
preparatem.

Zamontowanie
W celu zamontowania zacisku nalezy wykonaé

czynnosci w kolejnosci odwrotnej do podanej
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Rys. 6.5. Zdejmowanle nasadek uszczelniajacych
1 — diuto, 2 — nasadka uszczelniajgca

Rys. 6.6. Odkrecanie Srub mocowania zacisku do
zwrotnicy

A — whiadka sresciokaina

1 — sruba mocowania zacisky

podczas jego wymontowania przestrzegajac od-
powiednich momentow dokrecania srub | nakre-
tek.

® Przykrecicé zacisk hamulca srubami do zwrot-
nicy.

® Przykreci¢ srube mocowania przewodu hamul-
cowego do zacisku (jesli odkrecano przewod)

® Zalozyc nowe nasadki uszczelniajace za po-
moca narzedzia specjalnego KM-404A4,.

Uwaga. Zawsze nalezy stosowac nowe nasadki
uszczelniajgee. Nasadki te musza byc rowno
osadzone na srubach.

® Jamontowac kofa przednie

® Opuscic samochod,

® Uzupetnic poziom plynu hamulcoweago w zbior-
niku do poziomu maksymalnego.

® Odpowietrzyc uktad hamulcowy (jesli odiacza-
no przewod hamulcowy od zacisku).

® Ponownie sprawdzic poziom ptynu hamulcowe-
go i w razie potrzeby uzupetnic ilosc ptynu.



Hamuice przednie i tyine

e Wcisnac kilkakrotnie pedal hamulca, aby do-
prowadzic wkiadki cierne do styku z tarczg hamul-
ca.

Uwaga. Nie nalezy rozpoczynac jazdy do chwili
osiagniecia wlasciwego efektu hamowania.

WYMIANA TARCZY HAMULCA

Uwaga. W razie koniecznosci wyrmontowania tar-
czy hamulca nie jest konieczne wymontowanie
zacisku hamulca.

* Wymontowac wkiadki cierne (patrz odpowiedni
opis).

® Odkreci¢ sruby mocowania tarczy hamulca.

e Zdjac tarcze hamulca z piasty kota, cdciagajac
ja nieco z jedne| strony. Jesli to konieczne, odgiac
nieco zacisk hamulca.

& W cclu zamontowania tarczy hamulca nalezy
wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podane| podczas je] wymontowania, przestrzega-
jac odpowiednich momentow dokrecania srub
i nakretek.

Uwaga. W celu zapewnienia jednakowe| skutecz-
nosci hamowania obie tarcze hamulcéw muszg
miec takie same powierzchnie wspdtpracy z wkia-
dkami ciernymi pod wzgledem gtadkosci | grubo-
sci. Dlatego nalezy zawsze wymieniac tarcze
hamulcow parami.

6.2.2. Hamulce tylne

WYMIANA SZCZEK HAMULCOWYCH

Wymontowanie

® Poluzowac sruby mocowania kot tylnych.

® Uniesc samochod na podnosniku i odpowied-
nio zabezpieczye (patrz odpowiedni opis w ,, Wia-
domosciach wstepnych™).

® Odkrecic Sruby mocowania kot tylnych, Za-
znaczyc¢ potozenie kot wzgledem piasty kota tyl-
nego i zdjac kota,

® Odkrecic sruby mocowania ostony termiczne;
ttumika. Po odkreceniu przesunac ostong na rure
wylotowa.

® Poluzowac linke hamulca awaryjnego.

® QOdkrecic srube mocowania bgbna hamulca
(rys. 6.10).

® Zdjac beben hamulca. W razie trudnosci ze
zdjeciem bebna hamulca nalezy:

— upewnic sig, czy d2wignia hamulca awaryj-
nego jest zwolniona;

— upewnic sie, czy linka hamulca awaryjnego
zostata poluzowana;

— zdjac zaslepke z tarczy nosnej hamulca i prze-
sunac wkretakiem dzwignie rozpieraka hamulca
awaryjnego az do oparcia sie dzwigni o szczeke
hamulcowa.

e Zdjac gorna i dolng sprezyne sciagajaca.

¢ Odiaczyc linke hamulca awaryjnego od dzwigni
rozpieraka.

Rys. 6.7. Widok tarczy hamulca
1 — tarcza hamulca, 2 — wkrat mocowania tarczy hamulea
3 — zacisk hamulca, 4 — osfona tarczy hamulea

® 7djac kompletne urzadzenie samoregulacji lu-
zu hamulca tylnego.

® Zdjac sworzen prowadnika szczeki ze sprezy-
na i zapinka.

® Zdjac szczeki hamulcowe z tarczy nosne|

Zamontowanie

Uwaga. Szczeki hamulcowe nalezy zawsze wy-
mieniac w komplecie dla jednej osi

® FPrzed zamontowaniem oczyscic rozpierak
Sprawdzic¢, czy nakretka swobodnie obraca sie na
d2wigni rozpieraka.

® Przed zamontowaniem sprawdzic, czy nakret-
ka regulacyjna na dzwigni rozpieraka jest wkreco-
na do korica. Nakretka nie moze sie blokowac
w krancowym potozeniu,

¢ Nasmarowac tarcze nosna w miejscach styku
ze szczekami hamulcowymi (rys. 6.12),

& Podiaczye linke hamulca awaryjnego do dzwi-
ani rozpieraka.

e Zalozyc szczeke hamulcowa z dzwignia hamul-
ca awaryjnego. Sprawdzi¢, czy szczeka prawid-
towo opiera sie na tloczku cylinderka hamulcowe-
go.

® Zalozyc sworzen prowacdnika wraz ze sprezyna
I zapinka na zatozong szczeke hamulcowa.

® Sprawdzic prawidtowosc poprowadzenia linki
hamulca awaryjnego.

® Zatozyc kompletng dzwignie rozpieraka i druga
szczeke hamulcowa na tarcze nosna.

Ustawic¢ zacisk sprezysty dzwigni rozpieraka
w kierunku tarczy nosnej. Skrecic dzwignie roz-
pieraka do oporu.

® Zatozyc dolng sprezyne sciagajaca szozek

e Zatozyc sworzen prowadnika wraz ze sprezyna
| zapinka na zatozong szczeke hamulcowa

® Zalozyc dZwignie samoregulacji na sworzen
w szczece hamulcowe|. Zatozye sprezyne dzwign
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Ukiad hamulcowy

Rys. 6.9. Widok hamuica tylnego po zdjeciu bebna
1 — cylinderek, 2 — szczeka hamulcowa, 3 — dolna sprezyna
Sciagajaca, 4 — prowadnik szczeki, 5 — gorna sprezyna
sciagajaca, 6 — dzwignia samoregulac)i luzu, 7 — sprezyna
dZwignisamoregulac), 8 — d2wignia rozpigraka. 9 — dZzwignia
hamulca awaryinego, 10 — linka hamulca awarynego
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Rys. 6.8. Elementy hamulca tyinego

1 machnanizm namulca ivinago
[ArcEZa Nnosna i -:,I'-I-" K,

namuica | ."I!'i.-'||s..'|

2 odpowelrznik, b oslora

i — loczek, B uszozelka tioczka

9 — cylinderek; 10 — s N

11 sruba, 12 — zaslepka
13 —uszczelka. 14 —sruba. 15— goma
SPrezyna sCiagajaca | Urzadzenis

5-51I"'I!_‘l’-_'!._|._.|._|;_'|: L2, 1o aoina sprezyna
sciagagaca. 17 podkladka

18 szczeka hamuloowa przednia

18 szczeka hamulcowa Tylna

20 sworzen prowadnika szezeki,

2l — SPreSynNa prowadnisa

ee capinks prowadnika 23 Zastaw
szczek hamukcowych, 24 beben
hamulca, 25 Sruba mocowana bebna




Hamulce tylne

Rys. 6.10 Widok bgbna hamulca
Strzatka wskazano srube mocowania bebna hamulca do piasty
kioda

Rys. 6.13. Elementy urzadzenia samoregulacji luzu hamulea tylnego

| — szczgka hamulcowa z okfadzinami, 2 — gorma spre2yne sciagajaca, 3 — sprezvna diwigni samoragulac), 4

samoregulacii, 5 — srezeka hamulcowa, 6
3 — zacisk sprezysty

— diwignia hamulca awaryjnego, 7 — sruba regulacyjna, 8

3 &
I'I.
\ —
o +
Rys. 6.11. Kompletna dZzwignia rozpieraka
1 — sruba regulacyjna, 2 — nakretka regulacyjna, 4
sprezysly, 4 — element drwigni rozpiaraka
RAys. 6.12. Miejsca smarowania tarczy nosnej
dawigria
nakretsng reguiacy|ina

]



Uktad hamulcowy

samoregulac) miedzy otworem w szczece hamul-
cowej | d2zwignig samoregulacii.

e Zaloiyc drut sprezysty miedzy otworem w swo-
rzniu i otworem w szczece hamulcowej

® Zalozyc gornasprezyne sciagajaca, zaktadajac
jej konce o drut sprezysty | otwér w szezece
hamulcowe|.

e Zalozyc beben hamulca i przykrecic go sruba.
e Zamontowac kota tylne

o Wyregulowac tylny hamulec roboczy (patrz
odpowtedni opis).

¢ Wyregulowac¢ hamulec awaryjny (patrz odpo-
wiedni opis).

Uwaga. Dolne) i gorne| sprezyny sciagajace| oraz
sprezyny dzwigni samoregulac) nie nalezy nad-
miernie rozciggac podczas zakladania.

REGULACJA TYLNEGO HAMULCA
ROBOCZEGO

® Poluzowac sruby mocowania kot tylnych,

® Unjesc samochod na podnosniku | odpowied-
nio zabezpieczyc (patrz odpowiedni opis w ,,Wia-
domosciach wstgpnych’).

® Odkrecic sruby mocowania kot tylinych. Za-
znaczyc potozenie kota wzgledem piasty kota
tylnego | zdjac kofa.

#® Odkrecic srubg mocowania bebna hamulca.
® Zdjac beben hamulca

® Wkrecic dzwignie rozpieraka az do calkowitego
wkrecenia.

® Lipewnicsie, czy dzwignia hamulca awaryjnego
znajduje sie naprzeciw krawedz srodnika szczeki
hamulcowe|. Jesl nie, poluzowad linke hamulca
awaryjnego.

Ays. 6.14. Widok elementow hamulca tylnego od spodu
samochodu (wersja bez ukladu ABS)
1 odpowietrznik cylinderka hamulcowego, 2 — przewod

hamulcowy, 3 — tarcza nosna
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® Zamontowac beben hamulca.

® Zamontowac kola.

® Opuscic samochod.

® Nacisngc pedathamulca co najmnie) 15 razy do
chwili, az nie bedzie styszalny w obu bebnach
hamulca dzwiek sprezyny samoregulacj spowo-
dowany przeskakiwaniem dzwigni samoregqulac
po nakretce regulacyjne) rozpieraka.

® Regulacja luzu migdzy szczekami hamulcowy-
mi a bebnem hamulca jest dokonana poprawnie,
jesli zanikly dzwieki przemieszczania sie dzwigni
urzgdzenia samoregulacy luzu.

® Wyregulowac hamulec awaryjny (pairz odpo-
wiedni opis).

WYMIANA CYLINDERKA HAMULCOWEGO

Wymontowanie

® Poluzowac sruby mocowania kola lub kot tyl-
nych (w zaleznosci od tego, czy bedzie wymienia-
ny cylinderek hamulcowy jednego czy dwoch kot
tylnych).

® Liniesc samochod na podnosniku | odpowied-
nio zabezpieczyc (patrz odpowiedni opis w , Wia-
domosciach wstepnych’),

® Odkrecic sruby mocowania kola tylnego (ko
tyinych). Zaznaczy¢ polozenie kola wzgledem
piasty kota tylnego | zdjac koto (kofa).

® Odkrecic srube mocowania bebna hamulca.
& Zdjac beben hamulca.

e Zdjac gorng sprezyne sciagajaca. Zapamietac
i zaznaczyc wzajemne potozenie rozpieraka kom-
pletnego, dzwigni samorequlacji i sprezyny dzwi-
gni samoregulacji.

® Odciagnac ostroznie na boki szczeki hamul-
cowe.

® Wyczyscié z kurzu | innych zanieczyszczen
przestrzen wokot cylinderka hamulcowego i prze-
wodu hamulcowego.

® Odkreci¢ przewod hamulcowy od cylinderka
Zaslepic koncowke odkrgconego przewodu ha-
mulcowego, aby zapobiec wyciekaniu ptynu i jego
zanieczyszczeniu,

® QOdkreci¢ srube mocowania cylinderka hamul-
coweqgo. Wyjac cylinderek z tarczy nosne|.

Zamontowanie

® W celu zamontowania cylinderka hamulcowe-
go nalezy wykonac czynnosci w kolejnosci od-
wrotnej do podanej podczas jego wymontowania,
przestrzegajac odpowiednich momentow dokre-
cania srub i nakretek.

® Podczas zamontowania nalezy zwracac szcze-
golna uwage, czy.

— szczeki prawidlowo opierajg sie na ttoczkach
cylinderka hamulcowego;

— prawidglowo zatozono urzadzenie samoregula-
cji luzu szczek hamulcowych.




Hamulce tylne i hydrauliczny uktad uruchamiajacy

® Ponadto nalezy:

— odpowietrzyc uklad hamulcowy (patrz odpo-
wiedni opis);

— wyregulowac tylny hamulec roboczy (patrz
odpowiedni opis);

— wyregulowac hamulec awaryjny (patrz odpo-
wiedni opis).

6.2.3. Uktad uruchamiajacy
hamulca roboczego

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POMPY HAMULCOWEJ

Wymontowanie

¢ Odlaczyc zlacza elektryczne sygnalizacji zbyt
niskiego poziomu ptynu hamulcowego od kKorka
zbiornika.

¢ Usunzc plyn hamulcowy ze zbiomika plynu
hamulcowego.

¢ Odkrecic przewody hamulcowe od pompy ha-
mulcowe,.

¢ Odkrecic przewody hamulcowe od zaworow
proporcjonalnych (uktad bez ABS).

¢ Zaslepic koncowki odkreconych przewodow
hamulcowych, aby zapobiec wyciekaniu phynu
I jego zanieczyszczeniu.

o Odkrecic nakretki mocowania pompy hamul-
cowej do urzadzenia wspomagajacego.

® Zdjac kompletng pompe hamulcows,

¢ Umocowac kompletna pompe hamulcowg
w imadie.

¢ Odciggnac wkretakiem zaciski ustalajace, znaj-
dujgce sie na uszczelniaczach zbiornika (4,
rys. 6.15) odchyli¢ zbiornik ptynu hamulcowego

i wyjac go do gory.

Rys. 6.15. Pompa hamulcowa

1 kompletna pompa

hamulzowa, 2 korek zbiormika

3 Zhiomik phynu hamulcowg
USFCFEIMACT FE0iika

5 — korpus pormpy hamuubGomne

& — Zestaw Hoczkow

| uszcralniacey, 7 1 H P WO
prroporcjonainy . 4 pDoHTIE
hamulcowa

Rys. 6.16. Uklad uruchamiajgcy hamulee w samochodzie
nie wyposazonym w uvkiad ABS

1 pompa hamulcowa, 2 — urzadzenie Wspomaga)sce
3 — zbiomik plynu hamulcowego ¢ Czujrkiem posicm
4 — rawory proporcjonalne

® Odkreci¢ zawory proporcjonalne od pompy
hamulcowey.

Zamontowanie

W celu zamontowania pompy hamulcowe| nalezy
wykonac czynnosci w kolgjnosct odwrotne| do
podanej podczas jej wymontowania, przestrzega-
jac odpowiednich momentow dokregcania srub
i nakretek. Ponadto nalezy

— napetnic zbiornik ptynem hamulcowym do po
ziomu maksymalnego;

— odpowietrzy¢ uktad hamulcowy (patrz odpo
wiedni opis);

— pﬂnowrie sprawdzi¢ poziom plynu ham |J|I. )
wego i w razie koniecznosci uzupetnic jego ilosc
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Uktad hamulcowy

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
URZADZENIA WSPOMAGAJACEGO

Wymontowanie

® QOdkrecic nakretki mocowania kompletne] pom-
py hamulcowej do urzadzenia wspomagajacego.
Nie odtaczac przewodow hamulcowych od pompy
hamulcowej.

e QOdlaczy¢ pompe hamulcowg od urzadzenia
wspomagajacego, nieco ja odsuwajac.
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® Odkreci¢ nakretke mocowania przewodu pod-
cisnienia urzadzenia wspomagajacego do kolek-

tora dolotowego.

® Qdiaczyc przewdd podcisnienia od urzadzenia

wspomagajacego.

® Wymontowac wiacznik swiatet hamowania.
® Odtgczyc sprezyne pedatu hamulca.
® Zdjac pierscien osadczy ze sworznia popycha-

cza. Wyjacé sworzen popychacza.

Rys. 6.17. Elementy ukiadu
uruchamiajacego

1 — kompletne urzgdzenie wspomagajace
2 — pierscien uszczelniajacy

3, 8112 — nakretka, 4 — uszczelniacz

5 — oslona gumaowa, G — WspPOormik
urzadzenia wspomagajgcego, 7 — rozporka
9 — podkfadka, 10 — tuleja regulacyna
popychacza, 11 alement ustalajacy,

13 — popychacz Hoka, 14 — sworzen
popychacza, 15 — pierscien asadcey

Rys. 6.18. fespof pedaflu
hamulca

1 — wspormnik pedaiu hamulca,
2. 6112 — podidadka,

3.5 13 — nakretka

4 — rawleczka sprezysta

T — sworzen pedatu,

8 — sprezyna powroing pedalu
9 — pedal hamuka,

10 — rakfadka pedatu hamulca
11 — uchwyl wspomika pedalu
14 — wiacezmik swialel hamowania



Hydrauliczny uktad uruchamiajgcy

® Odkrecic nakretki mocowania wspornika urza-
dzenia wspomagajacego do przegrody czofowe),
® Wymontowac urzadzenie wspomagajace ze
wspornikami, nieco je obracajac i wyjmujac do
gory.

® Odkrecic nakretki mocowania wspomikéw do
urzadzenia wspomagajacego. Roziaczyé wspor-
niki od urzgdzenia wspomagajacego.

® Zsunac osfone gumows z popychacza,

® Zdjac element ustalajacy z tulei regulacyjnej
popychacza.

® Wyjac popychacz.

® Odkrecic tuleje regulacyjna z popychacza tho-
ka.

® Odkrecic nakretke zabezpieczajaca z popycha-
cza tloka.

Zamontowanie

® Zamontowac urzadzenie wspomagajace
w imadle, stosujgc szczeki ochronne.

® Wkrecic na popychacz tloka nakretke | tuleje
regulacyjna.

® Wiozyc popychacz w tuleje regulacyjnai zabez-
pieczyc potaczenie elementem ustalajacym.

® Wyregulowac dlugos¢ popychacza obracajac
tulejg requlacyjna, tak aby odleglosc od urzadze-
nia wspomagajacego do osi otworu sworznia
popychacza wynosita 278,5 mm (rys. 6.19). Po
regulacji zabezpieczyc przed odkreceniem tuleje
regulacyjng za pomoca nakretki (2, rys. 6.20),

® Zatozyc ostong gumowa na popychacz.

® Przykrgcic wsporniki do urzadzenia wspoma-
gajacego.

® Wilozy¢ od gory urzadzenie wspomagajace,
nastgpnie przykrecic je ze wspomikami do prze-
grody czolowej.

® Przykrgcic kompletng pompe hamulcowa do
urzadzenia wspomagajacego.

¢ Podtaczyc przewod podcignienia do urzadze-
nia wspomagajacego. Przykrecic nakretke moco-
wania przewodu podcisnieniowego do kolektora
dolotowego.

¢ Pofaczyc sworzniem popychacz z pedatem
hamulca. Zabezpieczyé sworzen pierscieniem
osadczym.

® Zatozyc¢ sprezyne pedatu hamulca.

® Podtaczyc wiacznik swiatet hamowania.

ODPOWIETRZANIE UKLADU HAMULCOWEGO
NIE WYPOSAZONEGO W UKLAD ABS

Operacja odpowietrzania jest konieczna do usu-
nigcia powietrza z uktadu hamulcowego. Nalezy ja
przeprowadzac za kazdym razem, gdy powietrze
dostanie sig do instalacji hamulcowej. Gdy powiet-
rze dostalo sig do ukiadu przy zbyt niskim pozio-
mie ptynu hamulcowego w zbiorniku lub z powodu
odigczenia przewodow hamulcowych od pompy
hamulcowej, moze okazac sie konieczne odpo-
wietrzanie hamulcow kazdego z czterech kot Jesli

Rys. 6.18. Pomiar diugosci popychacza

A — odleglosc 278,5 mm. B — widelki sworsnia popychacza
1 — obudowa urzgdzenia Wspomagajacego. 2 — popychacy
pedatu hamulca

Rys. 6.20. Regulacja dlugosci czynnej popychacza
1 — luleja regulacyjna, 2 — nakretks regulacyijng

roziaczano przewody hamulcowe migdzy pomps
hamulcowa | hamulcem jednego z kdt, tylko ten
zacisk hamulca lub cylinderek hamulcowy, ktary
jest zasilany tym przewodem, nalezy odpowiet-
rzyc.

Ukiad hydrauliczny nalezy odpowietrzac przy wy-
taczonym ukladzie zaptonowym silnika (Kluczyk
wytgcznika zaplonu w potozeniu , |,

Uwaga. Podczas odpowietrzania ukfadu hamul-
cowego nalezy zachowac ostroznosé, aby nie
dopuscic do zetknigcia sie plynu hamulcoweqgo
z powierzchnig lakierowa nadwozia.

Przed przystapieniem do odpowietrzania ukladu
hamulcowego nalezy wykonac nastepujace czyn-
NOSCi.

® Nacisnac kilkakrotnie pedat hamulca w celu
usunigcia podcisnienia z urzadzenia wspomaga-
jacego.

® Napetnic zbiornik ptynu hamulcowego ptynem
hamulcowym i utrzymywac poziom ptynu podczas
odpowietrzania powyzej potowy pojemnosc

e
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Uktad hamulcowy

Rys. 6.21. Prrewody hamulcowe
1 — lewy przedn przowod
hamulcowy, 2 — prawy przedni
przewod hamulcowy, 3 — Zlaczka,
4 — lewy przewod hamulcowy,

5 — prawy przewod hamuicowy,
[ przedni elastyczny przewod
hamulcowy, & — tylny elastyozny
przewod hamulcowy

Bi12 —Sruba, 9 uszozelka,
10 | 11 — ratrzask przewodu
hamulcowega, 13 — przewod
hamulcowy tylny, 14 prewad

hamulcowy pervszego obwodl
(ABS), 15 — przewad hamulcowy
drugiego cbwodu {ABS)],

16 do 23 — uchwyt preswodu
hamulcowaqo

[ w | 17 | 18 i 19 20

e

b o Pe

Uwaga. Jesli zachodzi podejrzenie, ze powietrze
znajduje sie w pompie hamulcowej, musi by¢ ona
odpowietrzona w pierwszej kolejnosci przed jakim-
kolwiek zaciskiem hamulea lub cylinderkiem ha-
mulcowym.

Odpowietrzanie pompy hamulcowe] nalezy prze-
prowadzic w nastepujacy sposob.

® Odigczyc przewody hamulcowe przykrgcone
z przodu pompy hamulcowej.

® Pozwolic na wypeinienie ptynem hamulcowym
pompy, do czasu, gdy zacznie on wyplywac przez
otwor podtaczeniowy w pompie.

e Podiaczyc przedni przewod hamulcowy do pom-
py | dokrecic go.

& Weisnac powoli pedat hamulea i przytrzymac
go w pozycji wcisnietej. Poluzowac potaczenie
przedniego przewodu hamulcowego przy pompie,
tak aby wypuscic z niego powietrze. Dokrecic
polaczenie, zwolnic powoli nacisk na pedat hamul-
ca. Odczekac okoto 15 sekund.

® Powtorzyc wszystkie czynnosci z poprzednie-
go punktu, az do calkowitego usuniecia powietrza
przy cylinderku hamulcowym.
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e Po odpowietrzeniu przednich koncowek pompy
hamulcowej, w podobny sposob odpowietrzyc
tylne koncowki pompy hamulcowe).

& Jesli okaze sie, ze w cylinderkach hamulco-
wych lub zaciskach nie ma powielrza, to nie trzeba
ich odpowietrzac.

Uwaga. Qdpowietrzanie zaciskow | cylinderkow
hamulcow kazdego z kot mozna przeprowadzic
dopiero po catkowitym odpowietrzeniu pompy
hamulcowej.

® Przygotowaé klucz o odpowiednim rozstawie
do odkregcania odpowietrznika.

® ZatozyC na odpowietrznik przezroczysty prze-
wod, ktorego drugi koniec zanurzyc w naczyniu
wypetnionym ptynem hamulcowym.

® Wcisnac powoli pedal hamulca | przytrzymac
go w pozycji weisniete]. Odkrecic lekko odpowiet-
rznik, tak aby wypuscic z cylinderka powietrze,
Dokreci¢ odpowietrznik, zwolnic powoli nacisk na
pedat hamulca. Odczekac okoto 15 sekund.

® Powtorzy¢ poprzednie czynnosci, lacznie z 15-
-sekundowymi przerwami, az do catkowiteqo usu-
niecia powietrza z cylinderka hamulcowego. Moze



Hydrauliczny ukiad uruchamiajacy i hamulec awaryjny

Rys. 6.22. Elementy hamulca

awaryjnego
1 — komplatna diwignia hamuica,
215 —s%muba, 3|8 — tulgja

4 — wyltacznik kontrolki wiacrenia
hamulca awarynego,

¥ — sprefyna, § — ciegno
zapacdki, 9 — element

prowadzacy, 10 popychacz
d2wigni, 11 —sruba, 12 — oslana
popychacza, 13 — nakretka
regulacyina, 14 hnka hamulca
awaryjnega, 15 — uchwyl

16 — poditadka sprezysia

sig zdarzyC, 2e bedzie konieczne powtorzenie
podanych czynnosci 10 lub wigcej razy do cal
kowitego odpowietrzenia. Szybkie naciskanie na
pedat hamuica moze spowodowac odepchniecie
thoka drugiej sekcji pompy hamulcowej, a tym
samym moze utrudnic edpowietrzenie ukiadu.
o Poniewaz uktad hamulcowy jest dwuobwodowy
z podziatem diagonalnym, wiec odpowietrzanie
powinno byé wykonane wedlug nastepujacej ko-
lejnosci
— cylinderek tylnego prawego hamulca;

zacisk przedniego lewego hamulea,
— eylinderek tylnego lewego hamulea;
— zacisk przedniego prawego hamulca.

6.2.4. Hamulec awaryjny

REGULACJA HAMULCA AWARYJNEGO

® W celu uniknigcia uszkodzenia czesci gwin-
towanej popychacza dzwigni hamulca awaryj-
nego nalezy pamigtac, aby podczas dokonywa-
ma regulacji lub naprawy ukladu hamulca awary|-
nego przeprowadzic nastepujace czynnosci wste-
pne:

— przed przystapieniem do odkrecania nakretki
regulacyjnej nalezy oczyscic odstoniela powierz-
chnie gwintu z obu stron nakretki,

— nasmarowac czesc gwintowana przed obro-
ceniem nakretki regulacyjne).

®* Wyregulowac hamulce tylne wediug opisu po-
danego w p. 6.2.2,

e Zwolni¢ dzwignie hamulca awaryjnego (jesl
byla zaciagnieta).

® Unies¢ samochdd na podnosniku | odpowied-
nio zabezpieczyc (patrz odpowiedni opis w ,Wia
domosciach wstepnych'').

® Sprawdzic, czy linka hamulca awaryjnego mo-
Ze sie swobodnie poruszac.

® Odkrecié sruby mocowania ostony termiczng)
ttumika. Po odkreceniu przesunac ostone na rure
wylotowa,

® Dokrecac nakretke regulacyjna (1, rys. 6. 23) do
chwill wystapienia trudnosci w obracaniu reka
tylnych kol

® Odkrecic nakretke do chwili, gdy tylne kola
beda sie mogly swobodnie obracac

® Nasunac ostong termiczng | przykrecic |a sru-
bami.

® Opuscic samochod.



Uktad hamulcowy
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Rys. 6.23. Elementy regulacyjne hamulca awaryjnego

1 — nakretka regulacyjna, 2 — ostona gumowa popychacza.

3 linka hamulca awary|rego, 4 — ostana termiczna tumika
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6.2.5. Uktad hamulcowy
wyposazony w ABS

ODPOWIETRZANIE UKLADU
HAMULCOWEGO WYPOSAZONEGO W ABS

Przed przystapieniem do odpowietrzania uktadu
hamulcowego wyposazonego w ABS nalezy pod-
taczyc urzadzenie diagnostyczne Scanner 11 (rys
6.25) do gniazda diagnostycznego | sprawdzic,
czy elektroniczny ukfad sterujacy praca uktadu
ABS nie wykryt usterek. W przypadku wysiapienia
nieprawidtowe| pracy ukiadu, na podstawie kodow
btedow odczytanych za pomoca Scannera 11
(patrz 1abl. 6-4), nalezy ustalic ich przyczyne
i usunac niesprawnosci. Przed przystapieniem do
odpowietrzania uktadu hamulcowego wyposazo-
nego w ABS wszystkie usterki musza byc usumig-
te.

Przed przystapieniem do odpowietrzania ukladu
nalezy ustawi¢ za pomoca Scannera 11 pozycje
wyjsciowe silnikow modulatora hydraulicznego

Ry=. 6.24. Elementy
przeciwblokujacego ukladu
ABS

1 zespof modulaton
hydraulicrnago, 2 Waprmik
Zespoiu modulatora
hydraulicznego, 32
4 — podkladka

5 4113117 S ruba

6116 nakreglka, 7 cZunik
prediosci kol lewego, B— czujnik
predioscl kofa prawego

9 — Wspamik cauimka predkos

nakretka

koda lewego, 10 WED K
cZunika predkosc kota praweago
1¢ — elekironiceny modut EBCM
Kontrolujacy prace uktadu
hamulcowego, 14 podkiadka
odlagtosciowa, 15 piasta kols

tylnego z czujmkiom prodkosc
koda



Uktad przeciwblokujacy ABS

Tablica 6-4. Kody bledow ukiadu ABS

Kod Opis nigsprawnosc
T A014 Otwarty obwod na stykach przekaznika ABS -
| ADIS Otwarty obwod, zwarcie do akumulatora lub caly czas rwarte styki przekaznika ABS
A6 Otwarty obwod cewki przekaznika ABS il
ADT7 Ctwarly _ul:rwud cewki przekaznika ABS — Zwarcie do masy
AD18 Otwarty obwod cewki przekaznika ABS — zwarcie do akumulatora - I
Ag21 Predkosc kola przedniego lewego rowna zeru lub brak sygnaty czujnika pmdkc-sm
Agz2 Pradkost kola przedniego prawego rawna zeru lub brak sygnatu czujnika prqdkosc; B
AD23 Predkose kota tylnego lewego rowna zeru lub brak sygnalu czujnika predkosc
il Alz4 Predkosc kola tylnego prawego rowna zeru lub brak sygnatu czujnika predkue‘;{::
AL25 Loyt duze amiany sygnalu predkosci kola preednisgo lewego
AGZE Zbyl duze zmiany sygnalu predkosci kola przedniego prawego -
[ Acz7 Zbyt duze zmiany sygnatu predkosci kota tylnego lewego . .
AD28 Zbyt duze zmiany sygnafu pradkosc kola tyinego prawego :
A036 Zbyt niskie napiecie w ukladzie |
AD37 £a wysokie napiecie w ukladzie ]
ADGa Sprezyna ESB przedniego !e.-.regu obwodu nie blokuje silnika e -
Al Sprazyna ESB przedniego prawego obwodu nie blokuje sitnika .
| A4z 1 Sprezyna ESB tylnego obwodu nie blokuje silnika i |
ADd4 Lewy przedni kanal nie przekazuje cisnisnia
Alds Prawy przed};i kanai nie przekazuje cignienia -
AlME Kanal tyiny nie przekazuje cisnienia |
B AT Lewy przadni silnik nie pracuje
A48 Prawy przedn| silnik nie pracuje =
AD51 Tylny silnik nie pracuje
= A2 Lewy przedni kanal jest zwalniany zbyt wolno [
AlG3 Frawy przedni kanzl jest zwalniany zby: wolno |
s AO54 Tylny kanat jest zwalniany zbyt wolno B
ADS55 Elektroniczny modut sterujgey EBCM uklady hamulcowego dziata nieprawidiown
A056 Otwarty obwod silnika ukiadu lewego przedniego -
ADSE wa?:rd silnika uktady lewego przedniego #warty do akumulatora lub zwarcie w silnika
AOB1 Otwarty obwod silnika ukladu prawegoe przedniego |
ADG3 Obwod silnika ukiadu prawego przedniego zwarty do akumulatora lub zwarcie w silniky
T Aoe4 Otwarty obwdd silnixa ukladu tylnego : SR
ADBE Obwod silnika uktadu tylnego zwarty do akumulatora lub zwarcie w silniku o :
ADTE Obwod lewego przedniego zaworu elekiromagnetycznego olwarty lub zwarty do akumulﬂlﬂra - -
AQTT Obwid lewego przedniego zawon elehmmagnetycznegu Zwarty do masy
: AQTE Obwod prawego przedniago zaworu elaxlr{:magnetycznegu Otwarty lub zwarty do akumulalora !
ADET Obwod prawego przedniego zaworu elektmmagnelyczﬁegu Zwarty do masy i
AQE2 Zia kalibracja " ' I
ADBE Modut sterujacy EBCM wiaczyt czerwona lampke ostrzegawcza hamuloow -
AO87 Obwad czerwone| lampki ostrzegawcze| hamulcow otwarty -
Aoas Dbwod czarwone| lampki ostrzegaweze] hamulcow zwarty do akumulatora W
AD9 Rozwarte styki wiacznika swiatel hamowania podczas hamowania
Algz Rorwarle styki wiacznika swiatel hamowania podczas pracy ukladu ABS
ADS3 Syanal genarowany, jesh w biezacym lub poprzednim cykiu pracy wylacznika zaphonu pmawu sie kod AQD1 |
lub AD92
- A0sa Styki wiacznika swiatel hamowania stale rwarte :
ADSE Dlwarty obwod wigcenika swiatel hamowania -
A09E Otwarty obwod Swiatet hamowania -
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Uktad hamuicowy
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Rys. 6.25. Urzadzenie diagnostyczne Scanner 11

1 — podigczenie przewodu zasilajacego do gniazdka
zapalniczki, 2 — podiaczenia przewodu sterujaceqo do
gniazda diagnostycznego ALDL, 3 — urzadzenie
diagnostyczne Scanner 11

Rys. 6.26. Czujnik predkosci kola przedniego
1 — czujnik predkosci kola przedniego 7 wigzks alektnyczng,
s wigniec zebaty na cbudowe preegubu napedowego

e linies¢ samochod, tak aby kola napedowe nie
stykaly sie z nawierzchnia. Odpowiednio zabez-
pieczyc podniesiony samochod (patrz odpowiedni
opis w  Wiadomosciach wstepnych™).

® Uruchomic silnik, wiaczyc bieg i utrzymywacd
predkosc powyzej 10 km/h przez co najmniej 10
sekund.

® Obserwowac kontrolke ukladu ABS na tablicy
wskaznikow. Nalezy sie upewnic, ze kontrolka
zgasta po okoto 3 sekundach. Jezeli kontrolka
nadal sie swieci, zdiagnozowac ukiad urzadze-
niem diagnostycznym Scanner 11. Jesli kontrolka
zgasnie, zatrzymac silnik | powtdrzy¢ czynnosci
od poprzedniego punktu.
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Ays. 6.27. Elementy hamulfca tylnego samochodu
wyposazonego w ukfad ABS

1 —piastakota ylnego z czujnikiem predkosc kola, 2 Flacze
przewodu elekirycznego czujnika predikoso kofa, 3 — przewad

hamulcowy, 4 — cylinderak hamulcowy, & odpowieirznik

® Za pomoca Scannera 11 ustawic silniki modu-
latora hydraulicznego w pozycji wyjsciowe| Wow-

czas ukfad hydrauliczny jest przygotowany do
odpowietrzania.



Ukiad przeciwblokujacy ABS

Uwaga. Uzywac wylacznie ptynu hamulcowego
DOT 3 z czystego, zamknietego pojemnika. Nie
stosowac ptynu hamulcowego przechowywanego
w otwartym pojemniku, gdyz moze on zawieraé
domieszkeg wody. Nie stosowac plynu hamulcowe-
go DOT 5 na bazie silikonu.

Podczas odpowietrzania ukladu hamulcowego
nalezy zachowac ostroznosc, aby nie dopuscic do
zetknigcia sig ptynu hamulcowego z powierzchnig
lakierowa nadwozia.

Czynnosci wstepne

® Oczyscic z zanieczyszczen zbiornik ptynu ha-
mulcowego i jego otoczenie.

® Odkrecic korek zbiornika,

® Sprawdzi¢ poziom ptynu hamulcowego, W ra-
zie koniecznosci uzupetic ilosc ptynu hamulco-
wego w zbiorniku do wtasciwego poziomu.

® Zakrecic korek zbiornika ptynu hamulcowego.

Odpowietrzenie modulatora hydraulicznego

& Zalozyc na tylny odpowietrznik modulatora hy-
draulicznego przezroczysty przewod. Drugi ko-
niec przewodu zanurzyé w czystym naczyniu
wypetnionym plynem hamulcowym.

® Odkrecic powoli odpowietrznik o 1/2 do 3/4
obrotu. Weisnac powoli pedat hamulca i przy-
trzymac go w pozycji wcisnietej. Dokrecié od-
powietrznik, zwolnic powoli nacisk na pedat hamu-
lca.

® Powiorzyc poprzednie czynnosci, az w wy-
plywajacym plynie przestang pojawiac sie peche-
rzyki powietrza.

® Powtorzyc¢ cala procedure dla przedniego od-
powietrznika modulatora hydraulicznego.

® Sprawdzi¢ ponownie poziom plynu hamulco-
wego w zbiorniku. W razie koniecznosci uzupetid
llos¢ plynu do wiasciwego poziomu.

Odpowietrzanie cylinderkow i zaciskow
hamulcow

® Unies¢ samochodd na podnosniku i odpowied-
nio go zabezpieczy¢ (patrz odpowiedni opis
w ,Wiadomosciach wstepnych')

® Zachowac nastepujaca kolejnos¢ odpowietrza-
nia:

— cylinderek tylnego prawego hamulca:

— cylinderek tylnego leweqgo hamulca:

— zacisk przedniego prawego hamulca;

— Zzacisk przedniego lewego hamulca.

e Zalozyc na odpowietrznik odpowiedniego ha-
mulca przezroczysty przewod, ktérego drugi ko-
niec zanurzy¢ w naczyniu wypetnionym ptynem
hamulcowym.

® Weisnac powoli pedal hamulea i przytrzymac
go w pozycji weisnietej. Odkrecic lekko odpowiet-
rznik, tak aby wypuscic z cylinderka powietrze.
Dokreci¢ odpowietrznik, zwolni¢ pawali nacisk na
pedat hamulca. Odczekac okoto 5 sekund.

] ! ] 4 o T
Rys. 6.28. Uktad uruchamiajgcy hamulce samochody
wyposaZzonego w ukfad ABS

1 — pompa hamulcowa, 2 — zbiornik ptynu hamulcovego
Z czujnikiem poziomu plynu, 3 — zespdl modulatora
hydraulicznego, 4 — urzadzenie wspomagajace

Ays. 6.29. Odpowietrzniki (1) zespolu modulatora
hydraulicznego

® Powtorzy¢ podane czynnosci, laczrnie z 5-se
kundowymi przerwami, do chwili caltkowitego usu-
nigcia powietrza z cylinderka hamulcowego. 1.
gdy pedat hamulca bedzie sztywny | wyptywajacy
piyn hamulcowy nie bedzie zawierat pechorzykow
powietrza,

® Odpowietrzyc kolejne hamulce w ten sam spo-
sob, wedtug poprzednio podane) kalejnosci.

® Opusci¢ samochod.
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Uktad hamulcowy

® Sprawdzic | w razie potrzeby uzupetnic ilosé
phynu hamulcowego w zbiorniku,

® Odpowietrzy¢ ponownie modulator hydraulicz-
ny (patrz odpowiedni opis).

Sprawdzanie skutecznosci uktadu
hamulcowego

FPo odpowietrzeniu ukladu hamulcowego zaleca
sig sprawdzic jego skutecznosc.

® Przy wiaczonym zaptonie wcisnac pedat ha-
mulca z umiarkowana sitg. Przytrzymac wcisniety
pedat hamulca. Sprawdzic ruch i opor pedatu
hamulca.

® Jesli pedat hamulca jest sztywny, a jego ruch
nie jest nadmierny. uruchomic silnik | ponownie
sprawdzic ruch pedatu hamulca. Jezeli jest nadal

Rys. 6.320. Zespot modulatora
hydraulicznego ukfadu ABS

1 — zespot silmikow elektrycznych,
2 — modulator hydrauliczny

3 — obudowa przekiadni zebate).
4 — zawor elektromagretyczny
5 — blok modulatora,

6 — uszczelki, 7 — Sruby

sztywny | ruch pedalu nie jest nadmierny, mozna
sprawdzic ukiad hamulcowy podczas proby dro-
gowey.

® Jesli pedat hamulca jest miekki, a jego ruch jest
nierownomierny, nalezy ponownie odpowietrzyc
uktad. Przed ponownym odpowietrzaniem nalezy
kilkakrotnie przeprowadzic testy wykonawcze (u-
ruchamiania i zwalniania silnikaw modulatora oraz
zaworu elektromagnetycznego) za pomoca Scan-
nera 11. Przed ponownym odpowietrzaniem nale-
Zy sie upewnic, ze silniki modulatora powracity do
pozycji wyjsciowe|.

® Jesli przeprowadzone proby wypadty pozytyw-
nie, wykonac probe drogowa. wykonujac kilka
razy proby hamowania ze sredniej predkosci bez
zadziatania uktadu ABS.



7.1. CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

AKUMULATOR

Typ: 12 V, 55 A-h.

Napigcie minimalne:

— w temperaturze 21°C: 9.6 V;

— w temperaturze 20°C: 94 V;

— w temperaturze 0°C: 9.1 V;

— w temperaturze —10°C. 88 V;

— w temperaturze —18°C: 85 V,

— w temperaturze ponizej —18°C: 8,0 V.
Rezerwowa pojemnosc znamionowa: RC mini-
mum 90 minut.

Znamionowy prad zimnego rozruchu: 550 A

ALTERNATOR

Mapiecie znamionowe: 12V,

Prad znamionowy:

— wersja z silnikiem o jednym wale rozrzadu
(SOHC): 80 A;

— wersja 2z silnikiem o dwoch wale rozrzadu
(DOHC): 85 A,

Rezystancja uzwojenia wzbudzenia (mierzona
migdzy dwoma pierscieniami slizgowymi): 1,7 do
2.3 L.

ROZRUSZNIK

Rozrusznik ma wigcznik elektromagnetyczny,
szeregowo-rownolegie  uzwojenie  wzbudzenia
i zespol sprzegajacy ze sprzeglem jednokierun-
kowym.

Napigcie znamionowe: 12 V.

Moc znamionowa:

— silnik 0 jednym wale rozrzadu (SOHC):

— wersja z mechaniczng skrzynka przekladnio-
wa: 0.8 kW;

WYPOSAZENIE
ELEKTRYCZNE

— wersja z automatyczna skrzynka przektadnio-
wa: 1.4 kW,

— silnik o dwdech walach rozrzadu (DOHC):
1.4 kW.

Luz osiowy wirnika: 0,25 do 3,56 mm.

Badanie bez obcigzenia (10 V): minimum 85 A
— maksimum 550 A przy predkosci obrotowe|
zebnika zespotu sprzegajacego: 6000 do
12 000 obr/min.

Srednica minimalna komutatora: 41.91 mm

Wiacznik elektromagnetyczny rozrusznika

Prad uzwojenia podtrzymujacego (10 V) 13 do
19 A.
Prad uzwojenia wciagajacego (5 V): 23 do 30 A

CZUJNIK TEMPERATURY CIECZY
CHLODZACEJ

Rezystancja:

— w temperaturze 50°C; 226 do 340 2;
— w temperaturze 70°C: 123 do 185 ;
— w temperaturze 80'C: 92 do 138 (1
— W temperaturze 100°C: 53 do 80 (2;
— w temperaturze 110°C: 42 do 62 (.
— W temperaturze 120°C: 32 do 82 05,

CZUJNIK POZIOMU PALIWA

Rezystancja:

— 1/4 poziomu paliwa: 148 do 192 (1
— 1/2 poziomu paliwa: 97 do 127
— 3/4 poziomu paliwa: 66 do B6 ).

WYLACZNIK WENTYLATORA

Temperatura wiaczenia mate] predkosci obroto-
wej: 90°C.

Temperatura wytgczenia male] predkosci obro-
towej: B5°C.



Wyposazenie elektryczne

BEZPIECZNIKI | PRZEKAZNIKI

Bezpieczniki | przekazniki sg umieszczone
w skrzynce bezpiecznikow z lewe) strony tablicy
rozdzielczej (rvs, 7.1 i 7.2). Czesé hezpiecznikow
i przekaznikow jest dostepna po zdjeciu pokrywy
ostaniajace] na tablicy rozdzielczej. Pozostate
bezpieczniki i przekazniki sa dostepne ad dotu
tablicy rozdzielcze]. Wykaz bezpiecznikow poda-
no w tablicy 7-1, a schemat ich rozmieszczenia
—narnys. 7.3

‘ e Srrreteppiieen N

PODUSZKA POWIETRZNA

Poduszka powietrzna zastosowana w samo-
chodzie Daewooc Nexia uzupetnia ochrone kie-
rowcy zapietego w pas bezpieczenstwa w przypa-
dku zderzenia czotowego. Poduszka zostaje uru-
chomiona, gdy uderzenie samochodu w prze-
szkode lub inny pojazd nastapi pod katem mniej-
szym niz 30° w lewa lub prawa strone od osi
podiuznej oraz predkosc samochodu przekracza
okoto 25 kmi/h,

Rys. 7.1. Usytuowanie skrrynki bezpiecznikow (widok po
2djeciu pokrywy osfaniajacej)

1 — bezpieczniki | przekazniki dostepne po zdjeciu poknywy
cstaniajace), 2 — bazpieczniki | przekazniki dostepne
bezposrednio od dolu tablicy rozdzielcze)

Rys. 7.2. Widok skrzynki bezpiecznikow po zdjeciu
pokrywy ostaniajacej

Rys. 7.3. Schemat rozmieszcrenia
przekaznikow i bezpiecznikow

et i 1 — przekaznik Kierunkowskazdw

2¢=9)
€=

D
D (D

_,
n
-
Ll

{.] 2 — przekaZnik wentylatora chiodnicy

{duza predkosc obrotowa),

3 — przekaznik silnika dmuchawy
klimatyzac) (duZa predkoss obrotowa),
4 — sygnalizator akustycany (brzeczyk)
5 — przekaznik wycieraczki szyby tylne|
& — przekainik sygnalu dzwickowego,
F— przekaznik sprezarki, 8 — przekainik
weantylatora chtodnicy (mata predkosc
obrotowa), 9 — przekaZnik regulatara
czasoweqowytieraczkl, 10 — przekaznik

(e

pompki spryskiwacza sryby tving] (wersia

3-i S-drzwiowa), 11 — przekaznik swiatet
przednich, 12 — przekaznik oswietlenia,
13 — przekaznik ogrzewania szyby tying
14 — bezpiecznik przedmich swiatel
prraciwmolowych, 15 — bezplecanik
przekaznika silnika dmuchawy (duza
predkosc obrotowa), 16 — przekainik
preEednich swialet przeciwmgtowych,

17 — przekazZnik pompy paliwa



Charakterystyka techniczna

Tablica 7-1. Wgrkaz bezpbecznikdw

Nr Fra,d iﬁ.:l Zabezpieczary obwod
1 1o Elektroniczne uma,dzanla sterumc:ve praca silnika (ECM), elekironiczne ur:qdzm'uc slerujace praca
- aytomaltyczne) skrzynki przel-_alad niowe| (TS
2 10 Swiatfa pozycyjne | oswietlenie tablicy rejestracyjne|
<! 10 Poduszka powietrzna |
SE e IR Swiatia drogowe
& 10 Swiatto mijania lewe, silnik korektora ustawienia lewego reflektora
b 10 Swiatlo mijania prawe, silnik korektora ustawienia prawego reflektora, uklad kontrolujacy korskio
- ustawienia swiatet przednich
7 a0 Wiryskiwacze pallwa, pompa paliwa, elaktroniczne wrzadzenie slerujace pracd automatyczne
skrzynki przekladniowej (TCM), immobilizer
8 20 Wiacznik swiatel hamowania, przekaznik pompy paliwa, klerunkgwskdz-,f swialla awaryjne, uklad ABS
(wigczony zapion)
) 30 Wycieracg_c_i_s_g_[ti_ -
10 10 Uklad ABS iwyrqczony zaplon), zdalne otwieranie wiewu paliwa, immobiizer
5, 10 Przekaznik sprezarki klimatyzacii
12 a0 Silnik wentylatora chtodnicy (mata predkosc ubmt-:ma] modut sterowania klimatyzac)i I
13 20 Zestaw wskaznikaw, zegar cyfrowy, swiatia cofania, rapalniczka, sygnalizacja akustyczna, ogrzawa-
nie tylnej szyby. alternator F", oswietlenie schowka
14 a0 Silnik wentylatora chiodnicy (duza predkosc obrotowa)
15 20 fegar cyfrowy, Swiatla awaryjng, ofwietlenie whetrza | bagaznika, sygnal dzwickowy, antena
wysuwana elekin/cznia
16 30 Elekiryczne sterowanie szyb drzwi bocznych
| 17 10 Radioodiwarzacz (whaczony zapton)
18 30 Zdalne olwieranie bagaznika, centralny zamek. radicodtwarzacz (wytaczany zapton) preekaznik
ogrzawania szyby tylng
19 30 Przekaznik siinika wentyiatora
20 30 Przednie swiatla przeciwmglowe

Modut poduszki powietrznej

Modut poduszki powietrznej jest umieszczony na
srodku kota kierownicy. Zawiera on ziozong po-
duszke powietrzng oraz czesci majace na celu
napetnienie poduszki gazem podczas zderzenia
(m.in. generator gazu i zapainik).

Elektroniczny zespdt sterujacy poduszki
powietrznej

Elektroniczny zespdt sterujacy poduszki powistrz-
nej jest umieszczony pod centralng konsola. Za-
wiera uklady elektroniczne i mechaniczne decydu-
jace o koniccznosci uruchomienia poduszki po-
wietrznej. Elektroniczny zespot sterujacy zawiera
takze funkcje diagnostyczne catego uktadu podu-
szki powietrzne|,

Wiazki przewodow elektrycznych uktadu
poduszki powietrznej

Wszystkie wigzki elekiryczne uzywane przez
uktad poduszki powietrznej sg owiniete czerwong
tasma, tak aby odrézniaty sie od innych wigzek
elektrycznych. Wszystkie ziacza wigzek elektry-
cznych ukladu poduszki powietrznej maja specjal-
ne dwustopniowe blokady, uniemozliwiajgce roz-
taczenie przewodow.

IMMOBILIZER

Ukiad immobilizera, czyli elektroniczng] blokady
uruchomienia silnika, jest stosowany jako dodat-
kowe, zindywidualizowane zabezpieczenie przed
kradzieza samochodu oraz w celu przeciwdziata-
nia uzyciu samochodu przez osoby nieupowaz-
nione.

Uzytkownik jest identyfikowany dzieki zastosowa-
niu kluczyka wytacznika zaptonu zintegrowanego
z transponderem.

Uklad immobilizera zawiera: kluczyk wylacznika
zaptonu zintegrowany z transponderem, cewke
toroidalng {do pobudzenia, zasilenia energia | od-
czytania sygnatu transpondera), elektroniczny ze-
spot sterujaey immobilizera oraz facze szeregowe
migdzy zespotem sterujacym immaobilizera a elek-
tronicznym urzadzeniem sterujacym praca silnika
(ECM).

Uktad immaobilizera unieruchamia:

— pompe paliwa;

— cewke zaptonowa;

— wiryskiwacze paliwa.

Transponder

Transponder jest umieszczony w niewidoczny
sposob wewnatrz kluczyka. Elektroniczny zespot
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Wyposazenie elekiryczne

sterujacy Immobilizera odczytuje kod transpon-
dera za posrednictwem pradu modulowanego
w cewce. Energia wysylana za posrednictwem
zmodulowanego sygnalu uaktywnia transponder,
ktory zmienia prad ptynacy przez cewke w zalez-
nosci od zaprogramowanego kodu. Kazdy trans-
ponder ma wiasny (unikatowy) kod.

Cewka toroidalna

Cewka toroidalna jest instalowana na wytaczniku
zapionu od przednig) strony, Jest pofaczona z ele-
ktronicznym zespotem sterujgcym immobilizera
za posrednictwem dwustykowego zlgcza przymo-
cowanego do cewki. Dlugosc przewodu miedzy
cewka a elektronicznym zespotem sterujacym
immaobilizera jest scisle okreslona dla poprawnej
transmisji kodowanego sygnatu | wynosi 50 cm.
Gdy zapton jest wiaczony, wowczas elektroniczny
zespot sterujgcy immobilizera oddzialuje na cew-
ke, ktdra jest pod wplywem transpondera w klu-
czyku wytacznika zaptonu. Elektroniczny zespoét
sterujacy immobilizera wysyta modulowany prad
do cewki, w ktorej jest zmieniany pod wptywem
reakcji z transpondera. Elektroniczny zespot ste-
rujacy immobilizera czyta ponownie sygnat pradu
z cewkiiocenia, czy kluczyk w wytaczniku zaptonu
jest wlasciwy, czy nie.

Elektroniczny zespot sterujacy immobilizera

Elektroniczny zespot sterujacy immoebilizera jest
umieszczony w niewidocznym migjscu — pod
zestawem wskaznikow | zamontowany do wspor-
nika umieszczonego pod tablicg rozdzielcza,

MOMENTY DOKRECANIA

Klimatyzacja

Nakretka mocowania ostony termicznej: 35 N-m.
Sruba mocowania wspornika  klimatyzacji:
45 N-m.

Sruba napinacza paska napedu sprezarki klimaty-
zacji: 32 N-m.

Przednia sruba mocowania sprezarki do wspor-
nika: 35 N-m.

Tyina sruba mocowania sprezarki do wspornika:
25 N-m.

Sruby mocowania kola pasowego i wspornika;
32 N-m.

Sruby mocowania przewodow czynnika chtodni-
czego klimatyzacji: 20 N-m.

Alternator

Gorna sruba mocowania alternatora: 27 N-m.
Dolna sruba mocowania alternatora: 51 N-m.
Sruba mocowania wspornika alternatora do sil-
nika; 33 N-m,

Poduszka powietrzna

Sruba mocowania modutu poduszki powietrzne;;
6 MN-m.
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Nakrgtka mocowania kota kierownicy: 17 N-m.
Sruba mocowania bloku kontaktowego: 3,5 N-m.
Sruba mocowania elektronicznego zespolu steru-
jacego poduszki powietrzne): 12 N-m,

ruba mocowania wspomika elektronicznego ze-
spotu sterujgcego poduszki powietrznej: 12 Nm.

Immobilizer

MNakretka mocowania elektronicznego zespofu
sterujacego immabilizera do wspornika: 4 N-m.

7.2. OBSLUGA | NAPRAWA
7.2.1. Alternator

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ALTERNATORA

Elementy mocowania altematora do silnika
1,5 SOHC przedstawiono na rysunku 7.4, zas do
silnika 1.5 DOHC — na rysunku 7.5.

Wymontowanie

® Odtaczyc biegun ujemny od akumulatora.

® Odtgczyc przewody elektryczne od alternatora.
® Poluzowac sruby mocowania alternatora.

® Odchyli¢ alternator.

® Zdjac pasek klinowy napedu alternatora.

® Odkreci¢ sruby mocowania alternatora.

® Wyjac sruby z podkladkami.

® Wyjac alternator.

Rys. 7.4. Elementy mocowania alternatora do silnika
1.550HC

1 — wspomik alternatera, 2, 3. 5. 8, 10, 12 — Sruba

4 — wapornlk mocowania | regulaci alternatora

6, 9, 11 — podktadka, ¥ — nakrigtha



Charakterystyka techniczna i alternator

Rys. 7.5. Elementy mocowania alternatora do silnika

1.5 DOHC

1—wspornik allernalora, 2, 3, 8,10, 12—$ruba, 4 — wspornik
mocowania | regulac) allematora, 5, 6, 11 — podkdadka,

7 — nakretka

Zamontowanie

® Wstawic alternator na dolny wspornik | wiozyc
sruby mocujace.

® Zalozyc podktadki | nakrecic nakretki grub mo-
cujaeyeh.

e Malozyc pasek klinowy napedu alternatora (w
samochodach wyposazenych we wspomaganie
uktadu kierowniczego takze na koto pasowe pom-
Dy wspomagania).

® Naciagnac pasek napedu alternatora (patrz
odpowiedni opis).

® Dokrecié sruby mocowania alternatora.

® Podiaczyc przewody elektryczne do alternato-
ra.

® Podiaczye biegun ujemny do akumulatora.

NAPRAWA ALTERNATORA
WYMONTOWANEGO

Dwa rodzaje alternatorow i ich budowe przed-
stawiono na rysunkach 7.6 | 7.7.

Rozktadanie

* Wymontowac alternator z samochodu (patrz
poprzedni opis).

¢ W celu dokonania pozniejszego poprawnego
montazu alternalora zaznaczy¢ wzajemne pofo-
zenie czesci.

¢ Podwazyc i zdjac ostone z tworzywa sztucz-
nego.

Uwaga. Jesli potaczenia do stojana sg polutowa-
ne, nalezy je odlutowac. Nalezy unikac prze-
grzania, gdyz moze to spowodowac uszkodzenie
diod prostowniczych. Gdy przewody sa przyspa-
wane, wowczas nalezy odcigc te przewody.

® QOdiaczyc przewody stojana.

® Qdkrecic sruby przechodzace przez alternatos
® Odkrecic nakretke mocujaca kolo pasowe
Uwaga. Ze wzgledu na moment dokrecama, od
krecenie nakretki czasami moze byé mozliwe
dopiero po unieruchomieniu wirnika

® Zdjac koto pasowe.

® Sprawdzi¢ omomierzem czy nie ma przebicia
miedzy uzwojeniami wirnika | masa. Odczytana
wartos¢ rezystancji powinna by¢ wystarczajaco
duza. W przeciwnym razie wirnik nalezy wymienic.
® Sprawdzic, czy nie ma przerw w obwodzie
uzwojenia wirnika (patrz rys. 7.9). Rezystancia
uzwojenia wzbudzenia powinna wynosic 1,7 do
2,3 1),

® Zdjgc pokrywe przednia z tozyskiem z walu
(jesli alternator jest wyposazony w wentylator
wewnetrzny, zdjac takze wentylator).

e Wyjac zespot wirnika.

& Wymontowac stojan.

& Za pomocg omomierza sprawdzic, czy obwod
stojana nie ma przerw (rys. 7.8}

® Podwazyc detlektor.

® Odkrecic sruby mocujace prostownik z regula-
torem napigcia | szczotkotrzymaczem.

® Wymontowac zespot prostowniczy z regulato-
rem napiecia i szczotkotrzymaczem, obcinajac
koncowki miedzy mostkiem prostowniczymiregu-
latorem.

® Sprawdzi¢ za pomoca omomierza diody pros-
townicze (rys. 7.10).

® Zmieni¢ bieguny omomierza | ponownie spraw-
dzi¢ diody prostownicze. Jesli obydwa odczyty sa
jednakowe, wymienic prostownik.

® Wyjac duza tuleje odieglosciowa

Skiadanie

® Zalozyc nowa tuleje odlegtosciowa

® Zamontowad nowe lo2zysko w tylne] obudowie
alternatora.

® Zalutowac koricowki szczotkotrzymacza | regu-
latora, jesli byly odigczane.

® Zablokowac szcrotkotrzymacz oraz zalutowac
koricowke regulatora i szczotkotrzymacza z kon-
cowkg mostka prostowniczego. Nalozye smar
silikonowy miedzy tylna obudowe a mostek pros-
towniczy.

& Przykrecic sruby mocujace prostownik z regu-
latorem napiecia i szczotkotrzymaczem do obudo
wy alternatora.

® Jamontowac stojan.

@& Zalutowad koncdwki mostka prostowniczego
® Zalozyc ostong z tworzywa sztucznego.

® Ustawic zespot wirnika z obudowa po stronie
napedu w pierscieniu przesuwnyrm i wsunac go do
chwili, az szczelina miedzy zewnetrzna koronka
a odlewana obudows bedzie miata wartosc
1.9mm,.

® Zalozyc sruby mocowania alternatora,
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 7.6. Alternator a
a— Z Zewnetrznym
wentylatorem,

b — z wewnetrznym
wentylatorem

1 alternator komplatry,
2 — nakrgtha, 3 — Kofo
pasowe. 4 — tuleja
odleglosciowa (duza),

5 — wentylator, 5 — tuleja
cdllegiosciowa (mata)

7 — pokrywa przednia

Z lozyskiem, B — wirnik.

89 — stojan, 10— dellektor,
11 — spczolkolrzymacsz,
16 — regulator,

17 — nakretka,

18 — prostownik

19 — sruba, 20 — tozysko
kulkowe, 21 — pieracien
odleghosciowy,

22 — obudowa,

23 — tuleja, 24 — sSruba
26 — izolator, 27 — sruba
dwustronna, 28 — oslona.
29 — podkladka

r

Rys. 7.8. Sprawdzanie ciaglosci (braku przerw) uzwojenia
_ stojana alternatora
Rys. 7.7. Widok alternatora z zewnetrznym wentylatorem 1 — omomierz
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Alternator

Rys. 7.10. Sprawdzanie mostka prostowniczego
Ays. 7.9. Sprawdzanie uzwofenia wirnika alternatora alternatora
1 — lozysko, 2 — amaomierz T — omormierze
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Wyposazenie elektryczne

® Zalozyc wentylator, malg tuleje odlegtosciows
I koto pasowe na wat wimnika oraz dokrecic nakret-
ka mocujaca.

® Zamontowac alternator (patrz odpowiedni
opis).

REGULACJA NACIAGU PASKA NAPEDU
ALTERNATORA

Wiasciwy stan | nacigg paska napgdowego gwa-
rantuje prawidtowe dziatanie alternatora. Zuzyty
lub popegkany pasek nalezy wymienic,

W celu sprawdzenia naciagu nalezy nacisnad
pasek kciukiem sitg okoto 100 N w potowie odleg-
tosci migdzy kotami pasowymi i sprawdzic ugiecie
paska, ktore powinno wynosic okofo 8 do 10 mm.
Jesli ugiecie ma inng wartosé, nalezy wykonac
nastepujace czynnosei.

® Poluzowac sruby mocowania alternatora.

® Naciagnac pasek, przesuwajac na zewnatrz
alternator,

® Dokregcic sruby mocowania alternatora.
® Ponownie zmierzyc ugiecie paska w celu spra-
wdzenia naciagu.

7.2.2. Rozrusznik

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ROZRUSZNIKA

Wymontowanie

® Qdfaczyc biegun ujemny od akumulatora

® Odkrecic nakretke mocujaca przewod elekt-
ryczny rozrusznika do wiacznika elektromagnety-
cznego.

® Odiaczyc pozostale zigoza instalacji elektrycz-
nej od rozrusznika.

® Odkrecic i wyjac gorng srube mocowania roz-
rusznika.

® Odkreci¢ | wyjac dolng $rube mocowania roz-
rusznika,

® Wyjac rozrusznik.

Rys. 7.11. Rozrusznik

1 — rozrusznik kompletny, 2 — ocbudowa
(gtowica) rozrusznika, 3 — lodysko igielkowe,
4 — dzwignia sprzegajaca, 5 — plytka

6 — zaslepka, 7 — oslona, 8 — rdzen cowk

9 — spreayna, 10 — wigcznik
elekfromagnetyczny, 11 — Snuba

12 — pierscien, 13 — pierscien osadczy

14 — piericien oporowy, 15 — zebnik
rozrusznika, 16 — kolo zebate (stoneczng)

17 — plerscian. 18 — walek, 13 — kolo zebaie
[satelita), 20 — ostona, 21 — stojan, 22 — wimnik
23 — szczotkotrzymacz, 24 — lozysko kulkowe,
25 — pokrywa, 26127 — sruba, 28 — nakretka




Alternator | rozrusznik

Zamoniowanie

W celu zamontowania rozrusznika nalezy wyko-
nac czynnosci w kolejnosci odwrotnej do jego
wymontowania.

NAPRAWA ROZRUSZNIKA
WYMONTOWANEGO

Podczas rozktadania i skladania rozrusznika nale-
2y postuzyc sie rysunkiem 7.11, przedstawiaja-
cym wzajemne polozenie czesci.

Podczas napraw mechanicznych nalezy zwrbcic
uwage na:

— stan szczotek, stopien ich zuzycia oraz wias-
ciwg wspolprace ze szczotkotrzymaczem;

— nacisk i polozenie sprezyn szczotek;

— stan komutatora (wzrokowo),

— stan tozysk rozrusznika;

— stanwirnika i stojana (wzrokowo) — uzwojenia
nie powinny miec przerw ani sladow przepalen.

Rozktadanie

® Wymontowac rozrusznik £ pojazdu (patrz od-
powiedni opis).

® Odkrecic sruby rozrusznika.

® Odtgczyc zespot komutatora i szotkotrzymacza.
® Sprawdzic¢ stan szczotek, sprezyn oraz szczot-
kotrzymacza. W razie koniecznosci wymienic ten
Zespol.

® Sprawdzic przewodzenie kazde| szczotki pota-
czonej z masg pojazdu lub izolowanej.

® Sprawdzic uzwojenie szeregowe pod wzgle-
dem przebicia do masy (rys. 7.12b).

e Sprawdzic, czy wirnik rozrusznika obraca sie
swobodnie (bez zaciec).

® Odkrecic wkrety mocujace wiacznik elektro-
magnetyczny.

Rys. 7.13. Sprawdzanie uzwojen wlacznika
elektromagnetycznego

Malezy wyregulowad szczotki wenlowe tak. aby napiecie
wynosio 10 V, wiedy wskazanie amperomisrza powinio
wynosic 13 do 19 A

1 — akumulator, 2 — amperomierz, 3
4 — wylacznik. & — woltomierz

SZCZOKL WanlDwe

® Odkrecic nakretke mocujaca koncowke uzwo-
jen wzbudzenia rozrusznika.

® Obrocic wylacznik elektromagnetyczny rozru-
sznika 090" i zdjac go wraz ze sprezyna powrotng
rdzenia,

® Sprawdzic¢ uzwojenie wiacznika elektromagne-
tyczneqo mierzac pobierany prad (rys. 7.13)

Rys. 7.12. Sprawdzanie uzwojenia szeregowego wzbudzenia
a — sprawdzanie przerw LZwojenia
Jezali lampka kontrolna sig nie zaswieci, oznacza to, e istnigje przerwa w obwodzie uzwojenia szeregowego
sZeregowe kwalifikuje sig do wymiany lub naprawy
b — sprawdzanie na przebicie do masy

Jezali lampka kontrolna sig zaswiecl, oznacza o, Ze uzwojenia szeregowe kwalifikaje sig do naprawy lub wymiany

1 — szczotka izolowana, @ — styki u2wojenia bocznikowego, 3 — lampka kontrolna 2 wlasnym zasilaniem, 4

LIZWICHErtE

le dwa slyk musza

byc rozdzielone podczas pomiardw i nie moga dotknad do masy, 5 — szczotkolrzymacz uziemiony
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Wyposazenie elekiryczne

® Zsunac kadiub uzwojen wzbudzenia z wirnika
rozrusznika,

e Zdjac tarcze od strony komutatora.

® Oddzielic kadtub uzwojen wzbudzenia — sto-
jan.

e Zdjac kota zebate (satelity), tulejki tozyskowe
i podktadki cierne.

® Wyjac z obudowy rozrusznika zespdl kosza
reakcyjnego | watka.

e Wymontowac watek napedowy poprzez od-
dzielenie go od lozyska igielkowego.

e Zdjac kolnierz i pierscien osadczy.

® Zdjac z watka pierscien oporowy zebatki i zeb-
ik rozrusznika.

® Wyjac walek z przekiadni.

® Sprawdzic luz osiowy zebnika (rys. 7.14).

8 S 11 17
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Rys. 7.14. Sprawdzanie luzu osiowego rebnika

1 —naciskanle na zespdt sprzeglowy w celu skasowania luzu,
2 — zabnik, 3 — piarscien oporowy. 4 — szcrelinomiers,

5 — |luz zebnika {powinien wynosic 0.25 do 3.56 mm)




Rozrusznik, ogrzewanie i przewietrzanie

RAys. 7.16. Sterowanie ukfadem
klimatyzacji i nawiewu

1, 2,8, 19 sifownik
podoiSnigniowy,

3, 5, 11 — przewdd podcisnienia
4 — przaloka preewodu
padoisniena, 6, 10 — sruba

¥ — zhiomik podcisnienia

9, 12 — zapinka, 13 — modul
sterowania klimatyzac)i,

14 — obudowa modufu slerowania
klimatyzacji, 15, 16 — zardwka
z oprawks, 17 ciagho,

20 — zespol regulaci

13

Rys. 7.15. Elementy uktadu nawiewu powietrza
1 — nawiew srodkowy, 2 — obudowa nawiewu srodkowego, 3 — kratka nawiewu, 4 —tuleja, 5 — sruba, 6 — nawiew boczny seyby,

7 — kratka nawiewu bocznego, B — obudowa nawiewu bocznego, 9 — przewadd wentylacyjny boczny, 10 — przewdd nawiewu na
srybg przednig, 11 — tuleja, 12 — sruba, 13 — obudowa dmuchawy, 14 — kratka nawiewu na przednia szybg, 15 — ostona
klimatyzaci. 16 — spinka, 17 —fgcznik nawiewu tylnego. 181 19 — uszczelka, 201 21 — przewod nawiewy na nogi pasazenw 2 iyl
22 — tablica rozdzielcza
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Wyposazenie elektryczne

Sktadanie

W celu zlozenia rozrusznika nalezy wykonac
wszystkie czynnosci w kolejnosci odwrotne] do
jego rozktadania.

Malezy pamietac, aby:

— oczyscic wszystkie czesci rozrusznika, nie
stosujac jednak srodkow rozpuszczajacych smary
do czyszczenia wirnika i uzwojenia wzbudzenia;
— nasmarowac wszystkie kota zebate,

— nasmarowac konce watka rozrusznika.

7.2.3. Uktad ogrzewania
I przewietrzania
oraz klimatyzacji

Elementy ukiadu ogrzewania, przewietrzania i kli-
matyzacji pokazano na rysunkach 7.15 do 7.21,
zas elementy ukiadu klimatyzacji — na rysunkach
7.7 do 7.21.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
NAGRZEWNICY

Wymontowanie

® Odtaczyc przewod masy od akumulatora.
® Oproznic uktad chlodzenia (patrz odpowiedni
opis).
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® QOdiaczyc przewod od nagrzewnicy.

® Zdjac ostone dzwigni wyboru biegow (dotyczy
wersji z automatyczng skrzynka przekladniowa)
lub ostone dzwigni zmiany biegow (dotyczy wers))
z mechaniczng skrzynka przekiadniowa).

® Zdjac ostone dzwigni hamulca awaryjnego.

® Wymontowac konsole przednig 1 srodkowa,

® Zdjac dwie spinki | odkrecic sruby mocujace
schowek.

® Zdjac¢ ostone gluszaca znajdujaca sie od dolu
tablicy rozdzielczej, za schowkiem.

® Zdiac¢ dwa zaciski | wymontowac zewneirzng
obudowe nagrzewnicy.

» Odigczyc trzy zaciskii zdjac obudowe nagrzew-
nicy.

L E’Wkrecié dziewie¢ wkretow i wymontowac
ostone nagrzewnicy i parownika.

® Zdjac trzy zaciski i wyjac nagrzewnice.

Zamontowanie

® Zamontowac nagrzewice,
® Zamontowac ostone nagrzewnicy | parownika,
¢ Zamontowad obudowe nagrzewnicy.

® Zatozyc ostone gluszaca

® Zamontowac schowek w desce rozdzielcze
® Zamontowac srodkowa | przednia konsolg

@ Zatozyc ostone dzwigni hamulca awaryjnego.
e Zamontowac ostone dzwigni zmiany biegow
{wersje z mechaniczng skrzynka przekladniowa)

Rys. 7.17. Uklad
klimatyzacji

1 skraplacz, 2 — ostona
dolna skraplacza

3, 13, 15, 24 sruba

4, 6 nakratka

5 nakratka specjalna
7 przelotka izolacyna
(i} nakretka rozprezna
9 — rderzak gumowy
skraplacza

10 akumulator

11 wspormik
akumulatora, 12 sruba
akumulalora

14, IT, 168, 19, 21,

30 — preewod instalac)
czynnika chiodzgcego
20, 23 27 28

29 — peerscien
uszczelniajacy, 22 — zawdr
adoinajacy cisnienia

25 — wsparnik

26 — dysza, 31 — zacisk



Ogrzewanie, przewietrzanie oraz klimatyzacja

lub ostone dzwigni wyboru biegow (wersje z auto- ® Napetni¢ uktad chiodzenia ciecza (patrz od-
matyczng skrzynka przekiadniowa), powiedni opis).
® Podigczyc przewody do nagrzewnicy. ® Podtaczy¢ przewdd masy do akumulatora,

Rys. 7.18. Parownik klimatyzacji

1 — parownik kompletny (z nagrzewnica), 3 — ramka, 5, 11 — siiownik podcisnieniowy, 7 — diwignia, B — zabezpieczenie
13, 14 — walek, 15 — przewdd powielrza, 16 — wspomnik, 17, 42 — uszczelka, 18, 23 — zapinka, 20 — rdzed parownika

21 —wapomik parownika, 22, 28,33, 36 — uszczelka, 24 — oslona nagrzewnicy i parownika, 25, 27, 40 — obejma, 26 — na QIZEWNICH
29 — oslona nagrzewnicy, 30 — filtr, 31 — zawdn lemperatury, 32 — zawor nagrzewnicy i parownika, 34 — oslona,

35 — zawar z uszozelky, 37 — zaczep. 39 — obudowa, 41 — przegroda
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 7.189. Dmuchawa nagrzewnicy

i klimatyzacji

1 — dmuchawa kompletna,

2 — uszczelka rezyslora silnika
dmuchawy, 3 — rezystor silnika
dmuchawy, 4 — sruba, 5 — silnik

i wentylator, 6, 7 — uszczelka,

B8 — koncowka styku zlacza silnika
dmuchawy, & — rurka, 10 obudowa,
11 — pokrywa

Rys. 7.20. Mocowanie sprezarki kiimatyzaciji

1 — wspornik spre2arki, 2 — sruba, 3 — element slizgowy (sruba), 4 — sruba regulacy|na, & — podkiadka cdleglosciowa. 6 — kalo
pasowe napinajace, ¥ — nakrgtka, 8 — sruba mocujaca sprezarke, 9 — oslona, 10 — plytka ochronna, 11 — sruba dwustronna,
12 — podkifadka sprezysta, 13 — nakretka
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Klimatyzacja i inne urzadzenia

Ays. 7.21. Regulacja naciagu paska rnapedu sprezarki
klimatyzacji

1 koto pasowe napinajaee, 2 — sruba regulacyjna

3 — pasek napedu sprezarki klimatyzacji, 4 — pasek napedu

alternatora, 5 — Kofa pasowe na wale korbowym, B — kolo
pasowe sprezarki
Uwaga: nacigg paska nalezy wyregulowac na 4001+ 50 N

7.2.4. Inne urzadzenia
wyposazenia
elektrycznego

ZESTAW WSKAZNIKOW

Elementy dwoch wersji zestawu wskaznikow
przedstawiono na rysunku 7.22,

OSWIETLENIE | SYGNALIZACJA

Opis oswietlenia, dziatania urzadzen kontrolnych,
rodzajow stosowanych zarowek i sposob ich wy-
miany omowionow rozdziale , Wiadomosci wstep-
ne”.

SPRAWDZENIE KOREKTORA
USTAWIENIA SWIATEL (HLLD)

W przypadku nieprawidtowego dziatania korek-
tora ustawienia swiatet nalezy wykonac nastepu-
|ace czynnosci.

& Przy wlaczonym zapionie roztaczyc wilacznik
korektora ustawienia Swiatel.

® Podiaczyc woltomierz miedzy zigcza korektora
styk ,.2" i mase nadwozia. Zmierzone napiecie
powinno wynosic 12 V. Jesli napiecie znacznie
rozni sie od podane] wartosci, nalezy sprawdzic
potaczenia wiazki i bezpiecznik numer 6,

® Zmierzyc rezystancje obwodu miedzy stykiem
LA 0 stykiem 2" korektora ustawienia swiatef.
Wiasciwe wartosci sa nastepujace:

— polozenie 0" 0,2 L2

— potozenie 1" 156.6 (&,

— pofozenie 2" 236 L}

— pofozenie ,3": 256 ().

Jesli zmierzone wartosci rezystancji znacznie roz-
nia sie od podanych wartosci, nalezy wymienic
korektor ustawienia swiatel.

WYCIERACZKI

Elementy wycieraczki szyby przednie| przedsta-
wiono na rysunku 7.23, zas elementy wycieraczki
szyby tylnej wersji hatchback — na rysunku 7. 24,

7.2.5. Poduszka powietrzna
kierowcy

Przy uzytkowaniu i naprawie samochodu wyposa-
zonego w poduszke powietrzna (rys. 7.25) nalezy
przestrzegac podanych zasad, kiore uchronia
przed nieoczekiwanym wybuchem poduszki i za-
pewnig bezpieczna eksploatacje pojazdu.

® Wszystkie operacje przy ukladzie poduszki
powietrzne] mogg byc wykonywane tylko przez
pracownikow autoryzowane| stacji obstug oraz
osoby odpowiednio przeszkolone w tym zakresie
® Prace przy uklfadzie poduszki powietrzne] moz-
na rozpoczac co najmniej po uptywie 1 minuty od
wylaczenia zaptonu (kluczyk w wylaczniku za-
ptonu w pozycji ,.|") oraz od roztaezenia bieguna
ujemnego akumulatora, gdyz poduszka powietrz-
nama uktad czasowego podtrzymywania napiecia
w instalacji elektrycznej, co przy rozpoczeciu
pracy przed uptywem 1 minuty od czasu od-
taczenia bieguna ujemnego akumulatora moze
spowodowad eksplozje poduszki powietrzne).

® Modut poduszki powietrzne|, elektroniczna jed-
nostka sterujgca, wigzki przewodow oraz blok
kontaktowy sa nierozbieralne, nienaprawialne
i jest niedopuszczalne ich ponowne uzycie,

® Kontrolka uktadu poduszki powietrznej po wia-
czeniu zaptonu musi sie zaswiecic przez okolo
4 sekundy dla potwierdzenia poprawne] pracy
ukiadu. Jesli kontrolka nie zaswieci sie po wlacze-
niu zaptonu, nie zgasnie po 4 sekundach lub jesli
wiacza sie lub swieci ciggle podczas jazdy, ozna-
cza to nieprawidtowg prace ukladu, Wowczas,
w chwili wystapienia kolizji, uktad poduszki powiet
rznej nie zadziata.
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 7.22. Zestaw wskaznikow

1 — komplemny zestaw wskaZnikow,

2 — obudowa, 3 — ostona,

4 — predkosciomierz, 5 — obrotomiarz

6 — wskaZnik poziomu paliwa | temperatury
cieczy chlodzace| (wersja z obrotomierzem),
64 — wskaznik temperatury cieczy chiodzace|
(wersja bez obrotomierza), 68 — wskaznik
poziomu paliwa (wersja bez obrotomierza)

7 — phytka obwodu drukowanego,

g, 11, 13. 15 — oprawka zarowki,

10, 12, 14, 16 — zarowka, 17 — linka napedu
prediosciomierza, 18 — soregyna

A
Ays. 7.23. Elementy wycieraczki szyby przedniej

1 — sginik wycieraczki szyby przednie), 2 — ramig wycieraka,

3 — pioro wycieraka, 4 — ostona, 5 — nakretka
samozabezpleczajaca, 6, 11 — nakrgtka, 7 — piersclen
ochronny, 8 — respdt napodowy, 8 — zespol ciggien.
10 — sruba
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® Nie wolno instalowac elementow uktadu podu-
szki powietrzne| wezesnie] stosowanych w innym
pojezdzie.

® Przed instalacjg elementow poduszki powietrz-
nej nalezy dokonaé ich weryfikacji. Nie mozna
zamontowywac czesci noszacych slady niewlas-
ciwego obchodzenia sie z nimi (wgniecema, pek-
niecia, deformacje, itp.).

® Poduszka powietrzna nie zastapi pasow bez-
pieczerstwa, Jest jedynie uktadem uzupelniajg-
cym. Dila zapewnienia wiasciwego bezpieczenst-
wa wszyscy pasazerowie | kieroweca musza miec
zapiete pasy bezpieczenstwa podczas jazdy.

® Siedzenie kierowcy musi by¢ zawsze odpowie-
dnio wyregulowane w zaleznosci od budowy ana-
tomiczne) kierowcey.

® W samochodzie, w ktorym w wyniku wypadku
eksplodowata poduszka powietrzna, nalezy wy-
mieni¢ nastepujace czesci: elektroniczng jedno-
stke sterujaca, modul poduszki powietrzne) oraz
blok kontaktowy.

® W przypadku prowadzenia napraw spawalni-
czych elektrode spawarki nalezy podtaczyc w naj-
blizszym sasiedztwie elementu spawanego. Wia-



Zestaw wskaznikow | wycieraczki

Rys. 7.24. Elementy wycieraczki
szyby tyine| (hatchback)

1 = siinik wycieraczki s2yby tylmey
2 — ramie wycieraka, 3 — pitro
wycleraka, 4 oslona,

5 — nakretka, § — podkfadka
sprezysta, 7 OStona,

i — nakrelka, 9 — pierscien
10 — podkiadka ttumigca
zewnetrzna, 11 — podkladka
thumigca wewnetrzna

12 — podktadka, 13 Sruba

2ka przewodow elektrycznych musi byc odtaczo-
na od elektroniczne| jadnostki sterujace| oraz od
modutu poduszki powietrznej.

® Przed zamontowaniem elementow poduszki
powietrznej nalezy sie upewnic, czy jest odigczo-
ny biegun ujemny akumulatora oraz wytaczony
zapton (kluczyk w wylaczniku zaplonu w potozeniu
A7)

* Modul poduszki powietrznej nalezy przechowy-
wac zawsze strong wierzchnig do gory (nigdy
odwrotnie) w temperaturze ponizej 90°C.

e Nie wolno mierzyc rezystancji modutu poduszki
powietrznej, gdyz moze to spowcdowac niespo-
dziewana eksplozje poduszki.

DIAGNOSTYKA

Elektroniczna jednostka sterujaca zapamietuje
wszystkie btedy wykryte w ukladzie poduszki
powietrznej, przypisujac im odpowiednie kody
btedow (patrz tabl. 7-2).

Dzieli je na dwie kategorie:

— akiualne kody biedow, czyli bledy, ktore wy-
stepujg w ukitadzie i zostaly wykryte przez uklad
diagnostyczny;

— historyczne kody btedow, czyli bledy, ktore
wystapity w ukiadzie poduszki powietrznej, a na-
stepnie zanikly. Informacja o ich wystapieniu jest
jednak nadal przechowywana,

Niezwiocznie po wykryciu btedu zaswieca sie
kontrolka uktadu poduszki powietrznej. Kontrolka
swieci si¢ takze w przypadku ustania wystepowa-
nia niesprawnosciw ukladzie. Wylaczenie swiece-
nia sie kontrolki jest mozliwe tylko przy wykorzys-
taniu elektrenicznego urzadzenia diagnostyczne-
go — Scanner 11 (rys. 7.26) — podiaczanego do
gniazda diagnostycznego ALDL, znajdujacego sie
nad elektronicznym urzadzeniem sterujacym pra-
ca silnika. Wylaczenie napiecia (np. odlaczenie
bieguna ujemnego akumulatora) nie kasuje ko-
déw bteddw — kontrolka uktadu poduszki powiet-
rznej bedzie nadal sie swiecila.

g
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Tablica 7-2. Kody bledow ukladu poduszki powietrzne|

Rys. 7.25. Elementy poduszki
powietrznej

1 — modwt poduszii powietrzngj
2 — koto kierownicy, 3, B — sruba,
¢ — blok Kontaktowy,

5 — elektroniczna jednostka
sleruigca, 6 — wigzkl przewodow
elekirycznych, 7 — wspornik

MNr kodu Oni = . 5
bledu pis TIVCIYNY | SpasOb naprawy
01 Za duza rezystancja obwodu odpalania Za duza rezystancja zapalnika, przerwa w obwodzie |
elekirycznym, uszkodzony konektor, usz<odzonz wigzka
IS elekiryczna
o2 £a mafa rezystancja cbwodu odpalania Za mata rezystancla zapalnika, rwarcie w obwodzie
» odpalania
03 Zwarcie obwodu odpalania 2 masa | Uszkodzona wiazka elekiryczna, uszkodzony konektor
04 Zwarcie obwodu odpalania ze Frictem napiecia Uszkodzona wigzka elektryczna, uszkodzony konektor
2 Zawysokie napiecie w obwodzie zasilania 2 akumulatora | Za wysokie napiecie akumulatora
24 Za niskie napigcie w obwodzie zasilania z akumulatora | Za niskie napigcie akumulatora
25 Wewngtrzny blad elektronicznego zespolu sterujacego | Biad wewnetrzny (akcelerometru lub mikroprocesora)
podusrkl powietrzne — wymieni¢ elektroniczny zespdt sterujacy poduszki
powistrzneg|
26 Zarejestrowane zdarzenie przez elektroniczny zespdt | Wypadek — wymienic elekiroriczny zespot sterdjgcy
sterujacy poduszii powielrzneg| poduszki powietrznej
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g PR (TN fitiiiih ;
Rys. 7.26. Urzadzenie diagnostyczne Scanner 11
1 — podiaczenie przewodu zasilajacego do gniazdxa
zapalniczki, 2 podiaczenie przewedu starujacego do
gniazda diagnostycznego ALDL, 3 — urzadzenie
dagnostyczne Scanner 11

Diagnostyka za pomoca kontrolki
poduszki powietrznej

1. Miezaswiecenie sie kontrolki po wtaczeniu za-
pHon.

® Przepalony bezpiecznik.

® Przerwany obwod elektryczny.

® Przepalona zarowka kontrolki,

®» Zwarcie w ukiadzie elektrycznym.

® Uszkodzony sterownik kontrolki w elektronicz-
ne| jednostce sterujace| poduszki powietrznej (wy-
mieni¢ elektroniczng jednostke sterujaca).

2. Kontrolka poduszki powietrznej stale sig swie-
el.

® Wystapit blad w uktadzie (sprawdzi¢ ukiad
poduszki powietrznej za pomoca Scannera 11).
® Brak napiecia zasilajgcego elektroniczng jed-
nostke sterujaca poduszki powietrznej (sprawdzic
wiazki elektryczne).

® Nie podigczona elektroniczna jednostka steru-
jaca poduszki powietrzne| (kontrolka swieci sie
poprzez bezposrednie pofaczenie z baterig zasila-
jaca).

& 7warcie przewodu zasilajgcego, uptyw pradu
na mase (sprawdzi¢ wiazki elektryczne).

# Nie podigczona elektroniczna jednostka steru-
jaca poduszki powietrzne| (sprawdzic wiazki elekt-
ryczne).

® Zanikinapiecia w uktadach wewnetrznych cen-
tralnej jednostki sterujace) (wymienic ukiad elekt-
roniczny).

* Awaria sterownika kontrolki w centralnej jedno-
stce sterujace].

3. Rontrolka poduszki powietrzne) miga z czesto-
tliwoscia 4 Hz,

® Wewnetrzne uszkodzenie centralne) jednostk
sterujgce] (wymienic centralng jednostke steruja-
ca).

Diagnostyka za pomoca elektronicznego
urzgdzenia diagnostycznego Scanner 11

Aby dokonac diagnostyki uktadu poduszki powiet
rznej za pomoca urzadzenia diagnostycznego
Scanner 11 (patrz rys. 7.26), nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

® Upewnic sie, ze wylacznik zaptonu jest w pozy-
=y TR

® Podtgczye przewdd od Scannera 11 dogniazda
diagnostycznego ALDL.

® Podiaczyc przewod zasilajacy do gniazdka za-
palniczki.

® Wiaczyc zapton (kluczyk w wytaczniku zaplonu
w pozycji ,I1").

® Wybra¢ menu poduszki powietrzne| z menu
glownego Scannera 11

® Wybrac funkcje ,Przeglgdame 1| kasowdne
kodow bhedu”.

Odiaczanie elektronicznego urzadzenia diagnos-
tycznego przeprowadzac w kolejnosci odwrotng|

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
MODULU PODUSZKI POWIETRZNEJ

Wymontowanie

& Odiaczyc przewod masy od ujemnego bieguna
akumulatora,

& Odczekac okolo 1 minuty na rozladowanie sig
uktadu podirzymujacego napigcie,

® Ustawic¢ kierownice do jazdy prosto. nastepnie
przekrecic ja w prawo o kat 907 | odkrecic pierwsza
srube (Torx T30) usytuowana na spodzie modulu
poduszki powietrzng| (rys. 7.27 1 7.28)

Rys. 7.27. Widok modutu poduszki powictrznej
zamontowanego w kierownicy samochodu
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i)

I
Rys. 7.28. Wymaontowanie modufu poduszki powietrznej

® Przekrecic w przeciwng strone (w lewo) kolo
kierownicy o kat 180" i odkrecic¢ druga srube (Torx
T30).

e Ustawic kierownice w pozycji do jazdy prosto
| podniesc delikatnie modut poduszki powietrzngj.
® Qdtaczyc wiazke elektryczng od modutu podu-
szki pawietrzne|.

® Wyjac modul poduszki powietrznej.

Zamontowanie

W celu zamontowania nalezy wykonac czynnosci
w kolejnosci odwrotne] do wymontowania prze-
strzegajac odpowiednich momentdw dokrecania
srub | nakretek.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BLOKU KONTAKTOWEGO

Wymontowanie

® Wymontowac modut poduszki powietrznej
(patrz poprzedni opis).

® Zdjac stycznik sygnatu dzwiekowego.

e Odkrecic nakretke mocowania kota kierownicy.
Wyjac nakretke z podkladka,

® Zaznaczyc polozenie kota kierownicy wzgle-
dem watu kierownicy.

® Zdjac kolo kierownicy.

® Odkrecic wkrety mocujace dolng obudowe ko-
lumny kierownicy i wyjac te obudowe.

® Odiaczyc wigzke elektryczna od instalacji elekt-
ryczne] samochodu. Ztacza wiykowe znajduja sie
na obudowie kolumny kierownicy.

® Odkrecic sruby mocujace blok kontaktowy
(patrz rys. 7.28}.

e Wymontowac blok kontaktowy.
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Rys. 7.20. Zamocowanie bloku kontakiowego

a — sposdbh mecowania na kolumnie kierownicy b sposob
mocowania na obudowie wylacznika sygnalu
A — wspomik, B — kolumna Kierownicy, C
wiylacznika sygnatu D — blok kontakiowy

ohudowa

Zamontowanie

Przed zaloZzeniem bloku kontaktowego, w celu
odpowiedniego ustalenia bloku kontaktowego
wzgledem watu i kota kierownicy, nalezy wykonac
nastepujace czynnosci.

® Ustawic kota samochodu dokladnie w potoze-
niu do jazdy prosto przed zamontowaniem kola
kierownicy.

® Obrocic blok kontaktowy do oporu zqgodnie
z kierunkiem ruchu wskazowek zegara, nastepnie
odkrecic o trzy obroty do pokrycia sie znakow = =
Uwaga. Nigdy nie wykonywac wiecej niz 3 obroty
bloku kentaktowego w kierunkiem zgodnym lub
przeciwnym do ruchu wskazowek zegara, gdyz
moze to spowodowac uszkodzenia wewnetrzne
bloku kontaktowego.

Niewlasciwe ustalenie bloku kontaktowego wzgle-
dem walu i kota kierownicy moze spowodowac
trudnosci lub niemoznosc wykonania skretu kiero-
wnica w pewnym zakresie, co moze spowodowaé
powazny wypadek lub uszkodzenie ukladu podu-
szki powietrznej.

® Pozamontowaniu nowego bloku kontaktowego
usungc zabezpieczenie transportowe.

® Po odpowiednim ustaleniu bloku kontaktowego
wzgledem watu | kofa kierownicy w celu zamon-
towania pozostatych czesci wykonaé czynnosci
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w kolejnosci odwrotne] do wymontowania, prze-
strzegajac odpowiednich momentow dokrecania
srub | nakretek.

® Po zamontowaniu kota kierownicy upewnic sie,
czy Kota samochodu sa ustawione doktadnie do
jazdy prosto oraz czy ramiona kota kierownicy sa
poprawnie ustawione.

7.2.6. Immobilizer

DIAGNOSTYKA

Jezeli nie jest mozliwe uruchomienie samochodu,
gtowne funkcje immobilizera moga by spraw-
dzone za pomoca elektronicznego urzadzenia
diagnostycznego Scanner 11 z wykorzystaniem
specjalnego modutu pamieci stalej.

Aby podigczyc elektroniczne urzadzenie diagnos-
tyczne do samochodu w celu przeprowadzenia
diagnostyki immobilizera nalezy wykonac naste-
pujace czynnosci.

@ Upewnic sig. ze kluczyk w wylaczniku zaptonu
znajduje sie w pozycji 1"

® Podiaczyc przewod Scannera 11 do gniazda
diagnostycznego ALDL.

® Podigczyc przewod zasilajacy Scannera 11 do
gniazda zapalniczki,

& Wiaczyc zapion (kluczyk w wylgczniku zaplonu
obrocic do polozenia 11"},

& Wybrac opcje diagnostyki z menu gownego
Scannera 11.

¢ Dokonac odczytu kodu bledu lub nazwy komu-
nikatu. Opis numerow biedow | nazw komunikatow
podano w tablicy 7-3.

& QOdtaczyc elekironiczne urzadzenie diagnosty-
czne Scanner 11 w kolejnosci odwrotnej do jego
podtaczania.

Tablica 7-3. Kndy‘ hl'ednw ukiadu immobilizera

KODOWANIE KLUCZYKOW

Kodowanie kluczykow (maksymalnie 5 sztuk) mo-
Ze sie odbywac wylacznie za pomocy elektronicz-
nego urzadzenia diagnostycznego Scanner 11
Kodowanie kluczykow odbywa sie w nastepujacy
sposob.

® Upewnic sie, ze kluczyk w wylaczniku zaptonu
znajduje sie w pozycji 1"

® Podigczyé przewod Scannera 11 do gniazda
diagnostycznego ALDL,

® Podtaczyc przewod zasilajacy Scannera 11 do
gniazda zapalniczki,

® Wigczyc zapton (kluczyk w wylaczniku zaptonu
obroci¢ do potozenia , II") pierwszym kluczykiem
przeznaczonym do kodowania

® Macisngc przycisk 1", aby rorzpoczac kodo-
wanie pierwszego kluczyka.

& Wprowadzi¢ hasto zlozone z crzterech cyfr.

o Wytaczyé zapton oraz wyjac kluczyk po wy-
swietleniu komunikatu o zakoriczeniu kodowania
pierwszego kluczyka.

® Jesli jest konieczne kodowanie drugiego klu-
czyka, nalezy wiaczyd zapton drugim kluczykiem
przeznaczonym do kodowania.

® MNacisnac przycisk 2" podczas wyswietiania
menu gldwnego.

® Wprowadzi¢ hasto zlozone z czterech cyfr

® Whylaczyé zapton oraz wyjac kluczyk po wy-
swietleniu komunikatu o zakonczeniu kodowania
drugiego kluczyka.

® Jesli wystepuje koniecznosc kodowania kolg
nego kluczyka, ponowic jeszcze raz podana pro-
cedure naciskajac przycisk ,,2" Scannera 11 pod
czas wyswietlania menu glownego.

® Po zakonczeniu kodowania kluczykow spraw-
dzic. czy wszystkie zostaly zakodowane popraw-
nie {czy za pomoca wszystkich kodowanych klu-
czykow mozna uruchomic silnik),

Mr kodu biedu lub nazwa
komunikatu

Przyczyna bledu

Sposab postepowania

MNie wykryto transpondera

cego immaobilizera

Wadliwa praca transpondera
Hozlgczone zlacze cewki tr.srmda{nm

| Uszkodzenie elekironicznego zespotu steruja

Uzyc innego klucra i
Sprawdzic poprawnose polaczenia slacza ce |
whi toroidalng |

Wymienic elektroniczry zespol slerugoy im-
mobilizera

4 transponderam nie jest bledny

Klucz autonyzowany

Przeprowadzenie ponowneqo Kodowania pie-
rwvszeqo klucza |ako drugl&gn

-P:nzyc;ia klucza zajeta

Maksymalnie 5 kluczy moie byc kcdurwanych .

Bn‘qd rr EH:I1 Brak kl:nrnunlkac:u mlqdzytranspnndﬁremace- Sprawdac cewke lorodalng.

Blad nr 002 whka Lzyc innego klucza

Biad nr 003 - Wymienic cewke toroidaling

Wadliwy klucz Kod identyfikacyiny migdzy elektronicznym | Przeprowadzic powttrne proceduie kodowa
urzadzeniem sterujgoym praca sinika (ECM) | nia klucza

Zmienic klucz na .nn',' dla |um adury kodo-
| wania drsgiego klicza

Przeprm-.'adzrc: procedure kodowania maksy
malnle |:Ifa 5 Ir.luu\,'

Fapton wylﬂcmny

Kluczyk zaptonu w pozyoil wylaczonego 7a-

plonu dla przeprowadzenia kodowania

Przekren:ld hluczyk woowylaczniky  zaplonu

W pozycje wigczonego zaplonu
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
CEWKI TOROIDALNEJ

Wymontowanie

® Qdiaczyc przewod masy od ujemnego bieguna
akumulatora.

® Odkrecic sruby mocujace dolng ostong kolum-
ny kierownicy. Zdjac dolna ostone kolumny kiero-
wnicy (patrz rys. 3.1).

® Odigczyc zigeze elekiryczne od cewki toroidal-
nej (3. rys. 7.30).

® Wymontowac cewke toroidaing z wylacznika
zaptonu

Zamontowanie
W celu zamontowania cewki toroidalne) nalezy
wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne| do jej
wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ELEKTRONICZNEGO ZESPOLU
STERUJACEGO IMMOBILIZERA

Wymontowanie

e Odigczyc przewod masy od ujemnego bieguna
akumulatora.

e Odkreci¢ sruby mocujace dolng osiong kolum-
ny kierownicy. Zdjac dolng ostong kolumny kiero-
whicy.

e QOdtaczyé zlacze elekiryczne od elektronicz-
nego zespotu sterujacego immaobilizera.

e Odkreci¢ dwie nakretki mocujace elektroniczny
zespol sterujacy immobilizera do wspornika (rys.
7.31).

Uwaga. Ze wzgledu na usytuowanie elextronicz-
nego zespotu sterujgcego immabilizera moga wy-
stapi¢ trudnosci z odkreceniem | wyjgciemn na-
kretek jego mocowania.

Rys. 7.30. Usytuowanie cewki toroidalnej i transpondera immobilizera
a — usytuowanie cewki, b — usytuowanie transpondera

1 — Kluczyk wylacznika zaptonu, 2
kolumny Kierownicy
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transponder, 3 — cewka toroidaling, 4 — obudows wytacznika zapionu, 5 — dolia ushing
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Fys. 7.31. Usytuowanie elekironicznego zespoiu
sterujgcego immaobilizera
1 — zespd sterujacy immobilizera, 2 — wspornik mocujacy

¢ Wyjac elektroniczny zespot sterujgcy immobili-
zera ze wspornika.

Uwaga. Po wymianie elektronicznego zespolu
sterujgcego immobilizera lub wymianie elektro-
nicznego urzadzenia slerujgcego pracg silnika
(ECM) wszystkie kluczyki wylacznika zaptonu
musza by¢ ponownie zakodowane.

7.2.7. Schematy instalacji
elektrycznej

OZNACZENIE KOLOROW | PRZEKROJU
PRZEWODOW

Oznaczenie przewodow skiada sie z liter | liczby.
Litery symbolizuja rzeczywisty kolor przewodu,
zas liczba — rozmiar przewodu (pole przekroju
poprzecznego). Przyktad oznakowania przewodu:
YW15

Objasnienia:

Y — kolor podstawowy — zofty:

W — kolor identyfikacyjny — biaty,

1,5 — pole przekroju poprzecznego przewodu
— 1,5 mm?”.

Oznaczenia kolordw przewoddéw podano w tablicy
7-4.

SCHEMATY INSTALACJI ELEKTRYCZNEJ

Sposob oznakowania elementow na schematach
instalacji elektryczne] przedstawiono na rysunku
7.32, schemat rozmieszczenia ziaczy wiazek
przewodow elektrycznych i punktow masy — na
rysunku 7.33, zas rodzaje ztaczy stosowanych
w instalacji elektryczne] wraz z numeracija ich
stykow — na rysunku 7.34.

Schematy poszczegdlnych obwodow instalaci
elektryczne| samochodu przedstawiono na rysun-
kach 7.35 do 7.61.

Rozmieszczenie wybranych elementow | wiazek
przewodow instalacji elektrycznej z przodu samo-
chodu pokazano na rysunku 7.62, zas rozmiesz-
czenie wybranych elementow i wigzek przewodow
instalacji elektrycznej na obu rodzajach skrzynki
przekfadniowej i silniku — na rysunku 7.63

Tablica 7-4. Oznaczenia kolorow przewodow

Symbaol Kolor ‘
B ) -.'Eulﬁl,-
Br SilE hrﬁmwy
G zielony
Gr SLAry
) L niebieskl —
R 5 _ -::r_élj-.;'-'c-ny
VIO fizletowy
W biaty
Y oty
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Rys. 7.32. Sposdb oznakowania elementow na
schematach instalacji elektrycznej
Preykiad;
E1 — lewy raflaktor, E2 — prawy reflektor, K7 — preekaznik
swiatel przednich
30" — przewod elektryczny — zasilanie od akumulatoera (+),
L1587 — prEewod eleklryczny — zasilame po whaczeniu
zaptonu, 15A" — przewad elekiryczny — zasilanie po
wiaczeniu zaplonw, zas poccras roznschu (wylscznik Zaphan
w pozycji "} — brak zasilania, | 58" — przewod elektryczny
— zasilanie po whaczeniu oswietlenla pojazdu
Objasnienia:
A 123 liczbaveznaczajacs polozenie zlncza na schamace
alekinyczoym,
F& — symbol elementu podaczonego 2 lym przewodem
B — Elementy | ozraczenie stykiw:
K7 — przekaznik swiatet przednich,
86, 30, 85 87 — oznaczenie stykow
C — numer zlgeza | numer styku — 1o styk 3 zigcza x50
D — kolor | przekrd] poprzeczny przewodu
pierwsza litera — kolor podstawowy
druga litera — kolor identyfikujgoy
liczba — przekid] poprzeczny przewodu W mm
E — punkl masy
Sposob polaczen przewodow;

A

B —+— przewody A | B 53 polaczone
A
B —|— przewody A1 B ne sg potaczone FOZNe
przewndy
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Rys. 7.33. Schemal rozmieszczenia zlgczy wigzek przewodéw elektrycznych | punktéw masy

Opis zlaczy.

X2 — zlacze wiazki przednig) | wiazki zestawu wskaznikéw (14-stykowe), X2A — zigcze wiazki przednie) | wigzhi zestawy
wakaznikiw (B-slykuwe), X3 — zlgcze wiazki siinika | wigzki zestawu wskaznikow | 149-stykowe), X34 — Fhacze wigzk silnika i wigzki
zestawu wskaznikow (8-stykowe), X4 — zlacze wiazki wiryskiwaczy paliwa i wiazki zestawu wskaznikdw (14-stykowe)

X4A — zlzcze wiaz«i wiryskiwaczy paliwa i wiazki zestawu wskaznikdw (B-stykowe). X4B — zlacze wiazki wiryskiwacey paliwa
I wigzki zestawu wskaznikow (2-stykowe), X5 — zlacze wiazki podtogi | wiazki zestawu wskaznikow (20-stykows), X654 — Zlgoze
wiazki podiogi i wiazki zestawu wskaZnikow ( 10-stykowe), X681 — zlacze wiazki podtogi i wiazki przednich lewych drzwi (1 d-slykowe)
XB62 — zlacze wiazki podiogi i wigzki przednich prawych drzwi (14-stykowe), X63 — zlacze wiazki podtogi i wigzki tylnveh lewyeh dezwd
(T-stykowe), X64 — zlgcze wiazki elekiryczne) podiogi | wiazki tylnych prawych drzwi (7-stykowe), X7 — zlacze wiazki zestawi
wskaznikow | wiazki ABS (B-slykowa), XA — zlacze wigzki podiogi | wiazki tylu nadwozia (14-stykowe), ¥81 — zlqcze wiazki tylu
nadwozia | wiazki tylnej (2-stykowe), X82 — rgcze wigzki tylu nadwozia | wiazki drzwi tylu nadwozia (2-stykowe) wersja
3-15-drzwiowa. X3 — zlacze wigzki wiryskiwaczy paliwa i wiazki wiryskiwaczy paliwa silnika DOHC (2-stykowe) - wearsga z silntkiem
DOHC, X11A — zigeze wigzki zestawu wskaznikow 2 zestawemn wskaznikow (16-stykowe), X118 — zlacze wizzkl zestawu
wskaznikow = zestawem wskaznikow (12-stykowe), X11C — zigore wigzki zestawu wskaznikow z restawem wekaznikow
{B-stykowe) — wers|a 2 4-biegowq skrzynka przekladniows, X12 — zlacze wiazki zestawu wskaznikow | wiazkl konsoli centralne
(5-stykowe), X13 — ziacze wiazki zestawu wskaznikow | wigzki poduszki powietrzne] (4-stykowe), X14 — zlacze wiazki zestawi
wskaznikow i radiomagnetofonu {13-stykowe)

Lisyluowanie punkiow masy:

1 — na srodku kolumny kisrownicy, 2 — obok akumulatora, 4 — z przodu kadiuba silnika obok glowicy, 5 — w bagazniku, & — pod
sedzeniem Kierowcy.

Oznaczenia wigzek przewodow i elemantow:

ANT, — antena, ECM — elekironiczne urzadzenie sterujace praca silnika, GL . — gfodniki, 0.5 T. — agrzewanie szyby Wyine|,
P.C.Z — przekaznik centralnego zamka. 5.B. — skrzynka bezpiecznikdw, W ABS — wiazka ABS, W.D.T. — wazka drzwi tytu
nadwozia, W.0.D. — wiazka oswietlenia d2wigni wyboru biegdw automatycznej skrzynki przekizdniowe), W PO, — wiazka podiog
W.PR. — wigzka przednia, W.S. — wiazka silnlka, W.T. — wigzka tylna, W.T.N. — wigzka tylu nadworzia, W.W.P. — wiazka
wiryskiwaczy paliwa, W.ZW. — wiazka zestawu wskaznikow, ZD. — zlacze diagnostyczne ALDL, Z P — zbiomik paliwa
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Schematy instalacji elektrycznej
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Rys. 7.34. Rodzaje zlgczy stosowanych w instalacji elektrycznej i numeracja stykow

& — Zlgcza X2 do X1 4 (opis wg rys. 7 33}, b — zlacra wylacznika klimatyzaci, ¢ — wylacznik zaplonu, d — #lacza preetaceika
swialel, @ — zlacze wiryskiwacza paliwa, | — zlacze czujnika temperatury cleczy chlodzace| (CTS), g — zlacze czujnika cismenia
powietrza w kolektorze dolotowym (MAF), h — zlacze czujnika polozenia przepustnicy (TPS). | — zlacze zawori regulac) biegu
lalowego (IACV), | — zlacze sondy lambda, k — 2lacze silnika wycieraczki. | — zlacze gniazda diagnostycznego ALDL, | — zlacze
wiacznika swiatet hamowania, m — zigcze zaword elektromagnetycznego (TCC), n — ztgcze pompy paliva, o — sacee preekasnika
Fompy paliwa, p — 2tacza elekironicznego urzgdzenia sterujagcege praca silnika (ECM), r — zlacza cewki zaptonowe), 5 — zlacza
rozdzielacza zaplonu, t — zlgoze wiacznika P/N (3-biegowa automatyozna skrzynka przekladniowa), u — zlacza wiacznika NSELU
(4-biegowa automatyczna skrzynka przekfadniows), v — 2lgcze rezystora silnika dmuchswy, w — zZlacze zegara, ¥ — #Hacre
sygnalizatora akustycznego, y — zlgcza glownege wiacznika podnoszenia szyb, za — zlacze przekaznika swiatlel przednich,
zb — zlacze reflekiora przedniego, 2c — 2lacze lampki sygnalizacyjng|, 2d — 2iacze tylne| lampy zespolong|, 2e — 2lacze X41
{4-biegowa automatyczna skrzynka przekfadniowa), 2 — zigocze X42 (4-biegowa automatyczna skizynka przekiadniowa),

70 — acze X43 (4-biegowa automatyczna skrzynka przekladniowa), zh — zlacza 4-biegowej automatyczne| skrzynki
przektadniowe). 2i — elekironiczny modut sterujacy ABS (ABS—ECU) — styk masowy | zasilajgcy — wiazka ABS, zj — ziacze
elektronicznego modulu sterujacego ABS (ABS—ECU) — wigzka ABS. zk — zlacze immobilizera
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| Ays. 7.35. Schemat instalacji elekiryczne) zaptonu,
. [ | rozrusznika i alternatora
| G1 =— akumulator, M1 — rozrusznik, 51 —wytacznik zaplonu
3 .Lfi e Lt lar U .H. A S2 — wiacznik ustawienia d2wigni wyboru biegow
10 0 automatyczne| skrzynki przekladniowe) w pozyo) PN,
y (Z2 — alternator
Witacznik zaptonu K. {ad. ak  kontrolka tadowana akumulatora
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Schematy instalacji elektrycznej
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Rys. 7.36. Schemat instalacji elektrycznej zaptonu
{wersja IEFI-&) Rys. 7.37. Schemat instalacji elektrycznej zasilajacej
K1 — elekironiczne urzadzenie sterujace pracy silmka (ECM), elekironiczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM)
L1 — cewka zaptonowa, ¥ 11 — modut zaptonu, i wiryskiwacze paliwa (wersja IEFI-6)
¥2 — rozdrielacz rapionu K1 — elektreniczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM)
GROUND — masa, BY PASS — bocznik, Y3 — wiryskiwacze paliwa
COOL TEMP — temperatura cieezy chtodzaeej, ENG SPEED ALDL — zigere diagnostyczne, JUMPER GROUND — masa
prodknsc obrotowa silnika Zhiorcza
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RAys. 7.38. Schemat instalacji elektrycznej czufnika temperatury cleczy chfodzgcef (CTS), czujnika cisnienia powietrza
w kolektorze dolotowym (MAP), czujnika predkosci pojazdu (VSS), czujnika potozenia prrepustnicy {TPS), zaworu regulacji
biegu jatowego (IAC), sondy lambda (wersja IEFI-6)

K1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce praca silnlka (ECM), M2 — zawdr regulacji biegu jatowego (IAC), P1 — crunik predkosc
pajazdu (VSS), P2 — czujnik temperatury cieczy chitodzace| (CTS), P3—czujnik cidnienia powietrza w kolekiorze dolotowym (MAP),
P4 — czujnik potozenia przepustnicy (TPS), P5 — sonda lambda (wersja na benzyne bezolowiowa), F5-1 — sonda lambda (wersa
na paliwo otowiowe, silnik 1,5 DOHC), P5-2 — potencjomen zawartogcl CO (wersja na paliwo olowiowe, silnik 1.5 SOHC), P&
— CZUjnik tamperatury powietrza w koleklorze dolotowym (MAT), X3 — zigcze korektora oktanowego,

CO-POT SIGNAL — sygnat potencjometru zawartosci CO, CTS SIGNAL — sygnat czujnika lemperatury cieczy chiodzacs| (CT5)
GROUND — masa, IP — zestaw wskaznikow, MAP SIGMAL — sygnat czujnika cisnienia powietrza w kolektorze dolotowym,
MAT SIGMAL — sygnal czujnika temperatury powietiza w koleklorze dolotowym (MAT), ONLY AT 4-5P — tylko 4-biegowa
automatyczna skrzynka przekladniowa, O, SENSOR — sonda lambda, TCM — elektroniczne urzadzenie sterujace praca
automatyczne] skrzynkl przektadniows|, TPS SIGNAL — sygnatl czujnika polozenia przepustnicy (TPS),

045 REF O, SIGNAL — wzorcowy sygnat zawarlosci tlenu 0,45 V, 12V REF — wzorcowe napiecie 12 V, 5V REF — wzorcowe
napiecie 5 V
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Schematy instalacji elektrycznej

Rys. 7.39. Schemat instalacji elektrycznej lampki
diagnostycznej silnika (SES), pompy paliwa | zlacza
diagnostycznego ALDL (wersja IEFI-6)

K1— elekironiczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM),
M3 — silnik pompy paliwa, 53 — wigcznik ustawienia d2wigni
wyboru biegow automatycznej skrzynki przektadniowe|

w pozycii PIN, 54 — wylacznik cidnienia oleju, X1 — rlgcze
diagnostyczne ALDL, X2 — rigcze kontrolne pompy paliwa,
K2 — przekaznik pompy paliwa

AC FAN RELAY — przekaZnik wentylatora klimatyzacii,

AC RELAY — przekaznik klimatyzacjl, AIR BAG — poduszka
powietrzna, AIRCON OPERATING SIGMAL — sygnat
azialania klimatyzacj, COMPRESSOR HELAY — przekaZnik
sprezarki klimatyzacji, DIAGNQSTIC DATA — dane
diagnostyczne, DAL — swiatla do jazdy dziennei,
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Rys. 7.40. Schemat instalacji elektrycznef zapionu (wersja
IEFI-5)

K1 — elektroniczne urzadzenie sterujgee praca silnika (ECM),
L1 — cewka zaplonowa, ¥ 11 — modul zaplonu,

¥2 — rozdzielacz zaplonu

GROUND — masa, BY-PASS — bocznik

EBCM — alekironiczny modut sterujacy ukladu ABS,
ELECTRIC FAN RELAY — HIGH SPEED — przekanik
wenlylatora (duza predkosd obrotowa), FAN CYCLING
OPERATING SIGNAL — sygnat dziatania wentylatora
FAN CYCLING SWITCH — wizcenik wentylatora,

IMMO — immaobilizer, |-P — zestaw wskaznikow,

OIL PRESSURE WARNING LAMP — kontrolka cisnienia
oleju, P/N SIGNAL — sygnat P/N, TCM — elekironiczne
urzadzenie sterujgce pracs automatyerng) skrzynki
przekladniowe|, REF — wzorcowe napiecie
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Rys. 7.41. Schemat instalacji elektrycznej zasilajacef
elektroniczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM)
| wiryskiwacze paliwa (wersja IEFI-5)

K1 — glektroniczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM),
Y3 — wiryskiwacz paliwa,

ALDL — zlacze diagnostyczne, JUMPER GROUMD — masa
zbiorcza
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Rys. 7.42. Schemat instalacji elektryczne| czujnika
temperatury cieczy chlodzgcej (CTS), czujnika cisnienia
powletrza w kolektorze dolotowym (MAP), czujnika
predikosci pojazdu (VS5), czujnika polozenia
przepustnicy (TPS), zaweru regulacji biegu jatowego
(IAC), sondy lambda (wersja IEFI-S)

K1 — elektroniczne urzadzenie sterujace pracy silnika (ECM)
M2 — zawér regulac)i biegu jaloweqgo (IAC), P1 — czujnik
predkosci pojazdu (VSS), P2 — czujnik temperalury cieczy
chiodzacej (CTS), P3 — czujnik cisnienia powielrza

w kolektorze dolotowym (MAP), P4 — czujnik potozenia
przepustnicy (TPS), P5 — sonda lambda (wersja na benzyne
bezotowiowa), P5-1 — sonda lambda {wersja na paliwo
olowiowe), PE — czujnik temperatury powietrza w kolekiorze
dolotowym (MAT)

CT3 SIGNAL — sygnat czujnika temparatury clecey
chiodzacej (CTE), GROUMD — masa, IP — zestaw
wskaznikow, MAP SIGNAL — syanal czujnika ciénienia
powietrza w koleklorze dolotowym, MAT SIGNAL — sygnal
czujnika temperatury powietrza w kolekiorze dolotowym
(MAT}, O, SENSOR — sonda lambda, TPS SIGNAL — sygnal
czujnika potorenia przepustnicy (TPS),

0.45 REF O. SIGNAL — wzorcowy sygnal zawartosel lenu
0.45 V12V REF — wzorcowe naplecie 12 V,

5V REF — wzorcowe napiecie 5 V



Schematy instalacji elektrycznej
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Rys. 7.43. Schemat instalacji elektrycznej lampki diagnostycznej silnika (SES), automatycznej Skrzynki przekladmiowe],
pompy paliwa, zigcza diagnostycznego ALDL (wersja IEFI-S)

K1 — elektroniczne urzadzenie sterujace praca silnika (ECM), K2 — przekaznik pompy paliwa, M3 — silnik pompy paliwa,

52 — wiacznik ustawienia diwignl wyboru biegow automatyczne| skrzynki przekladniowe] w pozycii P/N, 53 — wiacznik swialet
hamowania, S4 — czujnik cisnienia oleju, X1 — zlacze diagnostyczne ALDL, X2 — zlacze konitrolne poampy paliwa. Y4 — zawor
elektromagnetyczny TCC (3-biegowa automatyczna skrzynka przektadniowa) A/C RELAY — przekaznik klimatyzac),

AIRCON OPERATING SIGMNAL — sygnal dziatania klimatyzacji, COMPRESSOR RELAY — przekaznik sprezarki klimatyzacyi,
DIAGNOSTIC DATA — dane diagnostyczne, DRL — $wiatta do jazdy dziennej, EBCM — elektroniczny modul sterujacy praca uktadu
ABS, ELECTRIC FAN RELAY — HIGH SPEED — przekaznik wentylatora (duza predkose obrotowa), FAN CYCLING OPERATING
SIGNAL — sygnal dziatania wentylatora, FAN CYCLING SWITCH — wiacznik wentylatora, |-P — zestaw wskaznikow.

OIL PRESSURE WARNING LAMP — kontrolka cisnienia oleju, ONLY AT — tylko wersje z automatycz na skrzynka przekiadniowa,
P/N SIGNAL — sygnat P/IN, 12V REF — wzorcows napiecie 12
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Korektor ustawienia Swiatet Reflektory przednie

Rys. 7.44. Schemat instalacji elektrycznej oswietienia przedniego

E1 — reflektor przedni — Swiatto drogowe lewe, E2 — reflektor przedni — $wiatto mijania lewe, E3 — reflektor przedni — swiatio
drogowe prawe, E4 — reflekior przedni — $wiatio mijania prawe, K3 — przekaznik owietlenia, K4 — przekaznik swiated przednich,
M4 — silnik korektora ustawienia Swiatel przednich (lewy reflektar), M5 — silnik korektora ustawienia Swiatel przednich (prawy
reflektor), R2 — uklad kontrolujacy korekior ustawienia swiatel przednich, S5 — wytacznik swiatel, S6 — przetacznik swiatet
przednich, DAL — Swiatla do jazdy dziennej, FRONT FOG — przednie $wiatta przeciwmglows, Hl — swiatla drogowe, HIGH BEAM
INDICATOR — kontrolka $wiatet drogowych, HLLD UNIT — korektor ustawienia swiatet, LOW — Swiatta mijania, OFF — wytaczony.
ONLY REAR FOG LAMP TYPE — wersja tylko 2 tylnymi swiattami przeciwmglowymi, 1STEP — pozycja 1, 2STEP — pozycja 2
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Schematy instalacji elektrycznej
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Przednie swiatia Tylne $wiatta Wersja tylko
przeciwmglowe przeciwmglowe  z tylnymi Swiattami
przeciwmglowymi

Rys. 7.45. Schemat instalacfi elektrycznef przednich i tylnych swiatet przeciwmgtowych

E5 — lampa swiatta przeciwmglowago przednia lewa, E6 — lampa gwiatta przeciwmglowego przednia prawa, E7 — lampa swiatl
przeciwmglowego tylna lewa, E8 — lampa swiatla przeciwmglowego tylna prawa, K5 — przekaznik przednich Swiate
przeciwmglowych, 57 — wylaeznik przednich Swiatet przeciwmglowyeh, S8 — wylaernik tylnyeh swiatel przeciwmaglowych,
S8-1 — wylgcznik tylnych swiated przeciwmglowych (wersja tylko 2 tylnymi swiattami przeciwmglowymi), E7-1 — lampa Swiatla
przeciwmngtowago tylna lawa (wersja tylko z tylnymi swiattami przeciwmglowymi), EB-1 — lampa swiatla przeciwmglowego tylna
prawa (wersja tylko z tylnymi Swiattami przeciwmgtowymi),

ILL — ogwietlenie, IND — kontrolka
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Rys. 7. 46. Schemat instalacji elektrycznej swiatel do jazdy dziennej (DRL), swiatet pozycyjnych, oswietienia tablicy
rejestracyjnef i sygnalu dzwigkowego

E9 — oswiellenie dzwigni wyboru biegow automatyczne| skrzynki przekiadniowe|, E10 — lampa sSwiatta pozycyneqgo preeda lewa,
E11 — lampa swialta pozyeyjnego przednia prawa, E12 — lampa swiatta pozycyjnego tylna lewa, E13 — lampa oswietlenia tablicy
rejestracyne). H1 — sygnat diwigkowy, E14 — lampa oswietlenia tablicy rejestracyjnej, E15 — lampa swiatla pozyeyjnego tyina
prawa. K& — przekaznik swiatel do jazdy dziennej (DBL), K — uktad kontrolujacy swiatta do jazdy dzienne| (DRL), 59 — wiacznik
sygnaiu diwiekoweqgo, K25 — przekaznik sygnatu diwiekowego,

AIR BAG — poduszka powietrzna, FUEL PUMP RELAY — przekaznik pompy paliwa, FUSE NCG.2 — bezpiacznik nr 2,

HEAD LAMP — swiatla przednie,

LIGHT S/'W — wylacznik swiatet,

Spare terminal above X5 connector — zlgcze dodatkowe powyze| zlacza X5
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Schematy instalacji elektrycznej
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Rys. 7.47. Schemat instalacji elektrycznef oswietlenia schowka, zapalniczki, zegara cyfrowego, oswiellenia wnetrza

i oswietlenia bagaznika
E16 — oswietlenie zapalniczki, E17 — oswietlenie popielniczki, E18 — oswietlenie bagaznika, E18-1 — oswietlenie bagaznika

{wersja 3- | 5-drzwiowa), E19 — cswietlenie wnetrza, E49 — oswietlenie schowka, H2 — zegar cyfrowy, R3 — zapalniczka
510 — wiacznik oswietlenia schowka, 511 — wiacznik oéwietlenia bagaZnika, 512 — wiacznik oswietlenia wngirza drzwi Lylnych
prawych, $13 — wigcznik oswietlenia wnetrza drzwi tylnych lewych, S14 — wiacznik oswietlenia wnglrza drzwi przednich prawych,
515 — wiacznik oswiellenia wnetrza drzwi przednich lewych

CHIME BELL — sygnalizator akustyczny, DOOR OPEN WARNING LAMP — kontrolka otwartych drzwi, RHD — wersja 2 kisrownicy

po prawaj stronie
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Wyposazenie elektryczne
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Rys. 7.48. Schemat instalacji elektrycznej swiatel hamowania, swiatel cofania i automatycznej skrzynki przektadniowe;
E20 — lewe swiatto hamowania, E20-1 — dodatkowe swialto hamowania, E21 — prawe swiatlo hamowania, E22 — lewe swiatlo
colania, E23 — prawe Swiatllo colania, 52 — wigcznik pozyeji P/N (3-biegowa automatyczna skrzynka przekladniowa),

52-1 — wiacznik pozycji P/N (4-biegowa automatyczna skrzynka przektadniowa), S16 — wiacznik swiatet hamowania
{mechaniczna skrzynka przekladniowa), 517 — wlacznik swiatel hamowania (3-biegowa automatyczna skrzynka preektadniowa),
518 — wiacznik swiatet colania (mechaniczna skrzynka przekladniowa), X1 — zlacze diagnostyczne ALDL, ¥4 — zawor
elekiromagnetyczny TCC, ABS EBCM — elektroniczny modul sterujacy praca ukladu ABS, 3 speed A/T — 3-biegowa automalyczna
skrzynka przektadniowa. 4 speed AT — 4-biegowa automatyczna skrzynka przekiadniowa

202
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Kierunkowskazy

Rys. 7.49. Schemat instalacji elektrycznej kierunkowskazow | Swiate! awaryjnych
E24 — oswietlenie wiacznika swiatet awaryjnych, E25 — kierunkowskaz boczny lewy, E26 — kierunkowskaz tylny lewy

E27 — kierunkowskaz przedni lewy, E2B — kierunkowskaz przedni prawy, E29 — kierunkowskaz tyiny prawy,

E30 — kierunkowskaz boczny prawy, KB — przekaznik swiatet awaryjnych, 518 — wigcznik Swiatet awarynych, 520 — przetacenik
kierunkowskazow, |-F — zestaw wskaznikow, OFF — wylaczone, ON — wigczone,

Spare terminal above X5 connector — zlacze dodatkowe powyie| zlacza X5
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Wyposazenie elektryczne
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Rys. 7.50. Schemat instalacji elekirycznej
automatycznego olwierania wlewu paliwa, pokrywy
bagaznika i sygnalizacji akustycznef

K8 — sygnalizator akustyczny, 521 — wigcznik
automatycznego otwierania bagaznika, 322 — wiacznik
automatycznego otwierania wlewu paliwa, S37 — wigcznik
zapiecia pasa bezpieczenstwa kierowcy, Y5 — cewka
automatycznego otwierania bagaznika, ¥5-1 — cewka
automatycznego otwisrania bagaznika (wersja 3- lub
S-drzwiowa), Y6 — cewka automatyczrego otwigrania wiewu
paliwa

SEAT BELT WARNING LAMP — konirolka zapiecia pasow
bezpieczenstwa, OVER SPEED WARNING — ostrzezenie
przekroczenia hmitu predkosci
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QOgrzewanie szyby tylne

Rys. 7.51. Schemat instalacji elektryczne| ogrzewania
szyby tylnej

E31 — oswietlenie wiacznika egrzewania szyby tylne

E32 — kontrolka ogrzewania s2yby tyinej, K10 — przekainik
ogrzewania szyby tyingj, R11 — ogrzewanie szyby tying|,
523 — wlacznik ogrzewania szyby tylne|



Schematy instalacji elektrycznej

0
15 T_
154 !
58 » JL
I
S25 e
]
| 'I_'_“H'
Z i v fod I B
|I T —4 8
- ¢ + BOFF
L L& LR e |l |
R4
[ 24 |
Y o
D00 § = -
| & g
K11
£
- ]
ME M)
[k
W
3
Rl e L --l'..:.|.1.||||.‘;.|’I L ’
31 s o e e
Silnik wycieraczki Silnik wycieraczki

szyby przednie szyby tylne

Rys. 7.52. Schemat instalacji elektrycznej wycieraczek

K11 — przekaznik wycieraczki szyby przednie], K12 — przekanik pompki spryskiwacza szyb (wersja 5- | S-drzwiowa),

K13 — przekaznik wycieraczki szyby tylne| (wersja 3- 1 5-drzwiowa), M6 — pompka spryskiwacza szvby przednig). MY — silnik
wycieraczki szyby przednie), M8 — pompha spryskiwacza szyby tylne| (wersja 3- | S-drzwiowa), M9 — silnik wycieraczki szyby tyine
{wersja 3- | 5-drzwiowa). R4 — regulator pracy przerywane| wycieraczki szyby przednie], 524 — wigcznik spryskiwaczy szyb
525 — wiacznik wycieraczki szyby przednie|, S25-1 — wigcznik wycieraczki szyby tylnej (warsja 3- i 5-drzwiowa)

FROMT — przdd, ONLY 3-DOOR 5-DOOR — tylko wersja 3- | 5-drzwiowa, REAR — tyt
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Wyposazenie elektryczne
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Radicodtwarzacz

Rys. 7.53. Schemat instalac)i elekiryczne radioodtwarzacza

H3 — glosnik przedni lewy, H4 — glosnik tylny lewy, H5 — glognik przedni prawy, HE — glosnik tyiny prawy, H7 — radioodtwarzacz,
M1& — antena wysuwana elekirycznie

ANTENNA WIRE — przewdd antenowy, CASSETTE RADIO — radicodtwarzacz, DOWN — déf, (F L) — przedni lewy.

(F.R) — przedni prawy, IG S/W — wylacznik zaptonu, (R.L) — tylny lewy, (R.R) — tylny prawy, UP — gora
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Rys. 7.54. Schemat instalacji elektrycznego sterowania
szyb drzwi bocznych

M10 — silnik podnosnika szyby drzwi przednich lewych,
M12 — silnik podnosnika szyby drzwi przednich prawych,
M13 — silnik podnosnika szyby drzwi tylnych lewych,

M14 — siinik podnosnika szyby drzwi tylnych prawych,

526 — glowny wiacznik podnosnikow szyb, S37 — wiacznlk
podnosnika szyby drzwi przednich prawych, $38 — wigcznik
podnosnika szyby drzwi tylnych lewych, S39 — wigeznik
podnosnika szyby drzwi tylnych prawych

DOWN — dof, UP — gora
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Rys. 7.55. Schemat instalacji elektrycznej zamka
centralnego

K14 — przekaZnik zamka centralnego, M19 — sitownik drzwi
przednich prawych, M20 — sitownik drzwi tylnych prawych,
M21 — silownik drzwi tylnych lewych, 527 — wiacznik
zamka centralnego

LOCKING — zamykanie, UNLOCKING — otwieranie

207
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Rys. 7.56. Schemat instalacji elekirycznef zestawu wskaznikow

E33 — kontrolka wiaczenia zakresu mocy (automatyczna skrzynka przekiadniowa), E34 — kontrolka ukiadu poduszki powietrzne;,
E35 — kontrolka ukladu ABS, E36 — kontrolka rezerwy paliwa, E37 — kontrolka cignienia oleju w silniku, E38 — kontrolka ukladu
sterowania sinika, E39 — kontrolka ukladu hamulcowego, E40 — kontrolka swiated drogowych, E41 — kontralka obwodu ladowania
E42 — kontrolka poziomu plynu w zbiomiku spryskiwacza, E43 — kontrolka lewych kierunkowskazow, E44 — kontrolka otwanych
drzwi, E45 — kontrolka zapigeia pasow bezpieczensiwa, E46 — kontrolka prawych kierunkowskazaw, E4T — oswietlenie zestawu
wskaznikow, HE — zestaw wskaZnikow, H9 — wskaznik poziomu paliwa, H10 — wskaznik temperatury cleczy chlodzace) silnik
H11 — predkosciomierz. H12 — obrotamierz, RS — czujnik poziomu paliwa, RE — czujnik temperatury ciecey chlodzace

RY — czujnik poziomu plynu spryskiwacza, 543 — przefacznik dzwigni wyboru biegow automatyczne) skizynki przeldadniows)
MNSBU {4- biegowe|), 528 — czujnik poziomu phynu hamulcowego, S29 — wiacznik hamulca awaryinego, R11 — wiacznik
przekroczenia pradkosci jazdy

ABS WARNING LAMP — kontrolka uktadu ABS, AIR BAG — poduszka powietrzna, ALT — aliemator, BACK S/W — wiacznik Swiatet
cofania, CHIME BELL — sygnalizator akustyczny, EBCM Ter DT — elektroniczny modul sterujacy ukladu ABS (EBCM) — styk D7,
ECM — elekironiczne urzadzenie sterujace praca silnika, HIGH BEAM — swialta drogowe, 1G S/W — wytacznik zapionu, IGNITION
COIL TERMINAL A — cewka zaplonowa — styk A, OIL PRESSURE SWITCH — czujnik cisnienia oleju, ROOM LAMP — oswietienia
whnelrza, STARTER — rozrusznik, TCM — elekironiczne urzadzenie sterujgee pracs aulomatyczne) skrzynki przekiadniows),
TURN SIGNAL SWITCH L-H — wylacznik kierunkowskazu lewego, TURM SIGNAL SWITCH R-H — wylacznik kierunkowskazu
prawego, VS5 — czujmk predkosci pojazdu
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Rys. 7.57. Schemat elektryczny ukfadu ABS
K15 — kontrolka ukladu ABS, K16 — przekaznik ukladu ABS. K17 — elektroniczny modut sterujacy ukladu ABS (EBCM).

M25 — silnik modulatora ABS (hamulec przedni lewy), M26 — silnik modulatora ABS (hamulec przedni prawy), M27 — silnik
maodulatora ABS (obwod hamuicow tylnyeh), P7 — czujnik predkosci kota przedniego lewege, P8 — czujnik predkosc| kota
przedniego prawego, P9 — czujnik predkosc kota tylnego lewego, P10 — czujnik predkosei kofa (tyinego prawego, S28 — czujnik
poziomu plynu hamulcowego, 528 — czujnik wiaczenia hamulca awaryjnego, Y7 — zawor elektromagnetyczny (hamulec przedn
prawy), Y8 — zawdr elektromagnetyczny (hamulec przedni lewy)

ABS WARNING LAMP — kontrolka uktadu ABS, ALDL — 2igeze diagnostyczne, BRAKE SWITCH — wigcznik swiatel hamowania,
FUSIBLE LINK — przewdd zabezpieczajgcy, PARKING BRAKE FLUID WARNING LAMP — kantrolka poziomu ptynu hamulcowego

i hamulca awarynego
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Rys. 7.58. Schemat instalacji elektrycznej automatycznej skrzynki przektadniowe|

K18 — elekironiczne urzadzenie sterujace pracq automatycznej skrzynki przektadniows| (TCM), P1 — czujnik predkosel pojazdu
(VS5) A/C — kiimatyzacja, A/C COMP — sprazarka klimatyzacji, ALDL — ziacze diagnostyczne, AUTO T/M — automatyczna
skrzynka przektadniowa, BATT — akumulator, BRK — uktad hamulcowy, BRK S/W — wiacznik swiatel hamowania, COOL TEMP
— temperatura cieczy chiodzacej silnik, DAIG — diagnostyka, ECM — elektroniczne urzadzenie sterujgce praca silnika, ECM
CHECK LAMP — kontrolka elektronicznego sterowania silnika (ECM), ENG SPEED — pradkosé obrotowa silnika, |-P — restaw
wskaznikow, POSITION — pozycja, SPEED OUT — predkoéd pojazdu, T-C-M — elektroniczne urzadzenie sterujace praca
automatyczne| skrzynki przekiadniowe] (TCM)
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Rys. 7.59. Schemat instalacji elekirycznej immobilizera | poduszki powietrznej kierowcy

K18 — elektroniczny zespdt sterujacy immobilizera, K20 — elektroniczny zespot sterujacy poduszki powietrzng), HE — cewka
toreidalna transpondera, R9 — modul poduszki powletrzne|, 59-1 — wiaczniki sygnatu diwigkowego (wersja z poduszka powietrzna)
ALDL — zlacze diagnostyczne, CRASH SENSOR — czujnik uderzenia, HORN — sygnat diwigkowy, |-P — zestaw wskaZnikow,

SAFING SENSOR — czujnik zabezpieczajacy
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Rys. 7.60. Schemat instalacji elektrycznej klimatyzacji, wentylatora i dmuchawy (wersja IEFI-5)

E48 — lampka oswietlenia zespolu sterowania klimatyzacji, K21 — przekaznik wentylatora (duza predkosc obrotowa),

K22 — przekaznik wentylalora (mata predkosc obrotowa), K23 — przekaznik sprezarkl klimatyzac)l, K24 — przekaznik silnika
dmuchawy, M25 — silnik wentylatora dodatkowego, M26 — siinilk wentylatora gidwnego. M27 — silnik dmuchawy. R10 — rezystor
silnika dmuchawy, R11— rezystor siinlka wentylatora (mala predkosd obrotowa), 532 — wiacznik wentylatora (sterowany cisnigniem
czynnika w ukfadzie klimatyzaci), 533 — wtacznik temparaturowy wenliylatora, S34 — wigcznik odcinajacy niskiego cisnienia,
535 — wigcznik odcinajacy wysokiego cisnienia, S36 — modul sterowania klimatyzacji, V1 — dioda. Y3 — sprezarka klimatyzac),
Y10 — zawor elekiromagnetyczny Swiezego powietrza,

ECM — elektroniczne urzadzenie sterujace praca silnika
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Schematy instalacji elektryczne)
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Rys. 7.61. Schemat instalacji elektrycznef kiimatyzacji, wentylatora i dmuchawy (wersja IEF|-S)

E48 — lampka oswiellenia zespolu sterowania klimatyzacji. K21 — przekaznik wentylatora (duZa predkosc obrolowa),

K22 — przekaznik wentylatora (mala predkosc obrotowa), K23 — przekaznik sprezarki klimatyzacji, K24 — przekaznik silnika
dmuchawy, M25 — silnik wentylatora dodatkowego, M26 — silnik wentylatora glownego, M27 — silnik dmuchawy, R10 — rezysior
silnika dmuchawy. R11 — rezystor siinika wentylatora (mata predkose obrotowa), 532 — wiacznik weniylatora, S33 — wiacznik
lemperaturowy wentylatora, 534 — wiacznik odcinajacy niskiego cisnienia, S35 — wiacznik odcinajacy wysokiego cisnenia
536 — modul sterowania klimatyzacj, V1 — dioda, Y9 — sprezarka klimatyzacji, ¥10 — zawor eleklromagnetycany swigzego

powietrza, ECM — elekfroniczne urzadzenie terujace praca silnika
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Wyposazenie elektryczne

Rys. 7.62. Rormieszczenie wybranych elementow | wigzek 5
przewodow instalacfi elektrycznej z przodu samochodu
1 — respol reflektora przedni prawy, 2 — wylacznik niskiego
gignienia ukladu klimatyzacji, 3 — silnik dmuchawy,

4 — rezystor dmuchawy, b — silnik wycieraczki s2yby
przedme), 6 — czunik poziomu plynu hamulcoweago.

7 — zbiomik plynu hamulcowego slerowania sprzegia,

8 — zespol refleklora przedni prawy, 9 — ziacze lewego
przedniego reflektora, 10 — sygnat dzwigkowy, 11 — wiacznik
termiczny wenlylatora, 12 — sprézarka klimatyzacji,

13 — zlacze prawego przedniega reflekiora, 14 — punkt masy
nr 2, 15 — zlacre X2

Rys. 7.63. Rozmieszczenie wybranych elementow | wiazek przewodow instalacji elektrycznej w samochodzie na skrzynce
przekfadniowej | sifniku

a4 — warsja 2 automalyczng skrzynka przekladniows, b — wersja z mechaniczng skrzynka przekiadniows

1 — zacze TCC, 2 — wylacznlk poloZzenia PN dFwigni wyboru blegow, 3 — czujnik pradkosci pojazdu (VSS5), 4 — rozrussnik
& — cujnik cisnienia olg|u, 6 — alternator, 7 — punkt masy nr-4



CHARAKTERYSTYKA
TECHNICZNA

8.1.

DANE OGOLNE

Nadwozie jest samonosne, wykonane z blachy
stalowe| (czesciowo ocynkowanej), zgrzewane
elektrycznie, punktowo.

Typ: nadwozie zamkniete 3-, 4- lub 5-drzwiowe.
Liczba miejsc (wraz z miejscem kierowcy): 5.

WYMIARY, MASY | POJEMNOSCI

Wymiary, masy i pojemnosci samochodu podano
w tablicy 8-1

NADWOZIE

MOMENTY DOKRECANIA

Sruba gornego mocowania pasa bezpieczenstwa
do stupka nadwozia: 35 N.m

Sruby mocowania wspomika zderzaka przednie-
go: 27 N-m.

Sruby mocowania elementu absorbcyjnego zde-
rzaka przedniego: 29 N.m.

Nakretki mocowania zderzaka tylnego: 17 N-m
Sruby mocowania poszycia zewnetrznego zde-
rzaka tylnego: 20 N-m.

Nakretki mocowania ramion wycieraczk
przedniej: 20 N-m.

Sruby mocowania zawiasow pokrywy bagaznika
8 N-m.

SZyvby

Tablica 8-1. Wymiary, masy | pojemnosci samochodu Daeswoo Mexia

IHDdZ1fnﬂdW0{hl Hgﬁhbaﬂk Sedan Hatchback
Liczba drzwi - - a 4

Odrmiana - - ___ GL [_G_TK_ GL | GLE [GLxX GL | GTX
Diugosé b mm 4256 | 4482 4256
Szarokose ~ mm| 1662

| Wysokosc - S mm - 1395

[ Hozstaw Kol przednich - _IT'II:I"I__ - 1400
Hézstﬂw kol tylnych ) - FT‘II"I"I__ - ) 1406

-El.r;us preedn - - mm D any '
Zw-s Iy iy " - - :__‘__nTm _B_E-S j_ ll Wﬁf ' 825
Hozstaw osi mim 2520

| .F;r-ZiiSWI[ B mm__ - - 165
Pojemnose bagaznika ___ dm 396}26_ 530 390¢720
Masa wiasna - ~ kg| 927001006 | 969 do 1036 927 do 1006 |
Dl::rpl.lbzt‘zrlirm masa calkowita - - i h;E- 1442 do 1503 | 1460 do 1530 1442 do 1503
Mah%ymalrw nacisk na os plzednla L 7.6 8.3 il [ T e 7.6 B84
Maksymalny n.lr:isk_l_'la o5 tylng - - ) _kE__@.'] + B_E__L ?5 75 |83 | 832 /.3

| Dopuszezalna masa przyczepy hamnwane; . o 800
anuszrrqlm masa przyczepy nighamowans| ko == 400 '
Dupuazualnp nacisk na hqk-ﬁ;:_rl.a;t;nrczy - Nj 750 I
Dopuszczalne oboigzenie bagaznika dachowego kg - 100
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Nadwozie
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Rys. 8.1. Elementy nadwozia samochodu Daewoo Nexia

Ma rysunku zacieniono elementy ooynkowana



Elementy czesci przedniej

Sruby mocowania blotnika przedniego: 25 N-m.
Sruby mocowania rygla zamka drzwi: 53 N-m.
Nakretka i sruba rygla mocowania tylnego siedze-
nia (hatchback): 20 N-m.

Nakretka mocowania zamka tylnego do pokrywy
bagaznika: 15 N-m.

Sruby mocowania zawiasow do pokrywy bagaz-
nika: 15 N-m.

Sruby mocowania zawiasow drzwi tylnych do
nadwozia: 20 N-m.

Sruby i nakretki mocowania tylnego spoilera do
drzwi tylnych (hatchback): 16 N.m.

8.2. OBSLUGA | NAPRAWA

Uwaga. Niniejszy rozdzial dotyczy jedynie odej-
mowanych elementow nadwozia.

8.2.1. Przednia czesc¢
nadwozia

WYMONTOWANIE, ZAMONTOWANIE
| REGULACJA POKRYWY PRZEDZIALU
SILNIKA

Wymontowanie

® Podniesc pokrywe przedzialu silnika | zabez-
pleczy¢ ja podporka,

® Zalozyc oslony na blotniki | szybe przednia.
zabezpieczajace przed uszkodzeniem powierz-
chni powloki lakierowej | szyby podczas wymon-
towywania oraz zamontowywania pokrywy.

® Jaznaczyc polozenie zawiasow pokrywy
wzglgdem pokrywy w celu ulatwienia regulacji
pokrywy podczas zamontowania.

® QOdiaczyc przewod spryskiwacza szyby.

® QOdkrecic po dwie sruby mocujace zawiasy do
pokrywy.

e Korzystajac z pomocy drugie] osoby zdjac
pokrywe z zawiasow.

Zamontowanie

¢ Zamontowanie pokrywy odbywa sie w kolejno-
sci odwrotnej do jej wymontowania.

® Podczas zamontowania regulacje pofozenia
pokrywy uzyskuje sie przesuwajac zawiasy wzgle-
dem pokrywy.

® Pionowa regulacja przedniej czesci pokrywy
przedziatu silnika odbywa sie przez wkrecanie lub
wykrgcanie dwoch kolkow podpierajgcych, znaj-
dujacych sie w przednie] wewnetrznej czesci po-
Krywy,

® Pomontazu nalezy sprawdzic tatwos¢ zamyka-
nia | otwierania pokrywy przedziatu silnika — w ra-
zie potrzeby wyregulowac jej zamek.

® Sprawdzic ustawienie dysz spryskiwacza
| w razie potrzeby wyregulowad.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEGO ZDERZAKA PRZEDNIEGO

Przedni i tylny zderzak Nexii zostal tak zaprojek
towany, aby w przypadku kolizji ze sztywna barie
ra przy predkosct 8 km/h zaabsorbowac cala
energie zderzenia. Po zaabsorbowaniu energil
zderzenia ukfad zderzakow powraca do swojego
pierwotnego ksztattu. Przed wymontowaniem
wzmocnienia zderzaka przedniego lub elementu
absorbcyjnego nalezy wymontowac poszycie ze-
wnetrzne zderzaka,

Wymontowanie

® Odiaczyc przewod masy od akumulatora

® Wymontowac poszycie zewnetrzne zderzaka
{patrz dalszy opis).

¢ Odkrecic cztery Sruby mocujace element ab-
sorbeyjny do samochodu i zdjac element absorb
cyny.

¢ Qdkrecic szesc srub mocujacych lewy | prawy
wspornik zderzaka do nadwozia

Zamontowanie

® Przykrecic po trzy sruby mocujace lewy | prawy
wspomnik zderzaka.

® Przykrecic po cztery sruby mocujace element
absorbeyjny do samochodu,

® Zamontowac poszycie zewnetrzne zderzaka
(patrz dalszy opis).

® Podlaczyc przewod masy do akumulatora

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POSZYCIA ZEWNETRZNEGO
ZDERZAKA PRZEDNIEGO

Wymontowanie

® Odlaczyc przewod masy od akumulatora,

® Odkreci¢ trzy sruby mocujace przedmia krate
wlotu powietrza i zdjac krate wlotu powietrza.

® Odkrecic sruby mocujgce oba nadkola | zdjac
nadkola.

® Odkrecic sruby mocujace przednie ostony
przeciwbiotne.

® Odkrecic sruby mocujace poszycie zewnetrzne
zderzaka od strony kot

® Wyjac spinki mocujace poszycie zewnetrzne
zderzaka od spodu samochodu.

® Pociagnac za poszycie zewnetrzne zderzaka
przedniego.

e Odtaczy¢ przewody swiatel przeciwmglowych
jezeli znajduja sie w wyposazeniu samochodu.
® Wyjac poszycie zewnetrzne zderzaka przed-
niego z samochodu.

Zamontowanie

® PrzylozyC¢ poszycie zewnetrzne zderzaka
przedniego do samochodu.

e Podiaczy¢ przewody instalacji elektrycznej do
przednich swiatet przeciwmgltowych, jezeli zna-
duja sig w wyposazeniu samochodu
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Nadwozie

® Dopasowac poszycie zewnegtrzne zderzaka
przedniego wzgledem nadwozia.

e Przypiac poszycie zewnetrzne zderzaka przed-
mego spinkami.

& Przykrecic sruby mocowania od strony kol

® Zamocowac krate wlotu powietrza trzema sru-
bami.

e Zamontowac nadkola Kot.

® Podiaczyc przewod masy do akumulatora.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
BLOTNIKA PRZEDNIEGO

Wymontowanie

® Podniesc pokrywe przedzialu silnika | zabez-
pleczyc ja podporka,

218

® Wymontowac poszycie zewnelrzne zderzaka
przedniego (patrz poprzedni opis).

® Ostroznie zdjac plastykowe oslony zabezpie
czajace nakretki mocujace ramiona wycierakow
® Odkreci¢ nakretki mocujgce ramiona wyciera-
kow (po jedne| nakretce na jedno ramig). Wymaon-
towac oba ramiona wycierakow

® Odkrecic¢ trzy sruby mocujace ostone wiotu
powietrza pod przednia szyba.

® Roziaczyc przewody spryskiwacza szyby
przednie] od dysz spryskiwacza. Zdjac ostong
wlotu powietrza pod przednia szyba (dwie czesc)
® Naklei¢ tasme ochronna na tylna krawedz biot-
nika craz na przednia krawedz przednich drzw:
w celu ochrony powtoki lakierowe;.

Rys. 8.2, fespof pokrywy
przedzialu silnika

1 pPoknywa sinika

2 Zawlasy poknwy

3 — Sruba mocowania
zawiasu, 4 listwa
uszczelnajaca, 5 grasdo
podporkl poknywy, & ktek
oporowy srodkowy, 7 kolak
oporowy bocszny

H prowadneca wiarki
8 — uszczaelniacy
101 11 Zaczep blokowania

pokrywy, 12 sruba
mocowania faciepu

13 rygiel pokngwy

14 clggng ewalmania
hlakady zamka pokrowy
15 dzwigria zwalmania
blokady zamka poknowy
16 elemen! aporowy



Rys. 8.3, Widok zawiasu pokrywy przedziafu silnika
Strzalkami wskazano punkty mocowania zawiasu do pokrywy

reme SIS -,
g1 =i n_‘__‘”_m-:-:rt.r

Elementy czesci przedniej

Rys. 8.4. Przednia czesc pokrywy przedziatu silnika
1 — kolek oporowy, 2 — rygiel pokrywy. 3 — zaczep
blokowania pokrywy

® Wymontowac kierunkowskaz boczny oraz
przedni kierunkowskaz i rozlaczyc ich przewody
elektryczne.

e Odkrecic cztery Sruby gornego mocowania bio
tnika (od strony przedzialu silnika), srube moco-
wania doinego (w progu}, srube mocowania blot
nika do stupka drzwi oraz dwie sruby mocujace
przednig czesé blotnika od dolu

Rys. 8.5. Zespol zderzaka
prredniego

1 posrycie Zewnaelrzn
zderzaka, 2
absorboyny, 3 el k
WZEMACa| el

g wspomik zoarzaka

51 listwa ozdobng



Nadwozie

e Ays. 8.6. Mocowanie

s kraty wiotu powietrza
1 — krata wiotu powietrza,
2 —sruba, 3 nakretka
4 — zalrzask, & — rapinka
MOocowania znaku
firmowego

Rys. 8.7. Zespol blotnika preedniego
1 — btotnik przedni. 2 do 6 — elemeanty
mocowania blotnika, 7 — nadkole,

d do 10 — elementy mocowania nadkaola
11 — wzmocnienie boczne przednie
kompletne, 12 — lacznik wzmocnienia
13 — podstawa akumulatora

Zamontowanie
o Zdjac blotnik przedni. _ ® Nalozyc mase uszczelniajgca na nadwozie
® Za pomoca skmbakg usungc pozostaty mase w miejscach przylegania powierzchni biotnika
us_zczelnlaiqca, zwracajac uwage, aby nie uszko- przedniego wokdt otworow srub mocujacych (z
dzi¢c powloki lakierowej nadwozia. wyjatkiem miejsca mocowania do stupka drzwi)
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Elementy czesci przednie|

Ays. 8.8. Elementy mocowania blotnika przedniego
| — sruby mocowaniagormego. 2 — sruba mocowania do stupka drzwi. 3 — lylna sruba mocowania dolnegao (da progu), & — preo
sruby mocowania dolnago

Rys. 8.9, Usytuowanie gornych srub mocowania biotnika Rys. 8.10. Usytuowanie sruby mocowania blothika
przedmiego przedniego do sfupka drzwi

® Wstepnie przykrecic blotnik do nadwozia. Za- ® Po sprawdzeniu | ewentualnym dopasowaniu
mknac pokrywe przedziatu silnika. Sprawdzic sze- biotnika dokrecic wszystkie sruby jego mocowa-
rokosc szczeliny miedzy blotnikiem a pokrywa nia.

przedziatu silnika oraz miedzy btotnikiem i drzwia- ® Wykonac pozostale czynnosci w kolenosc

mi samochodu. odwrotne] do wymontowania.



Nadwozie

Ays. 8.11. Usytuowanie sruby mocowania bloinika
przedniego do progu

2T X 15 X 80

2T X 15 X 30

-—-__.___,.ff

2T X 15 X 20

Rys. 8.12. Miejsca naktadania masy uszczelniajgce|
przy montazu blotnika przedniego
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8.2.2. Drzwi boczne

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
PRZEDNICH DRZWI BOCZNYCH

Uwaga. Czynnosci oznaczone gwiazdka () doty
cza wersji wyposazonych w centralny zamek
i elektryczne sterowanie szyb drzwi bocznych

Wymontowanie

e QOdtaczyc akumulator.’

o Otworzyc drzwi.

® Wymontowac obicie drzwi — patrz odpowiedni
opis.

® Wyjac wiazke elektryczna z drzwi po rozlacze-
niu ztgczy elektrycznych.”

e Roziaczyc ogranicznik otwarcia drzwi po wybi
ciu sworznia.

e Zdjac gumowe oslony ze sworznia zawiasu
dolnego i gomego.

® Uzywajac mictka | punktaka wybic sworznie
zawiasow: sworzen gémego zawiasu do dolu, zas
dolnego zawiasu do gory.

® Wyjac drzwi.

Uwaga. Podczas wymontowania nalezy zacho-
wac ostroznosé, aby nie uszkodzic powloki lakie-
rowe|. Zaleca sie skorzystanie z pomocy drugig
osoby, ktéra przytrzymywalaby drzwi podczas ich
wymontowania.

Zamoniowanie

Zamontowanie drzwi odbywa sie w kolejnosc
odwrotne| do ich wymontowana

Rys. 8.13. Wymontowanie drzwi bocznych

1 — mata gumowa osiona sworznia Fawiasu, 2 ZAWiasy
drzwi, 3 — sworzen ogranicznika drzwi, 4 — duZe gumows
ostony sworzni zawiasow, 5 — oaranicznik otwarcia drzw



WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
TYLNYCH DRZWI BOCZNYCH

Uwaga. Czynnosci oznaczone gwiazdka (") doty-
cza wersji wyposazonych w centralny zamek
| elektryczne sterowanie szyb drzwi bocznych.

Wymontowanie

® Odtaczyc akumulator.*

® Otworzyc drzwi.

e Odtaczyc zlacze elektryczne wiazki drzwi.*

® Roziaczyc ogranicznik otwarcia drzwi po wybi-
ciu sworznia,

® Zdjac gumowe oslony ze sworznia zawiasu
dolnego | gornego.

® Uzywajac miotka | punktaka wybi¢ sworznie
zawiasow: sworzen gornego zawiasu do dotu, zas
dolnego zawiasu do gory.

o Wyjac drzwi.

Uwaga. Podczas wymontowania nalezy zacho-
wac ostroznosc, aby nie uszkodzic powtoki lakie-
rowej, Zaleca sie skorzystanie z pomocy drugiej
osoby, ktdra przytrzymywataby drzwi podczas ich
wymontowania,

Zamontowanie

Zamontowanie drzwi odbywa sie w kolejnosci
odwrotnej do ich wymontowania.
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OBICIA PRZEDNICH DRZWI BOCZNYCH

Uwaga. Czynnosci oznaczone gwiazdka (*) nie
dotycza wersji trzydrzwiowe] z elektrycznym ste-
rowaniem szyb.

Wymontowanie

Wszystkie wersje trzydrzwiowe oraz wersje
Z regcznym mechanizmem podnoszenia szyb

e Otworzyc drzwi.

® Odigczyc¢ przycisk blokady

® Wymontowac klamke wewnetrzna z oprawa
e Podwazyc¢ i wymontowac nakladke podiokiet-
nika.

® Za pomoca cienkiego narzedzia w ksztalce
widetek wyjac zapinke korbki podnoszenia szyby.*
® Zdjgc korbke 2z watka mechanizmu podnosze-
nia szyby.*

® QOdkreci¢ sruby mocujace kieszen drzw

® Wymontowac obicie drzwi, podwazajac je po
bokach, tak aby z nadwozia wyszly spinki mocuja
ce.

® Wymontowac podiokietnik z obicia poprzez
roztaczenie spinek mocujacych.

e Wymontowac kieszen drzwi mocowana, sruba-
mi do obicia.

Rys. B.14. Zespol obicia
przednich drzwi bocznych
wszystkich wersji
trzydrzwiowych oraz wersji
cztero- i pieciodrzwiowych
Z rgcznym podnoszeniem
szyb

1 — obicie drzwi przednich

2 — klamka wewnatrzna

3 — oprawka klamki

wewngirznej. 4 1 5 prayoisk
blokady,

6 do 11 — podiokietnik
kempletny, 12 — kieszen
drzwi, 131 14 — elementy
Zlaczne, 15 uszczelniene
16 do 18 — korbka kompleina

podnosnika szyby (nie dotyczy
wersji frzydrowiowe|

Z elektrycznym slerowaniem
szyb)

:):_:l 3



Nadwozie

Wersje cztero- i pieciodrzwiowa
z elektrycznym sterowaniem szyb
i centralnym zamkiem

® Odlaczyc akumulator

® Otworzyc drzwi.

® Qdlaczyc przycisk blokady.

o Wymontowac klamke wewnetrzna z oprawa.
® Odkreci¢c sruby mocujgce zespol przelaczni-
kow z obudowa (drzwi lewe) lub uchwyt z wytacz-
nikiem sterowania szyby (drzwi prawe).

o Wyjac uprzednio odkrecone elementy po roz-
laczeniu ztgczy przewodow elektrycznych.

® Odkrecic sruby mocujgce obicie.

e Wymontowac obicie drzwi, podwazajac je po
bokach, tak aby z nadwozia wyszly spinki mocuja-
ce.

Zamontowanie

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnosci
w kolejnosci odwrotne] do wymontowania.,
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Rys. 8.15. Zespol obicia przednich
drzwi bocznych wersji czlero-

i pipciodrzwiowych z elekirycznym
sterowaniem szyb

1 — obicie drzwi przadnich. 2 — klamka
wewnetrzna, 3 — oprawka klamiki
wewneirzne|, 4 | o preyoisk blokady
& — zespol wylgcznikow z obudowa

w drawiach przednich lewych, 7 — sruba
8 — wspomik, 9 — uchwyl

10 — wzmocnienie uchwyiu

11 do 13 — sroby, 14 — uszczeliiemne
15 — scianka schowka

161 17 — elementy zlacrne

18— wylgcznik elektrycenego starowania
szyby w drawiach przednich prawych

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
OBICIA TYLNYCH DRZWI BOCZNYCH

Wymontowanie

Wersja z recznym mechanizmem
podnoszenia szyb

Otworzyc drzwi.

Odlaczyc przycisk blokady.

Wymontowac klamke wewnetrzna z oprawa
Wyjac popielniczke.

Odkreci¢ $ruby mocujace podiokietnik

Wyjac podiokietnik.

® 7a pomocyg cienkiego narzedzia w kszialcie
widetek wyjac zapinke korbki podnoszenia szyby
® Zdjac korbke z watka mechanizmu podnosze-
nia szyby.

® Wymontowac obicie drzwi, podwazajac je po
bokach, tak aby z nadwozia wyszty spinki mocuja-
ce.



Elementy drzwi bocznych

11 10

Ays. 8.17. Obicie tylnych drzwi bocznych
1 korbka recznego podnosnika szyby, 2 — wkraty
mocowania uchwyiu podiokietnika

Rys. 8.16. Zespoi obicia tylnych drzwi
bocznych wersji 2 recznym
podnoszeniem szyb

1 — obicie drzwi tylnych, 2 klamka
wewnatrzna, 3 — oprawka klamk
wewnetrzne), 4 | 5 — prayoisk blokady
6 | 7 — podtokietnik kompletny,

8 11 — elementy ziaczne

10 — popielniczka kemplatna

12 — uszezelnienie, 13 — Kratka
wentylacyna, 14 do 16 — korbka
kompletna podnosnika szyby

Wersja z elektrycznym sterowaniem szyb
i centralnym zamkiem

Odlaczyc akumulator.

Otworzyc drzwi.

OQdtaczyc przycisk blokady.

Wymontowac klamke wewnetrzng z oprawa.
Wyjac popielniczke.

Odkreci¢ sruby mocujace obudowe z wylacz-

nikiem elektrycznego sterowania szyby

o Wyjaé obudowe z wylacznikiem po rozlaczeniu
zlaczy przewodow elektrycznych

o Wymontowac obicie drzwi, podwazajac je po
bokach, tak aby z nadwozia wyszty spinki mocuja-

ce.

Zamontowanie

Zamontowanie polega na wykonaniu czynnoscl
w kolejnosci odwrotne) do wymontowania.
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MNadwozie

Rys. 8.18. Zespof obicia
tyinych drzwi bocznych
wersji z elektrycenym
sterowamiem szyb

1 obicie drawe tylny

el Rigmea wawnelreng

Z oprawa, 4 oprawa klamk
wewnelrzne), 4 1 5 PrEveisk
blokady 6 nopealnicska
kompleina, 8 elemeant
Zlaceny, 4 uszczelrieni
10 wspornik
—1 I
11 wylacznik elekirycened
slergwanma szyby
—1:) 12 abhudowa wylaczmba
13 v T Sruba
/
: 12
2

-]

REGULACJA ZAMKA DRZWI

Metalowy sworzen rygla zamka wraz z podktadkg
jest przykrecony do nagwintowanej ruchomej phyt-
ki umieszczone] wewnatrz stupka drzwi. Dzieki
ruchome) plytce jest mozliwa regulacja sworznia
rygla w kierunkach pionowym oraz poziomym
(patrz rys. 8.19). Przy zamknietych drzwiach widet-
ki rygla zamka, przechodzac ponad sworzniem
rygla, sprzegaja sie z nim, zabezpieczajac drzwi
przed otwarciem

Regulacja wzdiuzna sworznia rygla zamka

W celu sprawdzenia, czy kenieczna jest regulacja
wzdiuzna rygla zamka nalezy wykonac nastepuja-
ce czynnosci,

® Sprawdzic, czy drzwi sa poprawnie spasowa-
ne.

® Przymknac drzwi do potozenia styku sworznia
rygla z ryglem.

® Sprawdzic pasowanie rygla ze sworzniem sto-

jac obok drzwi, przymykajac i otwierajac je, tak aby Rys. 8.19. Sworzen rygla zamka drzwi boeznych
za kazdym razem rygiel dotykat swaorznia rygla. Strzalkami wskazano mozlive kierunke regulac
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Elementy drzwi bocznych

Rygiel powinien znajdowac sie w plaszczyznie
prostopadie] do sworznia mnie) wiecej w polowie
jego diugosci, nie blizej jednak niz 4 mm od jego
konca.

® W razie koniecznosci regulac) nalezy odkrecic
sworzen rygla i wyjac podkladke dystansowa,
jezeli jest konieczne przesuniecie sworznia w kie-
runku tytu samochodu, lub dodac podkladke dys
tansowsg o grubosci 2 mm, jezeli trzeba przesunac
sworzen w kierunku przodu samochodu

® Dokrecic sworzen rygla wiasciwym momen
term.

Regulacja sworznia zamka w kierunku
pionowym i poziomym

Regulacja sworznia zamka w kierunku PIonowWyYm
(gora-dot) lub poziomym (do wewnatlrz | na ze
wnatrz) moze byc konieczna na przyklad z powo
du uszkodzenia nadwozia w wyniku kolizji, za-
montowania nowych uszczelek, wyslepowania
zaburzen w optywie powietrza (gwizdy) albo trud
nosci w otwieraniu | zamykaniu drzwi

W celu regulacji sworznia zamka w kierunku
pionowym | poziomym nalezy wykonac nastepuia
CE& CZynnosci

® Sprawdzic, czy drzwi sg poprawnie spasowa
ne

Ays. 8.21 Mocowanie sworznia rygla zamka drzwi
1 — swaorzen, 2 — podkfadka dystansowa, 3 — plytka 5
regulacyina

Rys. 8.22. Mechanizm podnoszenia
szyby drzwi bocznych wersji
trzydrzwiowej

1 — usZcielka 2ewnelrzna,

2 — uszezelka wewnetrzna

3 — uszczelka ramki szyby
4113 — prowadnica #e srubg,
mocowana, 5 1 6 — uchwyl dolny
s2vby, ¥ — podnosnik, B silnik
podnosnika, 9 nit

1t — prowadnica podnosnika

11 — sruba; 12 nakladka
wewnalrzna drzwi




Nadwozie

e Odkrecic sworzen rygla.

® Uzywajac konca rygla lub innego narzedzia,
przesunac ptytke wewnatrz stupka drzwi, tak aby
gwintowany otwor znalazt sie w zadanym potoze-
niu.

® Dokrecic sworzen rygla wiasciwym momen-
tem.

® W przypadku, gdyby nie mozna byto przesunac
potozenia sworznia w zadane miejsce, nalezy,
uzywajac wiertarki | sciernicy cylindrycznej o sred-
nicy 9.5 mm, rozwiercic otwdr w odpowiednim
kierunku.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
ZEWNETRZNEJ KLAMKI DRZWI
BOCZNYCH

Wymontowanie

® Wymontowac obicie drzwi (patrz odpowiedni
opis).

e Odkrecic i wyjac wspornik podiokietnika (drzwi
przednie).

® Zdjac uszczelnienie drzwi mocowane na rzepy.

16

Rys. 8.23. Mechanizm podnoszenia
szyby tyinych drzwi bocznych wersji
crlero- | pigciodrzwiowef

1 — uszczelka zewnetrzna

2 — uszcrelka wewneirzna,

31 4 — uszcrelka ramkl szyby,

5— prowadnica, 6 do 101 15 — elameanty
Zlaczne, 111 12 — uchwyl dolny szyby
13 — podnosnik elekiryczny. 14 — sinik

podnosnika, 16 — uszczelka szvby
trojkatne), 17 do 19 — korbka
podnasnika, 20 podnosnik receny



Elementy drzwi bocznych

® Roztaczy¢ ciegna cylinderka zamka drzwi
(drzwi przednig).

& Wymontowac zapinke mocujaca cylinderek za-
mka drzwi, zsuwajac jg w kierunku przodu samo-
chodu (drzwi przednie).

® Wyjac cylinderek zamka drzwi przez otwor
w drzwiach (drzwi przednie).

® Roztaczyc ciegna miedzy zamkiem drzwi a kla-
mkg zewnetrzna.

® Odkrecic sruby mocujace klamke zewnetrzna
® Wyjac klamke zewnetrzna.

Zamontowanie

Zamontowanie odbywa sie w kolejnosci odwrotne,
do wymontowania.

Rys. 8.24. Mechanizm zamka drzwi przednich
tdotyczy lakze wersji treydrzwiowe))

| — zamek drzwi przednich, 21 3 — elementy zlgczne zamka. 4 i § — sworzen rygla zamka, 6do 8, 211 22 — ciegna | ich elementy
macujace, 9 do 11 — ogranicznik otwarcia drzwi, 12 do 14 — zawias drzwi, 15do 17 — wylacznik oswietlania ze sruba mocowania
18 do 20 — Klamka zewngtrzna, 23 | 24 — zamek
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Nadwozie

11

Rys. 8.25. Mechanizm zamka drzwi tylnych wersji cztero- i pieciodrzwiowe]

112 — zamek drzwi tylnyeh, 3 14 — sworzen rygla zamka, 5 do 8, 22| 23 — ciegna i ich elementy mocujaee, 10 do 12 — ogranics
nik otwarcia drzwi, 13 do 15 — zawias drzwi, 16 do 18 — wylacznik oswietlenia ze drubg mocowania, 19 do 21 — klamka zew
netrzna
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Elementy drzwi bocznych i czesci tyinej

8.2.3. Tylna czes¢ nadwozia

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
KOMPLETNEGO ZDERZAKA TYLNEGO

Zderzak tylny moze by wymontowany w catosci
albo mozna wymontowac osobno tylko poszycie
Zewnetrzne,

Wymontowanie

® Odigczyc przewod masy od akumulatora.

® Odkrecic po trzy Sruby mocujace poszycie
zewnetrzne zderzaka tylnego od strony wneki kot,
e Qdkrecic sruby mocujace tylne ostony przeciw-
blotne.

e Qdkrecic od strony bagaznika cztery sruby (po
dwie 7 kazde| strony) mocujace zderzak.

Rys. 8.26. Zespol zderzaka tylnego
1 — listwa ozdobna zderzaka, 2 — poszycie zewnelrzne, 3 — alement absorboyiny, 4 — belka wemacniajaca zderzaka tylnego
b — wspornik zderzaka

& Odkreci¢ od dolu nadwozia cztery sruby (po
dwie z kazdej strony) mocujace zderzak.

® Odiaczyc przewody elekiryczne oswistlenia ta-
blicy rejestracyjne| (wersja czterodrzwiowa)

e Zdjac zderzak.

Uwaga. Aby odigczy¢ poszycie zewnetrzne zde-
rzaka od elementu absorbeyjnego, nalezy dodat-
kowo odkrecic¢ sruby i zdjac spinki mocujace

Zamontowanie

W celu zamontowania zderzaka tylnego nalezy
wykonac czynnosci w kolejnosci odwrotne| do
wymontowania.
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Nadwozie

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
DRZWI TYLU NADWOZIA WERSJI
TRZY- | PIECIODRZWIOWEJ

Wymontowanie

® Otworzy¢ drzwi tylu nadwozia.

e Zalozyc ostony na elementy nadwozia, tak aby
zabezpieczyc przed uszkodzeniem powierzchnig
lakierowg podczas wymontowywania i zamonto-
wywania drzwi tylu nadwozia.

¢ Roziaczyc ztacza instalacji elektryczne).

® Roziaczyc przewod spryskiwacza szyby tylne.
® Qdtaczyc ciegta tylne| potki podokienne] od
drzwi lylu nadwozia.

ID-——{%‘M
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® Wymontowac sprezyny gazowe podtrzymujace
drzwi tylu nadwozia po zdjeciu spinek zabez-
pieczajacych.

® 7djat pierscienie osadcze ze sworzni zawia-
SO0W pokrywy,

® Wybic sworznie zawiasow.

® Korzystajac z pomocy drugie| osoby wyjac
drzwi tytu nadwozia.

Zamontowanie

® Zamontowac drzwi tylu nadwozia wykonujac
czynnosci w kolejnosci odwrotnej do wymontowa-
nia.

H}“s. 8.27. Zespol drazwi tyfu
nadwozia wersji trzy-

I pigciodrzwiowe]

| — drzwi Iylu nadwozia

& — uszezelka otword drewi

3 — obicie drzwi, 4 — zapink|
mocowania oktadzny, 5 — savba
ina, & do 11 — zawas drawi
kompletny, 121 13 — sprezyna
gazowa, 14 | 13 — uchwy! do
podnoszenia drzwi

16 do 18 — elementy gumowe
amortyzujace | ustalajace draw
tyiu nadwozia

19 do 21 glamenty mocowania
tablicy rejestracyjne



Elementy czesci tylnej

Rys. 8.28. Elementy wyposazenia
drzwi tylu nadwozia wersji

trzy- i pigciodrzwiowaj

i 2 — elektromagnes zdalrego
otwielania pokrywy,

3 do 5 — ciggla sterujace. 617 — zaczep
zamka drzwi, 8 1 5 — phylka zaczepu ze
srubg mocowania,

100 11 — wylacznik odwietlenia,

121 13 — zlgcze elekiryczne

Rys. 8.29. Wymontowanie drzwi tyfu nadwozia wersji
trzy- | pieciodrzwiowey

112 — punkly mocowania sprezyny gazowe). 3 — zaczep
ciggha podnoszenia tylnej polki podokienng|, 4 — sprezyna
gazowa, 5 — zawias drzwi

® Pozamontowaniunalezy sprawdzic pasowanie
drzwi, W razie potrzeby polozenie drzwi tylu
nadwozia mozna wyregulowac przesuwajac za-
wiasy wzgledem nadwozia. Dostep do srub mocu-
jacych zawiasy uzyskuje sie po zdjeciu ostony
tylnej krawedzi dachu.

® Po zamontowaniu nalezy tez sprawdzic tfat-
wosc zamykania i otwierania drzwi tytu nadwozia.
W razie potrzeby trzeba wyregulowac zamek tych
drzwi.

® Regulacja drzwi tylu nadwozia odbywa sie
takze poprzez wkrecanie lub wykrecanie kotkow
podpierajacych, znajdujacych na wewnelrzng|
czesci tych drzwi.

Ma
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Nadwozie

Rys. 8.30. Regulacja drzwi lyfu nadwozia wersji

trzy- i pigciodrzwiowe]

1 — plytka zaczepu (strzalkami wskazano mozliwe kierunki
regulagi), 2 — punkly mocowania fotelika dla dzieci
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WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
POKRYWY BAGAZNIKA WERSJI
CZTERODRZWIOWEJ

Wymontowanie

® Otworzyc pokrywe bagaznika.

® Zalozyc ostony na elementy nadwozia, tak aby
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem powierzchnie
lakierowa i tylng szybe podczas wymontowywania
I Zamontowywania pokrywy bagaznika

® Roztgaczyc przewody elektryczne zdalnego otl-
wierania pokrywy bagaznika

® Odkreci¢c po dwie sruby mocujace pokrywe
bagaznika do zawiasow.

® Wyjac pokrywe bagaznika.

® Regulacja potozenia pokrywy bagaznika jesi
mozliwa przez wkrecanie lub wykrecanie kotkow
podpierajacych, znajdujacych na wewnetrzneg
czesci te] pokrywy.

Rys. 8.31. fespol pokrywy
bagaznika wersfi
crterodrzwiowef

1 pokrywa bagaznika

2 1.3 — zawiasy pokngwy

4 — patka podokienng,

5 —wspomiki mocowania sprezyn
Zawlasow, & spredyny
zawiasow, 7 uszczelka otworu
bagazmka, 8 1 9 — cgranicznki
Zawlasow pokrywy,

10 i 171 — elementy gumowsa
amaoryzuace | usialajace poknywe
bagazmka



Elementy czesci tylnej

Rys. 8.32. Elemeanty
wyposazenia pokrywy
bagaznika wersji
crterodrzwiowe]

112 — eleklromagnes
zdalnego otwierania
poknywWy 7o Sruba
mocowamna, 3 do b — ciegla
slerowania. 617 — zaczep
zamka pokrywy bagaZnika
ze arubg mocowania,
89— klamra zaczepu ze
Sruba mocowania, 101

11 — wylacznik oswietlania
Ze Srubg mocowania

rifl
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Rys. 8.33. Widok zawiasu pokrywy bagaznika
Strzalkam wskazano punkly mocowania Zawiasu do poknywy

2
10
.1 i 1
%
4
%— 5
&l
6
l\} ——if)
~
Zamontowanie

® Zamontowanie pokrywy bagaznika odbywa sie
w kolejnosci odwrotnej do wymontowania

® Podczas zamontowania regulacje polozenia
pokrywy bagaznika uzyskuje sie przesuwajac za-
wiasy wzgledem pokrywy.

® Po zamontowaniu nalezy sprawdzic tatwosc
zamykania | otwierania pokrywy. W razie potrzeby
trzeba wyregulowac zamek pokrywy,
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Nadwozie — wymiary kontrolne

Rys. 8.34. Wymiary kontrolne podiogi nadwozia
Uwaga: wymiary kontrolne stanowia odlegiosc migdzy srodkiem ustalajgcego wystepu (nadlewu) oraz otworami przedstawionymi na
nysunkach.

wyr';q'riram V:'mfr Nrowymiaru | Wymiar (mm) | Nrowymiaru | Wymiar (mm} | Nrwymiard | Wymiar (mm)
1 663 10 1304 19 1318 28 1032
2 56 11 1080 | 20 708 29 1036
3 564 12 916 21 829 30 | 11o8
4 1545 13 247 22 829 31 1024
5 1502 14 1052 23 648,6 32 | 1014
6 851 15 485 24 412 33 1000
7 284 | 18 1531 25 270 34 1000
8 £G2 17 2053 o6 590 = =
g 660 18 1073 27 1260 = i =
e 4 e 10 e
B " h
_._-_-_______________.—a-— = -
gt — 12 _| 13
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Uwaga; wymiary kontroine stanowig odlegtose miedzy srodkiem ustalajacego wystepu (nadlewu) oraz olworami przedstawionymina

rysunkach.
wynr?liraru ‘TF};ITF'IT Mr wymiar Wymiar (mm) M wymian Whymiar (mrm) MWy rTHArL WWhyrmiar {mm)
1 805 s 1260 g 1227 13 1213
2 Hdh (5 1136 10 1532 14 1064
a 28 7 485 =T 1980 15 1083
B 1056 B 1957 12 560 16 ald

Rys. 8.35. Wymiary kontrolne wzmocnienia przedniego nadwozia
Uwaga: wymiary kontrolne stanowia odleglosc miedzy srodkiem ustalajacega wystepu (nadlewu) oraz otworami preedstawionymi na

Mr w'g.-'miam_[ Wymiar {mm)|

rysunku.
W?:iira o 1'"::1";,:?' Nrwymiaru | Wymiar (mm) | Nrwymiard | Wymiar (mm)
I 1048 5 g0 g 55 13
2 956 6 80 10 50 14
3 a18 T aa7 11 50 15 —
4 277 8 282 12 400 =

739

D

1222
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Rys. 8.36. Wymiary
kontrolne prredziatu siinika
L!wslga wymlary konfrolne

stanowia odleghoss misdzy
snxdkiem ustalajgcego
wystepu (nadlewu) araz
atworami preedstawionymi na
rysUnkL
: -
Mr  [Whyrmuar | :‘:'I;I";r
wyrmiari| (mmj \miaru| (mm)
1 1306 # 132.6
2 10405 9 |8B66.6
) 15279 10 |277.8
l 4 460, 7 1 h&2 |
t
5 TEHE | 12 [11125|
! - - —
B 8807 | 13 1226 |
7 8595

Rys. 8.37. Wymiary kontralne otworow drzwi

Liwaga: wymiary kontroine stanowia odiegtose miedzy Srodkiem ustalajacego wystapu (nadlewu) oraz olworami przedstawionymina
rysunki

wfr:'l,l_:._am 'J‘:f%r:_:]ar ; ?*_-‘r wymiarw | Wymiar (mm) | Nrwymiaru | Wymiar (mm) | Nrowymiamne | Wymiar (mm)
i 978 3 984 5 316 7 o5 |
N 1021 4 1031 L 287 G [ oo6



Wymiary kontrolne nadwozia

Rys. 8.38. Wymiary konlrolne otworow szyb przednief i tylnef
Uwaga: wymiary na rysurku przedstawiajg wymiary projektowe,

wm{am v:;m?r Mr wiymiaru Wymiar (mm) M wymiaru Wymiar (mmj M wymiaru
1 1382 4 1352 7 1100 10
[ = 996 5 1382 8 1265 1
3 G0 (5] G54 9 623 12

Whymiar {mim)

1256
1186

1224
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Nadwozie

13

Ays. 8.39. Wymiary Kontroine pasa tylnego nadwozia
Uwaga: wymiary kontrolne stanowia odleglosc migdzy Srodkiemn ustalajacego wystepu (nadlewu) oraz otworami przedstawicnymi na

rysunku.
Nr wymiaru W}rn:'ua.r .:mm] Mr wymiari 'In";fy"niar {mimy) Mi wymiaru WWymiar I:mm:-_
1 1466 6 231 " 58 |
2 1150 7 261 12 124
3 150 a 240 13 1328
4 204 9 128 -
5 138 10 175 =
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Wymiary kontroine

Rys. 8.40. Wymiary kontrolne
przedziatu bagaznika

Uwaga: wymiary kontrolne
slanowig odleglosc migdzy
srodkiem ustalajaceqo wystepu
(nadlewu) araz otworami
przedstawionymi na rysunku

Mr i'.“.r'.-ml.’l,r I":':"fl
!'-."-':.-'JT‘IFH'IJ. {mmj e -.|;|;|1.
1 [ 88 | 7 934 |

2 | 1088 | B | 1136 |
3 | eot | a | 1240 |

4 | 8o | 10 | 111 ]

5 | a0 11 | 1228
6 |90 | — | —
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KOLA | OGUMIENIE

Obrecze

Rozmiary stosowanych obreczy podano w tablicy
01

Ogumienie
Zastosowano nastepujace wymiary opon:

- samochody z silnikiem 1,5 SOHC: 155 5R 13
lub 175//70 R 13T,
— samochody z silnikiem 1,5 DOHC: 185/60
R 14H.
Zalecane wartosci cisnignia w ogumieniu samo-
chodow Daewoo Nexia przedstawiono w tablicy
9-1.

A

SAE 30 B
R
SAE 20 W-20

SAE 20 W-40, 20 W-50
e BRI

SAE 15 W-40, 15 W-50

SAE 10 W-40, 10 W-50

4 i 10 W
R = ==

SAE 5 W-50
B

[zt
SAE 5 W-30

SAE 10 W-30, 10 W-40
==
] SAE 5 W-30, 5 'W-40, 5 W-50
T ¥

C = —:

T T

C 30 -20 10 0 10 20 30 40

Ays. 9.1. Zalecane klasy lepkosci oleju silnikowego
w zaleznosci od temperatury

A — olej sezonowy, B — olej wislosezonowy,

G — olg) o polepszonych wiasciwosciach smarmych

Tablica 9-1. Cisnienie w ogumieniu

DANE OGOLNE

MATERIALY EKSPLOATACYJNE

Rodzaje i ilos¢ zalecanych materialow eksploala-
cyjnych podano w tablicy 9-2. Lepkosc oleju
silnikowego powinna byc dobierana stosownie do
temperatury otoczenia. Zalecane klasy lepkosci
oleju silnikowego w zaleznosci od temperatury
otoczenia przedstawiono na rysunku 9.1 Nie
nalezy zmieniac klasy lepkosci oleju silnikowego,
gdy znaczne zmiany zakresu temperatury majg
charakter krotkotrwaty.

SWIECE ZAPLONOWE

Rodzaje stosowanych swiec zaplonowych | od-
step elektrod ujeto w tablicy 9-3

PASKI KLINOWE
W zaleznosci od wyposaZzenia samochodu moga
by¢ stosowane rozne paski klinowe.
Dlugosé stosowanych paskow klinowych napedu
osprzetu (rys. 9.2):
— pasek napedu sprezarki klimatyzacji:
— dla ezynnika chiodniczego R12: 800 mm
— dla czynnika chiodniczego HRH134a:
829 mm;
— napedu alternatora; 925 mm;
— napedu alternatora | pompy wspomagania
uktadu kierowniczego:
— silnik 1,5 SOHC: 970 mm;
— silnik 1,5 DOHC: 975 mm.
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Dane ogolne

Tablica 9-2. Materiaty eksploatacyjne

Rodzaj materiatu eksploatacyinego

Benzyna bezolowiowa o liczbie oklanows| co
najmnig] LO-91

hiepsce preeznaczenia [losc
Zhiomik paliwa 50 dm’
Liktad smarowanmia silnika 34,75 dm’

{whacznie z filtrem)

Olej silnikowy o klasie jakosci AR 5G |ub
wyzsze), CCMC G4 lub G5, o kasie lepkosa
SAE 5W 30, SAE 10W 40 lub SAE 15W 40

Uktad chiodzenia silnika

Siinik 1,5 SOHC: 6.2 dm”;
gilnik 1.5 DOHC: 6,7 dm’

Ciacz niskukrz;pnaca na bazie gikolu atyle-
MOWEGD

Uklad hamulcowy

0.5 dm’

Ptyn hamulcowy Klasy DOT-3 lub DOT-4

Uktad hydrauliczny sterowania sprzegla

0.5 dm’

Fiyn hamulcowy l-:l_as_y_r-ij'.r-.S Iub DOT-4

Cigglo hamulca recznego

W zaleznosci od pofrzeb

Smar uniwersalny speniajgey  wymagania
MLGH N 1 b N2

Obwod wepomagania ukiadu Kierowniczogo

Mechaniczna skrzynka przekiadniowa

1.0 dm’
1.8 dm’

Olej do przekladni aummat}cznyc—:.ﬁ Dexron I

Olej przekiadniowy BOA0007TS5. SAE BO
by rovwnowazny

Zewnatrzny mechanizm zmiany biegow me-
chariczne] skraynkl przektadniowe)

W zaleznosci od potrzeb

Smar uniwersalny spelniajgcy  wymaganis
NLGT Nr 1 lub Nr 2

Trzybiegowa automatyczna skrzynka przekla-
dnicwa

5.5 do 6,0 dm’

Olej do preekfadni automatycenyoh Dexron 1I

Crterobiegows automatyczna skrzynka prze-
kladniowa

11,5 dm’

Olej do przeiﬁiadn: automatycznych Dexron 1]

—Ze-.v.rnetrzny mechanizm wyboru biegéw auto-
matyczng| skrzynki przekiadniowe)|

W zaleznosci od potrzeb

L‘jle; silnikowy

W zaleznosci od potrzeb

Smar silikonowy

Bebenk zamkow drzwi

b zapadka zwalniajaca

0= chrotu dzwigni wiaczania sprzegla W zaleznosol od potrzeb Olr:':1 silrkowy

Mechanizmy ciegnowe. podiogowe W zaleznosci od potrzeb Olej SiIﬁLkUw_-,,r_ ]
Zamek pokrywy preedziatu silnika

a) sworzen i sprezyna ustalajaca W zaleznosol od potrzeb Oiley silmbkowy

W zaleznosci od potrzeb

Smar uniwersalny speiniajacy wymagania
MNLGE M 1 lub Mr 2

Zawiasy drzwi oraz pokrywy: bagaznika, prze-
dziate silnika | wlewu paliwa

W zaleznoscl od potrzeb

Olej silmkowy

Uszczelki

W zaleznosci od potrzeb

Smar silikanowy

OSIAGI

Predkosc maksymalna, czas przyspieszania | zu-
zycie paliwa przedstawiono w tablicy 9-4.

Tablica 9-3. Rodzaje stosowanych swiec zaptonowych

i odstep el_al:irnd

Rodzajsinka | 15SOHC | 15DOHC |
Marka | typ swiecy| Champion ANSYC |Champion RC9YC4|
Bosch WREDC Bosch SRTDCK
Golden BPREES | Golden BPRBE-11
Odslgp elektrod 0,7 do 0,8 mm 1,0 do 1.1 mm

Tablica 9-4. Osiagi samochodu Daeswoo Nexia

Rodzal silnika 1,5 SOHC | 1,5 DOHC
Pradkoss maksymalna 163 kmi'h 170 kmi'h
&ﬁzvsmeszenie O do 100 kmh 125¢ 122 s
_;L_Jz_yc_ig pa_li'.jqq przy 80 kmih | 5,3 11100 km | 5.4 [1100 km
Zuzycie paliwa przy 120km'h | 6.5 Y100 km | 6.9 1100 km
Zuzycie paliwa w cyklu
_r]‘_riejskim B.8 1100 km | 9.6 1100 km

i pompy wspomagania ukladu kierowniczego, 3 -
napedu sprezarki kKlimatyzacy, 4 —
wspomagania uktadu kierowniczego, 5 — kolo pasowe
alternatora, 6 — kolo pasowe walu korbowego, 7 — kolo
pasowe napinacza, B — kolo pasowe sprezarki klimatyzac)

Rys. 8.2, Paskl kiinowe napedu ospreetu
1 — pasek napedu alternatora, 2 — pasek napedu alternaton

pasek
koo pasowe pompy
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DAEWOO NEXIA
e e e s s e o

Bogato ilustrowany, fachowy poradnik dla wszystkich posia-
daczy i uzytkownikow samochodéw osobowych Daewoo
Nexia, produkowanych od 1994 roku, sprzedawanych w Pol-
sce od maja 1995 roku, w odmianach wyposazenia GL i GTX
(wersje trzy- i pieciodrzwiowa) oraz GL, GLE i GLX (wersja
czterodrzwiowa), wyposazonych w silniki benzynowe:

— o$miozaworowy o pojemnosci 1,5 dm?® o jednym wale
rozrzadu w gtowicy (SOHC) i mocy 58 kW (79 KM) zasilany
wielopunktowym wtryskiem benzyny;

— szesnastozaworowy o pojemnosci 1,5 dm® o dwéch
watach rozrzadu w gtowicy (DOHC) i mocy 66 kW (90 KM)
zasilany wielopunktowym wtryskiem benzyny;

z mechanicznymi pigciobiegowymi skrzynkami przektadnio-
wymi.

W ksigzce opisano i zestawiono:

e szczegotowe dane techniczne i regulacyjne,

e momenty dokrecania wazniejszych potaczen,

e prace obstugowo-naprawcze,

¢ wyposazenie niezbedne do obstugi i naprawy,

» materiaty eksploatacyjne i czgstosé ich wymiany,

o schematy instalacji elektrycznej.

Tu byta cena -
zdecydowanie

WYDAWNICTWA . za duza...
KOMUNIKACJI | tACZNOSCI




